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Formannen i NVSK har ordet
Kulturminne&et til t.oss, NVSK fikk ikkc Oslo
Havn til e skine mening, og vi ble tasrcl ur fra
"Pappshdene medvi*ning li" t. maiiAr. Iregr
av kluhbcn ble'ttengningcn" av husene marken
den 29. spril med en scrcmoni pa kaia mcd stotte
f.a bl.a. Norsk Vclcraovognklubb og Setskaber
for Oslo Byes Vcl. Vi h forlsatl it&e noc
kontor, verksted ell..r klubblokale. og giir moi etr
vintcrderahfradugnadsarbeidogvedtikcholdav
skipcnc til klubbdri{i. planlegging og rckruuerins
vil lide. Vi hap€r ar vi i lsper av vinrcren skat
finnc cn losning som !i kan leve med, mcn det er
langl litm. V i kan imidlcnid allerede nA sle fast ar
NVSK i kulturminnclrer 2009 har opptcvd en av
de alvorligsle rilbakeslagene for vir virksomhet
de senere Ar. Det lsle! som om vi cr sal 30 AI
tilbakc i lid. Vi har ogsl ler oss ar hcller ikke
panicl Venstre er til a srole pA i mitjosporsmel
nar kommersi€lle interesscr presser pe.

HyggcliB (og opptur for oss) var det dorinor en uke scnere (7. mai) da ordforeren
i Osb rildelte NVSK Oslo bys kun$hcrpris for 2008 tbr resraur€rin8cn av DS
Boroysund. I tillegg har vi senere kommet i god diabg med kommuncn tim skipene,
noc som gior ar vi scr litl mer positivr pl lrcmtiden.

Selv om der harvaneo regntung sommer. har dri nsscsongen for DS Boroysundvan
mcgtt brukbar. Vi har kjort flere turcr cnn vi haddc hgt inn i budsjckt, og spesielt
harhostsesongen va)rl lin. Samtidig har vi pmvet ut nyc driftskonieprcr llred tankc
pa 6 apne farroyct mer tbr pubtikum. og dene syncs lovende. Den;kre ljoringcn
har imidlenid ogsa avslon €o svathct: bemanningsshuasjooen_ Vi mere avlyse en
tur lga manglende (minimums)mannskap. Bevisst rckruuering er en scnrral allivilct
hvis vi skal kunne foasete vArt arbcid pd dugnadsbasis.

Sominenurcfl med DS Boroysund lil dampskipssrevnet ..Dampfrundum.. i tilcnsburg
var en ny opptur Det er n{}rn er siden vi sisr dekok. og vi btc lan imor m(d epna
armer og sror rnlusiasrre. Vi \ant knppkionngen (beregncr med handicupl mor 7
andre. norN darrpfarroy, Dcl som tmtdlenld !lrmet mesr. rar den srore inlcressen
og resp€kten vi fikk for ver israndsc[else og restaurcring av I)S Borsysund.

.1
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var konservative linje i bevaringsarbeidet med utgangspunkl i e ta varc p, dct
originale sn langt som nrulig samt en streng linje ner det gjelder dlpasnnrg lil
ko,nmersiclle krav. ble ho),t verdsatt og hostet stor anerkjennelse. Deft tar vi nred
oss hje,n til Oslo og vil vaere en inspirasjon i vett videre arbeid.

lor DS SryrbjorD var arets sesong en forberedelse lil ncstc irs 100 iiB.jubileum. Nylt
brodekk er pA plass. og det er lagel solseil eller"gamnicl oppskrift" slik al skipet kan
ta inrol publikun passasjerer pa dekk i all slags vlrr- DS Slyrbiom dro i sommer
pA en rundtur I Oslodorden med besok I Moss, Fi:drikstad og Sandclt-ord. Det ble
omtale i lokalradio og aviser, ipent skip og passaslerturcr. Turcn blc avsluttet med
"clvcfesrilal" i Drammen i nen og godt samarbeid lned Drammcn Havncvcsen
og slcpcbnlcn Thor III. Her ble det i tillegg til apne publikulnsaklilileler, kjort
rcprcscntasjonslur med slatsseketer og Havnedirektor. En lloll generalprovc lbr
ncstc ir. og stor honnor til skip. dugnads&ierg og mannskapl

Jo da, sclv om det har "blast nordalind fra alle hnler" i ir, har ogsA dc posirivc
opplclclscnc vaft mange ()8 gode. og fonentringene til neste ers sesong er store.
Dcr cr nok,tv gode ideerog oppgaver A gripe fatt i. rner vi mangier liere frivillige til
dugnadcr. kjoring og administrasjon. Jeg oppfordrer alle soln har lysl til ]i cngasterc
scg mye cllcr litc til a ta kontakt med klubben.

IIU en furtsoft gotl host!

Norsk Veteranskibsklub

,-,iiL[rir
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Utkastelsen fra
"Pappabodene" et faktum
Tekst: Nliirten Ervik
Foto: Egil Jtrrgensen

husene som klubblokaler. moterom,
arkiv. verksted oe driftsrekvisitalaser de
siste 30 er. Bygningene og miljret rundt
er for lcngst erklart bevaringsversdig,
mcn 1il tross for dette insistcrcr Oslo
Havn p:i at bygningene skal utlcies lil

L mai hlccnlristdagtbrkultunninnevemct
og for Oslos veteranskipshavn. Pe

denne dag, midl i Kulturminnohrcl
2009 hle Norsk Veteranskihsklnb
kastet ut lia Dampskipsekspedisjoncn
og to tilhorende paviljongcr pi
Radhusbrygge 1. Bygning
m€d trcpiren utenfor, de siste nrinncr
I havncn lia dampskipsepokcn og
tidcn med de velkjente "pappabiitcnc".
Vetcranskibsklubben har rcddcl
husenc fra n,"ing 2 ganger. reslaurcrl
og vedlikcholdt dem sammen mcd
Riksantikyaren og Byantikvaren og bnrkl

Forman i NVSK Menen Ervik sicng.r
kaihuiene 29. apr i ar. Amc'Rcth Meldre
og Birlhe Tasesd hd tcgge vEn med pl
I esrarere og istadstte husene. BAndet
fomd@tre er cn symbolsk markering
av at hBne tri blir sren$ lor kulnrelle

Dct blc avdutel et skilrmimeplarc pl kaihuset
m.rl hr*rr hisr.ne Platen hlc ikke rillart sarr

opp av Glo Hau (pd 'pnnsipielr grunlag')
og derfo. snere tatt ned av NvsK.

olr.tPsxtSs€tpaolsJoxE{t l{!l0 t

Utkastclsen ble markert ved en cnkel
hoytidclighel 29. april med taler,
synrbolsk srengfling av huscne for
kulturclle akiviteter og avduking a! en
cnkclt plakett med husenes hislorie. Det
molte opp ca 50 sympatisrrcr, blant denr
flcrc som hadde vErt med pn a redde
husenc fra riving og senere rcshuren
husene pn dugnad.
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Her blir der n:] restaurant, \cnrrif p Glint lra dettc unikc havErniljoet i Oslo

For allc kultunernere sar utkastelsen
som et ul-anclig overgrep fra offendige
myidighelers sidc. samtidig som del skal
minne oss om at i kouis.loner mellon

kuhur og kommers, sa taper kulturcn.
I2009 hlir foftsatt ikke det liivillige
kullu cmet tatt pA alvor.

Sjelden motor
Under vdrt besok pd Forsyik Van
der hjudamperen "Eric Norde\hll
ble sjosatt,fikk vi,re denne d np-
llreyne pdhengsmatoren som ble la:<et
pa 1940 tdllet.
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Tildeling av
Oslo bys kunstnerpris

A! M{rten Erlik

Norsk Veteranskihsklub hle iAt
tildelt Oslo By Kunstnerpris
for 2A08 .for arbeidet tned DS
Boroysund. Datle kom meget
overraskende all den snml prisen
tidligere start sett har wtrt delt
t til ,tb*.nd.! kLtnsrncra eller

enkeltpersoner bak fustiwler og

Ira tildelingen av Oslo bys ku.stncrpris
med ordtbrcrcn i Oslo, rabian Slang
og lbrmann i No.st lelera.skibsklub

Prisen bestar av et diplom og en gavesjekk pe NOK 50.000,00 og ble overlevert fra
ordforer Fabian Stang til formann Matten Irvik ved en tilslclning pi oslo RAdhus

7. ai.

Tiklelinsen ble besnnne! nled:

'Norck Vet€ranskibsklub far prisen tbr arbeidet med restaurering og bevaring av
dampskipet Boroysund.
Boroysxnd har formell status som Gerneverdig skip,. slik at antikvariske prinsipper
mi t'olges i bevaringsarbeider. Veteranskibsklubbcn har brukl en halv million
dugnadstimer pa n restaurere bntcn sidcn dcn ble henlel lil Oslo i 1969.

Ca. 2000 passasjere. opplelcr hlct a, dcn kulllyrte bilen i trafikk pA Oslo{orden.
Sommeren 2008 &iennomfofte Boroysund cn lcllykkct jubileumsseilas langs
norskekysten til sin gamle hjemmehavn Slokma*nes.
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Norsk Veteranskibs dclcgasjon: Bdd Kolltveit, Magne Hansen, Eva Loken. Mirten E.vik,
Rrii Rostad, Karl Irik Har, Yngve Ko4levold og Arnold Lildher.

Boroysund er en del a! Oslos havncbildc og el "levende museum" for formidhrgen
av maritim kulturhistorie. "

Norsk Veteranskibsklub opplalter tildetingen som cn anskicnnelse for del store
arbeid klubbens akive medlemmer har nedlagl p:i skipct i cn 40 Ars periode. og
samridig som en hardsrekning fra Oslo by lil del liivillige fanoyvcmct pe Odo
Havn. Samtidig signaliserer Oslo by at den er s$h over A ha muscumsskip som DS
Boroysund pA havnen foran Redhxset.

RETTELSE:

Ved en bcklagelig feil. fah et navn ut pA artikkelen om D/S 'Hvaler"
i lorige nr. 85.
Han som sto for bildene og skev atikkelen var Iolje Broddlo d.
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(x€rsilr ovcr Oslo hatn fra
kystkultursB,nc 20m.
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Illalbircn SourlremActoa'
ria Sa,rdeljord.

-')z

Tor-lvarVolln hmscndr Donrpskihsposte, cn dclbildcr lra kystkufturstevncl pd Akcrshustaia lordag
5. og endag 6. s.pknrh.r. DeRe srewe i reri 0! Oslo Maritime Kullurlems{nlcr (Ol\lK) har i
hovcdoppgavc iimarkeB oye brOslo lommuncur !ier liklede 08 bruIer onsadet. tllen enner nr
blir dcre slewd armn!.r! som sml.r bclaringslcrdige o! rmdisjqelle hnoy... OSse ! eletrbiler.
ll!trds for g.mlc mohr.r. d. roEkj.lligc nEdlemsfor$ingene og myc annd rnr i oppl.\e. Der \ar
ogsa om\isDing pi en del av fanoten. og tuNr md _BomyMd_. retcranbussr oS tikln
Vi lar bild.n. lalc lor sc8 og Ltke. inns.nd.rctr tbr kirelige bilder.
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Veterarbilcr a\ mange typer.
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"Bbtaysund"s sommeftur
til Flensburg

Teksr: [ivind Lande

<Boroy$rnd> lcd kai i Kolbl Kis pa den vakre danske oya SanNos son estc hiornc.

t3

Hyert annet dr arrangeres en gigantisk dampskipsfestiwl (Danp/Rundunt
i den nordtyske 4)en Flensburg. Sommeren 2009 wt det niende gang

.lbstirdlen ble affdfigert, og kBorq)sund, vat spesielt invlert dete 4rc1.
(Boraylltntlrs.fantattiskejubileumssesong i 2008 hadtle wzrt meger krevende

lbr bdde styret, jubilett nskan iteen og de otiile aktir,e medlennene i Norsk
Veterdnskibsklub. Deior si alle nd fram til en mer arsloppende $nnertur
igjen. <Boro1,sunt1> har dettd pA (Dary)f Rundun, tre gonger tidligere i
1995, 1999 og 2001 det rar med dndrc ord dtte Ar siden skipet sist wr i
Tvskland.
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Forberedelsene til turen gikk som
planlagt der var tilsynclalcnde
ingen skjer isjoen. D.'.ncdc som
del imidlertid alltid er knylleren del
spcnning til er selve faftstillatlsen
iia Siofartsdirektoratet. Kaptcin
Magne Hansen hadde veeft rclarilr
ridlig ule med soknadcn i irr.
n1en svaret lot likcvcl vente Pe
seg til tross for gtentattc munllige
purringer. En ukes tid for avgang
kom avslaget som var begrunnet
med at (Borsysund> ikke opprylte
SOLAS-regelverkets krav for
passasjeNkip i utcnrikslart. Det er

to innlysende at el vcmelerdig
skip som <Boroysund) ikke kan
oppfylle cl slikl regelverk. Det
klubben haddc sokt om var jo
fartsdllatelse uten last og passasjerer

pa lik linje mcd ridligerc ar.

Det ble umiddclbarl sendt formell
khge pa vedtakct, og eiter en del
fram og tilbakc likk skipet likevel

Styrmam Hans Alc\ander Nese navigerer tryet ut
osloiordcn. rdo: fr'i.,r 

'-.de
lov iil e seile til lrlensbnlg. Disse

kornpliktsjonene med sjofaftsmyndighctlne i lbrkant av sommefttrrcnc har ennest

blilren rmdisjon. En meget arbcidskrevende og ut'oruts igbar proscss h vor direktoratet
kommer opp med nye krav. bcgrcnsnnrger og saksbehandlerc hvcfl er. Dette er en

situasion som mange verneverdig€ lirtoyer her i landet sliter med, og de1 er sa hngt
ingcn tegn lil bedring.

Fredag 3. juli klokka 17.15 bakket sA (Boroysund ut li? Nordre Akcrshus kai
med et mannskap pd 28 personer. Vi var tre naviga@rer om bord, og mcns llans
Alexander Nesse haddc foBte vakt pe bfla, tok kaptcnr Ilansen og undetegncdc .'n

gruppevis giennomgang av dc likligste sikkerhetsrutinenc onl bord b1.3. utsetting
a\,fliter og MOB bet. To timer senere passerte vi Drobak og lurens lorste middas
larklari grltene. Som vanlig,rarden tilberedt av kokk og stuen MagDar Kristianscn
lia Svolvar som for ovrig har 45 ars fartstid fra Vesteraalens Dampskibsselskab.

V8ret var rolig og fint og all lA lil rette lor en behagelig Daltseilas over Skagcrak.

K1okla 21.30 passcte vi tlollenderboen og kursen blc sall rell sor. Avdriftcn var
rninimalog i9 tida neslemorgen fikk vioye piL Skascn IyI tbrut pa sq/rbord baug. To
timer sener. lii (Boroysund) vel fonoyd i fiskerihavnen i Skagen. Her var det rolig
og fint a ligge i nnnsching til kalar eggene litt lcDgre sor i byen hvor lystlarloye e

holder til. Foffige gang skipct besokte Skagelr lA vi santnlen med lystfaftoycnc.
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men de1 ble lile vcllykk.t. Pa grunn av ugunstig vindrelning lalt nemlig enkelte
soFaaikler lia skorstcinen ver ned pA de hvite lysttirfloycDc iomridet. Restaurantene
pe kaia lar hcllcr ikke sprlig glad for a ha del unike norskc kullfyfte kulturminnet i
sin umiddelbarc n0rhe1.

Vi ble liggcndc &r dager i Skagen, og tida ble brukl til ulike aktiviteter som
lbr eksempel proviantering, arkitekturvandring mcd viscformann Rolf Nordby
og sykkcltur til Skagen ryr og Grenen. EnkelLc llkk ogsi med seg lin av Skagen
riseiesri\'a] som blc arranged denne xka. Sondag spistc vi alle dansk frokost (1unsj)
pa der er\,€rdige arondnms Holel. Dette var Skagen-nalcmcs popul€re stamsled i er
Arrekke og holeucr hir beholdt mye av de opprinneligc atnrosferen fra srorhetstida
rundl tbdge irhund.cskift e.

Mandag morgen miftc vi imidlertid sette kursen viderc sorover. og etter I:{ timers
seilas a*ret !i opp iEbeltoft Vig. Selve seilasen og landskapet denne dagen var
relati\t kjedelig, men !:crct var foftsatt bra og mannskapct nol siomannsliver bade
pa vakt og frivakt. Pe lirsdag fotsatte !i sorover forbi Samso og Endclave og ankom
Fredericia pe etlenniddagen. Byen var valgt som bunkringshavn bade pa sor- og
nordtur. og ver kull-leverandor i Veile kom kjorende med ti lonn kull som planlagt
<Boroysund, har aldri tidligere bcsokt denne byen, og selve havnelhsilircicnc var
ikke sarlig forlokkerde. Dct var langt a ga inn til butikker. dusicr og hyggelige

Etle, er vcllykket sykkeltur ril Skagen lr os C.cncn, var der deilig ned en uLsokr dansk
liokost pe Brondums Hotel. Fra vssLierAnne. Roll Laila, Britt, Ole,Agnar.Nih og S!en1.
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-(Busgd, tlE Kiel er nocn fr ar eldre cnn (Bo@ysundD. Skipet lar cngdjer i ulpldserinS
og vedlikchold av $akcr og andrc sjomske.. HundELukner a! skuelysmc spasede fbrtii
dampskipcnc i loper av dc re hektiske (DampfRudum,-dagelc i lrlensbur8. h,o:rheErrlr

danske kroe.. Derfor utviklet dcr scg mskt mytterilignendc rilstandcr bla[t delcr av
ma.nskapel. Etter at byssedepaflcmentets Krlhrine F-spcland hadde inliten dmene
pachampagne iroykesalongen. og kapEnren badde lovet alhan skulle lbrsoke i linne
en bedrc buokringshavn til nordturen. roet gc yltene seg. Det som i ulgaogspunklet
sa ur til 6 bli en stusselig kveld i eD heller kjedelig bavn. skulle imidlertid vise seg

a bli noe helt annct. Kathrioe Espeland sn muligheter der vi and.c ikke &iordc del.
Hun organisene konkurranser i kullkasting. potetlop. soppelsekklop og lignende. En
stor sukscss. Senerc pii kvelden likk vi for ovrig besok av cu norsk kaptein pa en av
Yara suc lsDkba&r. llan var en$lc nordmanr om bord og var de.for underem.en
pe e konmuniser€ pa 

'norsnalel. 
Bcssket endtc med at han inviterte oss ont hord pd

omvisning og fo.f.iskninger. Det ble bad€ hyggelig og inrcressant.
Ncslc dag gikk lorden viderc via Lillebrll, Als Fjord og Als Sund 1il Sondcrborg.

Et frodig og vakkcn landskap hele veien. Pi formiddagen ble del arrangcrt €n
uarmeldl bramsvelsc om bord- Dcl var full lir i roykesalongen og sjLr ko.te og etr

langt srol i dampfloyta likk mannskaper til :i reagere umiddelban. I lopet av fire
minutter var begge \annslangenc under trykk pe brannslcdet. Khke hoder hadde

selvsagt slukket branncn ved hjelp av brannslukkingsapFmter lengc l'sr slangdre
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var pA plass. Tidlig pi etrnniddagen lar vi laftoyd i Sonderborg og her hadde !i
relativl godr med liggelid. AvgaDg ncstc dag lar sat til klokka l:1.00. Sonderborg er
en iin by hvor vi har licn flcrc gangcr tidligerc, og oppholdet ble brukt 1il de vanlige
gioremil Lnylter dl pcrsonlig hygienc" ulflukter av ulik karakter, proviantering og
bcspisning. I tillcgg lar dct lagt opp til en siste finpuss av <r:loroysund, slik at skipel
skulle ftemsli mest mulig prcscnlabclt ved ankomsten i llensburg. Distarsen fra
Sonderborg til Flensburg er kun 2l nautiskc nril. si ca kl. 1700 var vi vel fortoyd i
den fine og ganie lyske bycn.

Nesre dag ble hektisk mcd (ripcnt skip, pi formiddagen. stevnets offisielle
apning k1ok1(a 18.00 og paradeseilas mcd Fssasjcrer senere pA kvelden. Turen sikt
i sakte tempo ut ljorden, men dct va. lagt opp ril den tradisionelle kappseilasen

(das DampfeffenneD pa tlbaketurcn. Maskins.jef P:tl Guldbrandsen og den
ovrige maskinbesetningen lar topp ndivcrl. <Boroysund, har aldri vunnet delte
prestisjetulle lacet tidlige.e, og sj.rnscnc forlr sl:i ,istettin> og en del andre fadoyer
var vel heller liten ogse derc eret. Elter at alle skipcnc haddc lag seg pA linje gikk
staftskuddet. Vi kom godt i gang, men nitlc crler hvcn innse at vi ikke hadde sianse
til a (empe helt i toppen, men maskinglengen ga! scg ikkc, og etter hveft viste del
seg at vi dro forbi det ene thrtoyel eller det lrnd.e. Til slutt var dct barc (Stettin, og
<Alexandra, sonl gikk for oss over nrilstreken. Pi hakgrunn .rv denne iantastiske
innsatsen, ble vi likevel utropt son Llar viDncr rv ra.ct. Dct skyldes en ny og meget
avanset utregningsformel som anansorcnc haddc ratt i bmk hlor bide skipets
byggear, maskinstonelse og utseill dislxnsc lla h.jenrmehavD visshok spilte inn.
Seieren resullene bl.a. i el utall gratuldsjorcr, utsokte prenrier sponset av det lokale
hDg;erie oE mege lloll onrrdlL rr).(( neorcr.

De lo neste dagcnc blc ogs:t ganske hektiske Arrangoren hadde lagt opp til at alle
de stone dehakerskipcnc skullc gl fire korte passasiefurer hver bade pi lordagen og
sondagen. Del var cl noyc gicnnomarbeidel ruteopplegg hvor de oppsatte ankomst-
og avgangstider mille Iolgcs ti1 nrinutlet. Logistikken i havneomradet tungete
perfekt, og vi hadde Iirll biit p:L dc fleste hrcne. Nar de siste passasjerene hadde gett
pe hnd sondag kvcld i 19.:10 tida var det imidleftid erne ikke slutt. Klokka 21.00
hadde vi invilefl en rckkc miDnskaper fra de andre deltakerskipene ombord til norsk
kveldsbutel pe <BoroysLnrd. Dctte er en meget popul€r tradjsjon og vi fikk som
vanlig mye skryl lbr biidc mat og drikke. Al det virkelig var mulig a lage se mye flod
mat i den lille kulll'yrtc b),ssa, impo.cte de urenlandske glestene enormt. Pi de fleste
andre dampskipene som dchok pil stevnet har der nemlig blitt installert ganske mye
modeme nasknrer og trtstyr for A lette arbeidet. Iri samtlige passasjeiurer fikk vi
lbr ovrig ogsA svart mangc positivc komnrentarer i forhold til nettopp originalitet og
autentisitet. Folk lolle lirkelig rt dc vitr onr bord i (ekte varer. I)e var imponert over
mangel pa oppvaskmaskiner, kJolcskap. karrplotlcre. dusjer. oltappekraner osv.

Stuerten og (hans dalnel, hadde \,irkclig giorr cn kjcmpcjobb den siste dagen i
Flensburg. Skipper og sttflmnn meldte seg derlbr liivillig til i ta oppvasken etter
at gjestene hadde gatl pa land, selv om delte jo cr ktrltrrhistorisk helt forkastelig.
Det var en sliten gjens sonl led nridnattstidc. samlcr seg i forsteplassalongen til et
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velfortjent glass. Stemningen var god. srevnet var vel gicnnomfon. vi hadde vunnet
racet og vi hadde litt utrolig mangc positive tilbakcmcldinger fra det tyske fblk.
Arrangsren hcvdel at420 000 pcrsoDcr hadde besokt slcvncl heldigvis vltrikke alle
disse om bord i (Boroysund,. En rolig lrj€ntur la na foran oss.

Mandag morgm var det oppbruddsslemning og &t blc nye (auf Wicdcrseh n-
tloyting, i dct skipene forlot l'lensburg. Vi skuile s€ilc lil Middelfa.t denne dageo.

Detskulle visc seg a vare et myc bcdre valg enn Fredericia som opprinnelig planlagt.
vi la narmcst midt i byen, del var dusjer pa kaia og vi likk flott uDdcrholdning
takk€t vEre gruppen visens skib som var pa turne og tilhldigvis skullc spille like
ved der vi ld. De hevdet selv at (dc vnr pa turne med dBnske og nordiskc sanger pa
programmcl soln en pokkers undcrholdende protesrakliul mod mediemcs mangel
pa kulturpolilisk ansvar for dcn gode dansksprogcdc sangpoesir. Dcl var i alle fall
humor og visesang av hoy kvalilcl!

Dagcn cller likk vi iajen b6rrk av var kull tercrandor i Vej Ie (,8 ettc nye lonn kull
bletan om bord. Da hadde vimer enn nok tilhjemluren- Denne formiddagen fikk vi
ogsn hyggelig bessk av ver mfasre l'yrboter Hjalrnar Kirkeby som n, er 89 ar. Han
var pa bes6k hos sin danskc lenninne J),tte som holdertil idette omrndel av Danmark.
Etter cn sfelende lunsj i fin!3erel dro vi vidcrc til neste destinasjon Samso cn
relativt stor oy som for mangc ci kjeot fra en TV serie med sannre navn. Denne vakrc
oya har aldri r.idligere hatt besok av (Bsroysund, og spenoingen lar derfor slor i det
vi klappcl lil kai i ferjehavna Kolby KAs pe oyas sorvesire hjomc. Selve ferjestedcl
var ikkc serlig imioldsrikt, men vi fant selvfolgelig sredets gjcstc'dusler og eneslc
ko. Da var dc viktigste elemenlcnc pe phss. Hele onsdagen rar satt av til A utforske
oya nocn lcide sykler og nocn kjopte dagskon pa bussen. Uanse( transportmiddcl
va.allc enigc om at 6ya var absolult verdt et besrk. Personlig varjeg s3erlig imponcn
over don lille byen Nordhy (som selvfolgelig ln nord pe sya). Hcr var det de danskc
bindingsvcrkshusene med halnnak som donrincrle. Nordby blc fbr ovrig karet til
Danmarks best bevarte landsby i 1990.

Torsdag formiddag var det avgang lia Samso og na skulle vi etter planc'n seile
direkte til Crcbbcslad i Sverige - cn dislanse pa 184 nautisk mil. Selve avgangen
fra Kolby Krs var der knyttet litt spcnning til pga. at dcl nl hadde bla$ opp gaoske

kmfiig fm sorvest. vi nkk lagl skipet i ansket posisjon og mcd lull fan akerover raff
vi moloapningen som planlagt. S, var dct lang seilas nordover til Skagen, noe mer
vind enn pa sonur, nlen ingen grunn til e fi]ke overfartcn lia Skagen til Crcbbesiad.
Der hadde vi fefl kaiplass fta klokka 12 neste dag. Vi haddc gjon god fan nordover
og var derfor tidlig ule. I 7-tida pa morgenen anket vi dcrlbr opp ved Musoen en

lilen time sor for byen. I Grebbestad var det som vanlig shpptullt av lys$eler og
sommer&jestcr. For al stuenen skullc ,ii €n &idag, ble dd anangert fellBmiddag pa

en av bycns maflge bryggerestauranler. Selvom vina var vanl til megcteksklusiv og
velsmakcndc mal om bord- rzr dclle inSen drirlig cBulnrng.

Lordag milrgen gikk turen til Koster og vir fasle aokin8splass ved Kilesund
brygge. Her hadde var bAtsmann ll&rald Halvorsen gode forbindelser som sorget for
e skysse oss inn til land. De flestc bcnyuet deretter dagcn til sykkeltur over det meste
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Middag !a akterdekket horer med li enhver son eflur. Fra vendre og rundt bordet: Laild,
A!tre, Torill. Ole Rich.rd. Ragni, Georg, Magne. R f. Magnar. Svein. Nils og Rritr Flgil
fotogmferer ved livbitten. r o: Ehr r,rrirr

av Syd-Koster. bestigning av det hoyesle punktet pA oya Valijellet og krobesok pi
Langesierd. En meget vellykket ekspedisjon til tross lbr dirlig var. om kvelden
salte det inir med sstlig stiv L:uling den uheldigsre vindrehingen i Koslerhamnen,
men med hele ankerkjettingen ute, registrerle nattelaktene ingen dregging. Del var
planlagt grilling pe dekk denne siste kvelden. men verforholdene giorde at det i
stcdet blc indrcfilct av svin i kullt/t bysseovn og bespisning iforsteplassalongen.
Dct blc cn l-oNteklasses avslutning pa en hyggelig so,nmedur. Seilasen fra Koster til
Oslo dagen etter ble tilbakelagt pa noyaldg atte timer, noe som visstnok skal vare

l9

I
!.

tra

F

ilI



D/S "Styrbjorns" sommeftur 2009

Tckst: Oyvird Odegird oyrrn,r.odcefl d(i.gnurr.cdn,

Hoto: Otvind Odegird, Stig llenning Hermnnsen og N4nrineo

Dc1 er lirsdaS formiddag I I . august 2fi)9. Solcn varmer lia sky lii himmel. Batsmann
Arild Ma*isen tar imot skipssekkcn min ogjeg lolger etter om bord iD/S "Styrbjom".
Pa broen pusser dekksmann Lcil Kristoffcrscn messing. Maskinsjef Erik Bache
Steen lbrteller at all gAr etter plaDen. Det vil si at damplrykker er pa vci oppover.
Sj.'Isryrboter Magne Nilsen og l}.rboter Ola! lnsetliken sleiser er Br pA babord
side. Kvadcrmesler Coran Ilansen sjekkcr karler og sikkerhetsutslyr og krysscr
av i rapportskjema. Liaison ottscr Yngvar Vca legger sist hend pA dct elektriske
utstlret. Teic Bjerin er maskinist i dag og har slartet oppnykningen av maskinen.
Fyrboler Tom Bjorge Jensen er pA plass- Han har ryd hele natta- Dektsmann PEUI

Roar ljeld har lagt ftam ny lmsse aktcrut. Og Stue( Anne Kari Jansen har kaffc og
wienerbrodstenger klare. A llc er kledd for i ta i mot VIP gjeste e.

Iyrboter Tom Rio.se.lensen cr plnlass. He har lyn h.lc natta.
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H avncdirckL.ren i oslo tal$ ri1 hannskaper og possasjeier pi1 "Styrb.jom
Hu har ur1 pe ,y "Styrbjom .!ps. fo,oL,v iJ{),r lrrd

I'e kaia sler kapteinen og liaison offiscren. Hver av passasjerene fir kopi av
passasjcrlisla slik at de krn scnavnog tittelpl sine medreisendc. Presis klokken 1700
gar dc om bord. Med havncdnektoren i Osb havn, Anne Sis d H6mran, i spisscn.
MaskirrsjefTom Gundcrscn er sykmeldt, mcn i dag er han hcr. Ilan har med trc VIP
'er. VIP ene hendhilscr pe hver av mannskapene. Det er ingcn ende pe mannskapets
gjestfrihct. D€tte merkes. Alle bliI sett. Allc lsler seg vel.

Kapteincn foretar livbitmonshngen. oB informerer om sikkcrhctsruliner og sier:
- Maskinsjeltn har gitt lillatelse til at trc passasjerer kan va:re i maskinen vcd

avgang. Er det noen som har lyst'l
- .leg, svarer Havnedireklrrcn raskt og er oppc med henden.

Hun klatrcr ned defl tre meter lange leideren til maskinen. Erik Bache Steen har aldri
gjort forskje[ pn folk. Han gir sine ordre:
- Du kan fore manoverbok€n.
- Javcl, sier Anne Sigrid Hamran og gripcr permen.

Vi glir langs kaiene iOslo havn. Snur oss inne ved Operacn. Floyter utenfor Oslo
Havnckontor. Snur oss tctt inntil Aker Brygge. Passasjercn l:ir ll(,yle i tur og orde .

Alle iOslo sentrum horer "Styrbjom' er uir pi toki. Kaplcincn kaller opp Osk)
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Konrroll og forleller at sjefen dcres er utcnfor. I)c kommcr ul pa vcrandaen i Oslo
havnckontor, og Hamran belonncr d€ med tre lange stol i floyla.

I sin takietalc for turcn sa Hawedirekrrren lilpassasjerer og mannskap at hun var
utrolig imponert over "Slyrbjorn" og dens mannskap. I en eposl lil kaFeinen dagen

''Tusen takk lbt trrcn! Det |ar en ?ktttufth1et opplewlse! '

Avgang OSLO

Arkileh Bcmt Marius Bemts€n i Statsbygg er nyn medlem i Norsk Vcleranskibsklub.
Han tok turen til Nordre AkeNhus kai. og lot fortsyningenc ga og s, oss v€l av gerdc

onsdag 12. august klokken 1000.

Oslo Konroll klareae "Styrbjsm" sydover i kyslsonen. Horten Kontroll klarerte
oss videre i osue lop. Havneinspekor Krul Larsscn i Moss hadde sorget for kaiplass
pa nordsiden av konalbroen. Klokken 1530 fortoyde vi i Moss.

Sommertur€n 2009 var i gaog .

MOSS

Arild Mathisen lager ualflinnclig god mal. Mannskapet b€nkel seg rundt middagsbordcl
pe akrerdekk og spistc. Det ble ikke avviklet nmn samtalcr under mAltidcl. PA kaien

sto de skuelyslene. IltterpA fikk de komme om bord og sc og handle lu.r. krus og
poslko( Moss Turistkonior foreslo al kapleincn og maskinsj€fen lol s€g intervjue av

Moss Radio. SIik at publikum kunnc bli klar over mulighetene til n]rer nesle dag.
Kj€U Rasmuss€n har vErt 20 er ved dcn norslc sjomannskirken i Baltimorc. Vi ble

kje msd han. og utn€vntc Kjell til sjgmannsprest i Moss. Han kom lil avlah tid
nesle dag og kione skipsledclsen i lEdiointervju.

Oyvind Odegird og E.ik Bache Stccn i Moss Radio.

re: $t tl!flint ll.ffi

Sjofartsdirekorrlel i Oslo
kom pe bc[tring mcd 2 tincrs
varsel. Bakgum for detre var
avslag p6 soknad om a gl
til Slromstad. Derntcd maltc
dct sokes om ny fanstillatelsc:
Til Fredrilstad. Sandeiord.
Drrmmen og Oslo. Endrc
Angeivik var i lspende kontakl
rned Sjofsrlsdirektoratet i
Oslo. Ovcringenior Glenn
Klemmelscn tbretok
gjcnnomgangen. Vi fikk
p2ilegg om 6 nyc sjskarl.
Vcldig spcsielt da der kom
nyc kan ijuli 2009. Allsil
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barc Doen dager tidligere. Det ble dstedi ny hrtstillatelse pe steder. "Sryrbjom" ble
bcsikliget og godkjent for seilasen.

om kvelden a kom Endre Angelvik og Hilde Albdktsen fra Oslo med nye kan-
Vi stcvnet ul lra Moss med 7 passasjererpe en b liners lokai tur. Halv fart forovcr

i en bue klar av lbrtoyd plastikk. Kvartermester Goran Hansen snuffer plutselig roret
rundl som om han skulle vare pA tivoli.

Rorel vi*er ikke, roper han til kapteincn som slir pi babord broving.
Kapteinen sHr full fart akterover, og meddcler nraskinen pa '$redbAndet" at rorct

har sltrtlel e fungere. Etter noen sekunder, kommer kapteinen pa at skipet kan styrcs
dnckE lia styrcmaskinen pA batdekket. Ro.minnen blir beordret ditt. Det blir slrtl
sakte thfl lorover og kurs midt i farvannet. Turcn gar videre mens Erik Bache Stccn
og Magre Nilsen ankommer batdekkct med lyldige verktoykasser. Feilen en splinl
som har li l u1 biir lokaliset og alt cr sonr nomalt etter 30 minutter. Makclosr

FREDRIKSTAD
Lordag 1 5. august 2009 klokken I 200 kom scksjonssj ef Alexander Ytteborg pn bcsok

om bord pe D/S "Styrbjorn" i Gamlebycn. IIan leder avdelingen hos Riksantikvaren
som har sorget for stotte tii "Boroysund" og "Styrbj"m" eiennom mange ar.

' Jeg har lulgt "Styrbjsm" sidenjeg var 8 Ar. Del er et meget flott skip som vi har

grurn Il n glede oss over alle parter.
Alcxander Ytteborg onsket skip og mannskap en god og siklcr seilas viderc lil
Sandclord.

Dcssvene mete kapteinen kansellcrc passas.Jerlurene sondag pa grunn av v:crel. Pe

lbmiddagen var det sorvestlig stcrk kuhlg 15 meter per sekund. okendc lil sterk
kuling20. Det var ikke forsvarlig ege lia kai. I lopet av 2 timer steg vannet iGlomma
15 ccnlimeter. ovenfor kaia brakk vinden av eikegrener som hadde siftet der i alle

Ar.

Vi taple kroner 3.600 i seilingsinntektcr.
Inldledid hadde vi apent skip. Cirka 60 bcsokend€ og godt sa1g.

Kapteinen besluttet a ga fra lredrikstad r.rndag morgen 17. august 2009 kkrkkcn
0900. Den sterke vinden dagen for haddc okcl lannslanden i Glomma . Vannet som

vinden hadde presset inn i Glomma dagen for kom ul samme med det andre vannct
iGknnma. Det var ulbrsvarlis a forsoke a snu "Sryrbjom" ved ferjeleiet. Kaptcln
Teric Cundersen pe feria redet oss til a si et stykle iorbi Fredrikstad brua pa lei lil
Sarpsborg og snu der. Det gjorde vi. Jcg var i maskinen 1'or avgang og snakkei med

naskinsjel'e og maskinisten og S,rborcrcn. Alle sa:

- Vi lil utfore alle mannverordre pa scknndetl
SIik ble det.
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fm venstc: Erit Seen.  nld Mrftisen. Paul l{or Ejeld. CsEn H sn, Ale$nder Ynehorg,
Tom Bj6ge Jensen og Masne Nilsen. r,h: oy'i odssiir.

Da sistc rrossa var innc, gav jeg ordre om tull Iarl forover. "Styrbjsrn" sank

ned en halv mcrer akaerut og kastet seg fiam. Vi passenc ledeleiet i Camlebyen som
planlagt med cn meters avsland. En eldrc dame som s(o der tok to skrill tilbakc og
ropte opp til meg:

Dct gar unna.
- Hell nodverdig, rople jeg tilbake.

Vi kjode oppovcr og undcr Fredrikstad brua i 5 knops motstrom. Der Glomma
svinger osterovcr, gikk vi hcll over pa babord side. Tok hardt styrhord og pe ny full
lart [orove.. Strommen tok tak a baugen pe "Slyrbjorn som da la pi llcrs i Clomma
og drev med 5 knop nedover. sa var det full lhd akterovcr. Akerendcn dreide sakte
babord over og vi retlet oss opp og inn i stromnen pA riktig mate. N4cfls vi seillc
ncdover Glomma med full lhn lkterover. si var det $rlte fart forcvcr og sto kurs

midt under lircdrikstad brua pe vei ut. Vi holdl l0 knop under brua.

John Abrahamscn (71) hadde monstret pe som dekksnlann dagen for. llan har 25 er
bak see i Sandeford havr, og for tiden e. han tasl oannskappa hvalbalcn "Southem
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Actor". Har hadde roret ut lia kai og oppover Clomma og rcdover Glomm, deno.
drC*.

- John, sa jes.
- Ja, kapleiq sa han uten a slippe syncne fir styringsherket han hadde tatt seg

ut.
- Du er en makelrs god rormann John! Bcdre harjeg ikke setr. Du vet i dag har

d€t vErt en dae uten marginer.
- TaL'k kaptein! Tusen takk!

''Slyrbjom" vred seg i strommen. nrcn John Abrahamseo holdr den akkurat der den
sk lle vere. Ved enden av Ora fikk vi kkrcring av Horten Kontroll til a ga gjcnnom
Kjokoysundet og nord on Raucr, tvcrs ovcr ljorden. ned Vrengen. forbi Tonsberg
Trnne os illn til Sandeqord. Bn,cD til Joho. Sverr Abrahamsen (65), hadde ossi
monslrei pe dagen for. l.ltler Krokoysundct vloste han broren.

SANDEFJORD

"Styrbjarn" ankom Sandcljord mandag 17. august 2009 klokken 1530 som varsler.

Pi kaien sto Havnesjef Amt Bjomar Chrisriansen (61) og hans mednbcidere for e

onske skip og mannskap vclkommcn til Sandefjord.
Neste dae ktokken t 000 kom havncsjc lin pa besok om bord for n bli onemen om

"Styrbjoms" historie og videre plancr. Ilavnesjefen hadde med gaver til hvcr enkelt
av mamskapet. Videre fikk kaplcincn overleven Sande0o.ds Havnecmblem som er
den slorste Ere et skip og henncs nannskap kan bli vist ved €t havnebMk. Den skal
s€ttes opp i salongen.

Videre ble kaplcinen invit€n opp lil Sande{ord Havnckontor. HavnesjefBjomar
Ctuistiansen sa at dmom "Sryrbjsm" Ia oren om Sandetord ncsbarnervi legger ut

Ovenfor kaia Culebyen
hal& vindcn av srcner som

hadde sittet dcr i alle rr
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Mflgnc Nihen.

Vi seiler \r idere 1il Drammen. Horlen KoDtro ll ber oss holde utkikl efler tommerstokker
i Drammensiorden. Sbmafln Bjom Dagfrnn Karlsen gir ordre om ekstra utkikk hele
veien opp til Drammen.

pi ve.r 100 a$ feiring seilas, vil havnesjelbn innrelte fede, sin slik at hao selv kan ta
i mor skip og mannskap. Han synles ai d€l da ville passe med €n lunsj pA marmskafEl
og billctler til }lvalfangermuscer for Sandeiord havns regning.

Jeg samrldde meg med maskinsjefen og beslcmte avgange, til Dmmmcn klokkcn
1000 nestc morgen. En skuelysten kom bon og spune om det var mulig a bli med til
Drammen neste dag.

- Vi kan ikkc ta passasjerer pa kystelli sajcg.
- Du skjonner jeg har gyldig d.'klsoffiser se.tilikat l. sjokapEin og ROC

radiosertifikat. Jcg arbeidcr til daElig i Nordsjo.'n.
. Jcg kan monsrF deg som sryrmdnn for ruren. sa leg.

Dage, etter varBjom Dagfinn Karlsen (55) pa plass om bord sonr styrmdnn. Har var
m€Scr profcsjonellos seiltc hele vcien til Dmmmcn.

HORTEN
- Del er kapreinen pe "Styrbjom" som rinser.
- Hva kan li gjoro lbr d€rc, sier Horten havnekontor.
- Kan vi 8e innom dypvannskaia og ta md et nytl mannskapsmedlem?
- Dct er i orden. CA irln pa end€n av kair.

Vi siger inn mot cnden av kaia- og hawebetjenten stir klar til e ra i mot springet-
En slik llott bet ma komme til Horrcn og ligge her c'n strnd, roper havnebetjentcn
opp dl meg.

- Neste gang , roperjeg tilbakc.
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DRAMMEN
Onsdag 19. august 2009 klokken 1600 ankom vi Drammen Havn. Havnedirektorcn
selv Einar Olsen - var pa kaia 08 onskct skip og mannskap velkom'Den-
Havnedircktoren har leid inn "Styrbjom"slik al vi skalvEre med pa apnirgen av den
nye dclcn av Drammen havn fredaS 21. rugusl 2009. llavnedirekloren tok s€g tid til
ii si ornbord pi "Styrbj6m" for a s€ pir b{lcn og snakke med mannskapet.

Kapteinen avtalte med havnedireklor [inar Olsen om at "Styrbjorn" skullc
scilc havnedirekloren og hans folgc fru Drammen havnekontor og til det nyc
havneanlegget pA Holmen i Drammen. I lav ncdirektoren holdt pressekonferansc pn
sitt kontor klokkefl 1100. Klokken ll30ankonr Einar OIsen og hans medarbcidcre
og gjester til "Styrbjoni'. vi liggcr klar mcd dampen oppe. Kvelden for provcscilet
vi strekningen. Vi brukte I I minutter. Jcg snuddc "Slyrbjoni' den rilrtige veien. Slik
at vi bare kunne setre avgarde.

Fredag 21. august 2009 klokken ll00 lil !i klar ulenlbr konloret til DrammcD
havnclesen for i seile havnedirektorcn og hans Iolge til den flye havna i Drammcn.
Da ringE kapteinens mobihelefon. Oslo numnrcr. lngen navn. Altsi en ukjent.

Det er Oyvind.
Det er fia [iskcri og kysadepartementet. Snakker jcg med kapteinen pe

"Strbjom'.
Ja!
Kan du ta med to passasier til?
N€i! Det er ikke plass.
Du *iotrtrer statssekreter Vidar Ulriks€n og Benedicre Bmun Lie Iurte pi om
de kume bli med deg sammcn med havnedirektoren og hans folge. Dcl er stats-
selret€reo som skal apne dcn nye havna.

t)et erplass. De erhjert€lige
velkomncl Jeg lar to andre
stA iglcn pii kxia.
fint. Da ringcr leg stats-
sekretaren og meddeler

S@n Bekke (12) viste pNs.ieme opp pt batdekf,et

11



Klokken 11.30 ankom giestene med havncdireklsren i spissen- Kapteinen onsket dcn
enleltc velkommcn. Pa brua sto Staff Captain Tom GundeBcn klar ved telegrafcn.
LiaisoDofiiser Ynglarv€a ved roret. MaskinsjefTe{e Bjerin hadde maskinen i gang
pa sakteakterovcr. Det var singlet opp til kun lkterspring og trosse pi baklen. Bjom
Andcrssen slo klar pa kaia til a la ge. Bitsmann Arild Mathisen fotu1. Barncbamet
til Arild Mathiscn, Scott llckke (12), liste pussasjerene vcien opp til bitdekkcl. Paul
Roar Fjeld varaktcrut. MagneNilsen og Geor8 Jcnsen p, ryrdorken.Ilans-Alcxander
Nesse, Erik Steen og Endre Angelvik hadde gAtt i Ibweien med "Thor III".

Vi scille nedovcr elva mcd l1 knop.
- Det er rart a brylc lirtsgrcnsen i eg$ havn. sa Einar Olscn.
Vi tok en solid babord sving ved Drammen Yard. Yngvar Vea tok p€iling midl

pe den nye kaia. Vi holdt brd lart hek fram lil kaia. Se full fart akteroler. Osilig vind
vtket som onr vi skulle hatl sidepropellere. l-llegant ankomsl. Bare klask, klask si 16

vider. Vi brukte I0 minuttcr pA uren- Passas.iercne var ovcB,eldet- Og deres godvilje
mot skip og mannskap tok ing€n endc. Havnedireklor tlinarOlsen sa:

- Du holder det du lovcr. og du lcvererl

Stipssjelcn pn KV "Nomen '
kapcinlolt'a Torc Ni,sn
Gabri€iscn €rpa I0 kare

Tcrje tljerdn og oyviDd

lil

.Jn'
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lnger Marie Wollo. medlem i Norsk VetaranskibsklLrb, a$eidcr sammen mcd
Fiskeri- og kystministcr Ilelga Pederscn. IIuo oppfatrct hva som var ifcrd ned 6 skj€.
og fikk gilt nodvendigc signaler idepartcmentet til A omdirigere statssckrctfren til
"Sty.bjom". Makelost.

Apningen av den nye havna i Drammen ble cn lbrmidabel suksess. 15.000
menncsker kom pa besok. Pe "Styrbjom" sto folk i ko for a komnE om bord. Langs
den nyc kaia E "SryTbjom" lorst. derctter'Thor Ill", sl kystvaktskipet KV "llomen"
og bukserbaten "Tofte Il".

Sondag e$emiddag 24. augusl 2009 klokkcn 1430. var det kapleinskifte pli
D/S "Styrbjorn" og tlrs Tho. III'. Kaptein Hans - Alexand$ Nesse oveftok
komrnandoen pe D/S "Styrbjorn" og kaplein Olaind Odegard ovenok kommandoeD
pn M/S "Thor III". Skipenes oppgave var 5 gA sammcn ul i Drammonsllordef og
eskodere containenikipel M/S "Umnius" son forstc skip inn til den nye kaia pi
tlolmen.

Pi "Thor III" hadde jeg med meg maskin sjef l]rik Bache Steen, slall kaptein [otn
cudersen og dcklsmann PaulRoarFjeld. Staff kaplein cunderscn. som tildaeliger
maskinsjef, fode "Thor Ill" mcsreparten av turcn.

Mandag 24. august 2009 klokk€n 1000 overraktc havnedirektor Einar

\
Olsen Drammen hrvns
Havrreernblcln til kaptcincn
pd Styrbjom". Dette cr
dcn srorste crc skip og
manoskap kan bli vist i en
havn. Havncdirektoren var
meget fornoyd med viir
innsats under ipningcn av
den nyc hrvna pi Holmcn i
Drammcn.Tirsdag 15. august
1009 klokken 1000 licilte
"Siyrhjona tia Drrmmen
til Oslo. Erik Tischbein var
pemonshcl som slynnann.
Han sciltc hele veien. Mcgel
profesjoncll-

Pa kaia i Oslo sto redcncB
llaggkaptcin Magne J. H.rnscn

og tok i mot oss.

l

I
Havncdirckor Einar Ol$..n og
slalssckEler Vidar Uhiksen pi

:e
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"Fgr & No"-/esfivalen
l-olkcfest, nostalgi og kulturminnc

Tckst: llnrsld Kvinge foto: H!rrld SEtrc

festilalen "For& No" blei arrangcrt dagane 25. 28.juni 2009 i Lcirvikhamn. Slord.
Folk iunan veterlirlbAhiljoet. Sunnhordlaod Muscun Stord M{ritime Muscum og
nsringsdrivande pli Leirvik. fielk saman for a fa til Doko til "Bagn og gledc" ei

midtsomnrarhelg.
Fcslivalen hadde cn maritimt hovudfokus: Vclcranbatane D/S Stord l, l\41S

Cranvin og M/F Skane\.,k, baur og aktivitetar fre Kysdaga i Sunnhordland og
nyopning av HSD samlinga i stord Mar;tnne Museum.

Det var ein lblkeleg festival. og del som hlei henla fram liA 'ior i tida" viste
mange av "dagliglivers kultunninne . leslivalen var del av de1 landsomllttande
xnargeffent K ltltninnedrct 2009.

Kuhlrhlhlncdt?t 2009 sk]ullc og \,era eit lir nied fokus fli liivillige organisasionar

og breirl tblkelcg cngasjemenl inran kultuminnevern$ tjnder festivdldagane

fekk 'nc sja mange bcvis p6 kor riktig det fri\,illige arbeidet mcd kultunninnc er.

Festivalcn var i seg sjolv i hol.l]dsak cit dugnadsprosjckl.
lcsrivalen tjuvshna lorsdag 25. juni nted at D/S Srord I kom fra Bcrgcn lil

LciNik elter rula til den tidlegarc "Sunnhordlind Sno8grutc". Pafolgiandc frcdag

og laurdag &jekk M/S Granvin og M/F Skinevik i Lokalrurcr i Sunnhordland" med
konespondanse nlcd veteranhuss.tr i Kvjnnhcrad og Tysnes. Om kveldanc var det
opne t'iordturar i Sunnhordlandsbassen8et.

Stord Maritime Museum har ei stor molorsamling. MuDge notorar vart vist pA

Natlrutekaien 08 fi)rund.inga var stor over at dei gamle 08 enklc motorane i dcl heile
kurne ga rundl Samanhengen
molor og btu ltkk folk oppleva
vcd graris tur i hamnebasscngel
med Oma-snckkea. Dette cr ein
snekketype dcl vart bygd mange
av i etlerkrigstida av eh lokalt
balbyggeri. "Oma-snekka" var
"sjoers folkcvogn".

.l

I

(

lt
Rolf lng.hrietsen onrbord i D,S
''Stord l syner korl.is ein hiu<ltcrcr
.ir g rnnal stcanr!insj.



"For & No"varein tblkeibsl der cin m.a. fckk oppleva ganle notorar idrift oe darnpnrtcbiitcn
D/S'Stordl" som i titne nderkn)'ttc b), og land sdhan.

D/S Srord I harennojkkje passasjersertifikat og ligved kai undcr lcslivalen. Men
mangc iusen var om bord og tok salongar og maskin i augcsyn. Tilbakeneldingane
var udcll posilive, og folk venta pa n fA folgja skipct pii Iiorden sa snan
passasjcrserti likatet er pe plass.

Men se langt var opplevingane ved kai. og om kvcldane var det open bat med
musikk, dans og servering.

I dei lanne og flne juri-
daganc og k\eldane var det
fo lkcfcst, nostdgi og kuhurminne
i flog i Lcirvik hamn.

Vidcosnu[ lii 1eslilaleo tlnn dLr

pa www.fiordabaaten.no

.{1

itllalttll : r !
SKANEVIK

((

d

Her e. dct 1960 tals nostalgi.
Koreslonddsc mcllon bu$ og
terje he nok allc som bur Langs

kyste! ellcr imc i ljo,dane oppleld.
bilde lrr og no.
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Hva skjer med D/S "Stavenes"
Av Otrin KoneleYoll

Manrqe er interesrietu i hva son skier med "Stavenes
Folk \po/ og hiemmcsUen fir blirfittig besokt.

I DAfrorden, hvor bircn ligser, lrar det ikkc skicdd all vcrdcn sistc halvlret. Dette
skyldes atkapasiiet€n ved Dalordcn Slipp cr bcgrcnsct og pAgangcn av betcr stor. Til
dette vernel komnrer.irlig bedc "Gmnvnl', "Atloy" og "Midthordland" i forbindelse
med erlig klassing og ulbedringcy, sonr skal gjores for a holde batene i passasjerdrift.
I tillegg har "Vestgaa'blilt slippel, og laslebltcn "Ekal'fiu utfod myc plateskift.
"Sravenes" har havnei bakover i koen.

Men noe er blitt eiort. I forskipet er det blitt sandbHst, primet og mah.
Vikiig dokumentasjonsarbeid er utfori, blant annet av eksislerende maling om

bord. Konsulent fra Hardanger Folkemusexm var ansvarlig fbr dett€.
Ny opplagskai erblitt byggel, nctlopp mcd tanke blantann€t p:i framtidige arbeider

nred "Slavenei'. Pi slyrbord sidc har dcl imidtseksjonen blittjobbet med. ogjobbes i
skrivende nund mcd uhkiftins av dirligc plater, rennestein og strekkplater.

I lopel av lroslen vil skorsleincn og dckkshtrsct d€n stnr pii lj-emes. og det vil bli
ipnet opp for innselting av danrpnaskincn. Dampmasknrcn kan settes ren ned pe
eksistercnde fundament.

StAlplaten som na utgisr st).rhustionlen skal fj€mes, og erstnlles av broiiont i
teak. Engod del av de originale stavene har vi. mens de manglenden1e nylages. ogse
skorsteinen me hges ny.

Den som sLtu om bo , ble lagel i lbrbindelse lned lilmtunspillingcn "Sogn ol'
Norway", og har feile dimensjoner.

For dampmaskinen seltes ned i maskinromnct, skal bAon slippscucs, platene i
maskinomradet tykkelsesmeles og e,'t. ulbedres / skilies. En nicngdc utslyr er samlei
og lagrel i Datorden. En del av delte blir kjofl 1il Filjar Ibr srndblesing og priming.

Det har vist seg vanskelig e l1kki brukl danpkjcl. Losnnrgcn blirt olig.i bcsliuc
en heh ny.

Tilbud er innhenlel, og avgtorelse vil bli ialt i 16pet av oklober.

I lillegg til Arets bevilgning lii RiksanLikvarcn og Sogn og rjordanc
Fylkeskommune, var del lned stor glcdc vi i sommer motlok mclding om al Ln\lI
sliftels€n badde bevilgel kr. 100 000. til rcdnnrgsmidlcr om bord pe 'Stavcnes".
Blanl annet vil det bli bestill nye livbiitcr.
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Bild€r lntt i ui. Stilarbcid t)il styrbo.d side

l lii organiselt massi! dugnadsinnsats i Dtiljorden. lni !i irmromme har van
!.tnskelig e fi til. Ho'!edsakelig skyldcs dc(c at VetemnskibslaSer Stavenes sinc
nedlem er bor langt unnA

Datorden. og del ertidkrcvcndc og dyrl ii reise ril De{orden. PA dette feltct mii vi
bli bedre. men ogsa vurdcrc hva sonr nn gjores i Detorden, og h\,a som kan gjores
nirbiten kommer opp ril tlergen.

Nylig passerte medle,nsmassen 200 mcdl€mmer. Nir lager bl€ reetablen. var
dronnen e fe I00 medle,nmer. sA det al dcr M er blilr 200, er svren gledelig og til
slor inspirasjon.

6 fia Veteranskibslaget Stavcncs cr pAmeldt til dampmaskinistkurset som
Nordhordland VeteranbddaS setter i gang i sama6eid med Bergen lvlaririme
Hoyskole hosten 2009.

[:n ting er )tik]iti: Det gAt rete wien.for D/S SkNcnas !
Del er bare e fslge med pA lr'trw.ds.stavenes.no )

(
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"Fyrstereis"
bord pfl D/S

som trise om
Stord I

D/S Stord 1 lbkk vist $eg jidn pA Sbrd i sommat i somband med For og

Mange kom om hord og.fekk sjA bAen i si nye drak| M.a. L klasse-salongen
og damesalongen rtakkett nlresuarert. Her kon mange lovord og skt?t l'd
dei som kom om bofd for 6 sjd. Minner frd reiser med bdten i ga le dagar
srtoynde pd hjdfleire.

Som "fyrstercit'som trise ei helg i somma. var det utruleg flot1:t hoyra og oppleva
samvarm€d dei€rfarne tolka i dugnadsgjengen paStord I. Eder mange Armcd hardt
arbeid med restaurcring av balcn og stadig pajakt encr midlar til vidare restaurering.
08 framleis entusiasme. Det star respekt av det. A Ii lov i vera med e jobba med
d€nne dugradsgjcngen varei sior oppleving og til slor inspiraslon. Alle opptekne av
A glera ein godjobb for a fA vist liam skuta og fe flcire interesscne iarbeidct lord ta
godl vare pa Stord l.

Vidare er m.&. eit av m6la a ft Stord I sertifisert til i ta mcd passasjerar. Slik eg
forsrod dugnadsgiengen har dei gode voncr om , m det i mal i god rid for 100 - ,6-
jubileet i2013.

Sidan eg no var monstra pe som trisc fekl( eg vcra mcd Stord I fte Leiwik til
Rosendal denne sondagen-

For ein tur og tor ei opplcvi'El Kunna sitja pa dckk og kjenDa den luoe lyden av
maskina soln etterkvan gar i lak mcd dine eignc puls-slag. l)en gode O4nren.

Fyrst den apne ilordcn. Mc la turen innom llerolsundct. segla forbi Skorpo sine
gri berg og innon Uskedatcn. Ettcrloan ser du "Rosendalsalpane". Folk pa land
og ibitane me passerte viDla og mc vinka attcnde, lykkelcge ll

Kanskje kan denne turen. Leirvik Ros€ndal - med Stord I bli ein framtidig
klassiker'l?

DugDadsEiengcn droymer om ein ferdigreslauren Stord l.
Ein stor hyllesl til dci for alt arbcid som er lhgt ncd s; langtl

Pe intemcttsida rl1lw.tordsbarten.no kan du lesa mcir.

-t.J
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Li! onlbord i D/S Stord I ved Heroysund rdo lrmLi srtrc

HUSK STOFFRIST
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Kos deg i hsst med
maritime filmer og boker
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Av Thor Hansen

I Arendal Jinner vi en trivelig gt'uppe dompskipse tusiaster. Noen a,r dem
hygger seg med vesle D/S 'Pett'ine, men ma ge el ogsd sverl opptatt ar
q'et1s gamle "kjteledegge" D/S "Pelle". Restene 6, de trolaste sliteren lra
Arendal (og som ogsi vat grunnlaget til starten dN Norsk yeteranskibsklLtb)

hefinner vg i BLxnon, nen eiercn vil ikke selge. Derfor planlegger nd
ildsjelene d bygge en tro kopi av bdtenld bunnen av, men ned modante krav
som sjofartsnynLlighetene stiller til sikkerhet og utstyr.

Mcd tanker pA e skape et godt samhold blant dc inlcrcsse e og samtidig hoste

crfhringer med a fA til det ambisiose " Pe lle" prosjcktel, dro endel dampskipsentus iaster

lil Sverige med buss, for a bivane sjosettingen av "Eric Norde\all ll" ved Forsvik

I Bm1rr

Hjuldamperen "Eric Nordevall s.joscttcs vcd Fo,svik var! 6.juni2009

En merkedag for hjuldamperen
"Eric Nordevall II "

H:?( {

I
I
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I begynDehen glcd hiuldanrpclen srille og el€gant ul ivaincr. nren ble noe forsirrket da ,fioycr
satte seg iist pe u$ettingstrallcn,

l'olksottl
Rundt I200O mc'nnesker hadde motl fmm vcd museumsskipslerftel lorsvik varv ved
V{haren pe selvesre "Flaggans da8" 6. juni, svenskenes nasjonaldaS. For 6 markere
at byggingen av den opprinneliSe hjulbaten ble byggel utder unionslid!'n. ble det
nybygde fansyet utstyrt med dcl g6mle unionsflagget med sildcsalaten.

Den gamle hjuldamperen som blc bygget iNorrkoping 1816 og lbrliste i 1856 hlc
liggende pa45 meters dyp. Dcr lii dcr nemrest giemt og glcmr inntil to amatordykkere
llnl vraket den 27. septembcr 1980. Dclle unike og verdifullc funnct blc floye forsket
pA sv marinearkeologer og lankcn om e bygge er kopi i tull sk la blc skapt.

I rundl l0 ar har na svenskcnc arbeidel med kopien av dcn galnlc hjuldamperen
og i lengre tid hadde det vEn sva:rt hektiske dag€r for e ffi ah klan til det
store .ryeblikket da nasjonalklcnodicl "Eric Nordevall Il'llkk mote sitl rette
element- Flagg- fanfarer, hoytidshler og kanonsalutter fikk dcn nybygde bnten
pa sin store dag. En riktig lloll og slor maritim og kulturhisbrisk markering vcd
sjoseningen. Rikignok cr hjuldamperen langt fra ferdig, lbr mye arbeid giensur.

Nybygget kjele og maskin skal pe plass og ikke minst innrcdning. ror. elektriskc
installasjoner, skovlehjul og dckksdehljer. FrandriftsnraskincricL som er blitt laget
pA Motala Verkstad bestirr av ro balansedampmaskiner sdn hvcr utvikler l7 HK og
nrarsilhnen er beregnet til 7 knop. Skovlehjulene blir lagel av smijern og vil fa en
diaDrcter pA 3,60 m og veie ca. 950 kg hver.

18
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Lengden pe bntcn cr 28,6 m. og bredden blt 6,50 m. Artall passasjerer vil hli ca.

80 personer og dcl hclc vil kosle rundt 60 millioner. Jonfruturen er planlagt i 2010
og som sin lbrgjcnger kommer det nye fartoyet til a trafikke.e CijtakanalcD mellom
Stockholm og Colcborg. Det tinnes ingen lignende fartryer ellcr dampmaskiner av

deme q/pen bevat, sn rekonstruksjoncn r! "Enc Nordevall" har derfor stor maritinr
og lristodsk interesse.

Bndc hisroriskc bilcr oe hirer vai pit plas.

nrl
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''Pellevennel' olervar sjoselingeo og !d utstyn nrcd flolte t-skjoner lor anLedningen.



Slik vil den lbrdise tiric Nordcvall s€ ur.

Inspirasjon

For ildsjelene ru t Pellcprosjektet ble sjsseuingen en sror opplevelse- Dct ble
kn).ttet kontakler og man fikk sc mye fint handvcrk.

D/S "Pelle" ble byggct son privat yachl med navnct "Pippi" i 1882 ved
Motala Mekaniska Werksrads Aktiebolag. I hcle 78 Ar fra 1883 tjl t96l var
den koselige dampbiten cn aofast sliter i Arendalsskjsergerden- MAlseningen til
dampskipsentusiastene er a skatfe'?elle" lilbake til Arcndal i en cller annen folm.
men det johbes nA mot e jt bygget en hel( ny og historisk korrekr kopj av "Pclle"
slik hun sa ut fra tiden i Arcndal. Den originale dampmaskircn er depooert pA Norsk
Teknisk Museum i Oslo og den som lever ftr se. . . KaDskje pA n)4t vil son romantisk
dampbeMyk velt opl, ira skorst€inen 1ia en sjannerende lilcn dampbal med navnet
"Pelle".

:10
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Stor dag i Halden. lia ven(re Ali Lrl!en.
tb.svarsmlnister StronlErichsen.'aore Aaksel
Volberg og Pcr Ulven. n(,{i!t^-rs

T i I s a lu t t fr a F rcdr ike te n fes t n ing.
nltsil& fra Kangelig Mdrines
nusikkorys og et slort appnote
dv forwntningEulle menneskeL
ankon D/S "T rirten" Halden
7. juni,42 a/ etter at h n ble
senkel i Fefirjoen i 1967.

D/S "Turistcn" blc cskortert rv cn amada av lystbAler og kyst\,aktskipel KiV
"Nomen". Etter 301irpi bunnen av Femsjoen og 12 er ned rcslaurering hos Hansen
& Amtzen betbyggeri har endelig "Tuisten' vendt hjem ri1 Haldenvassdraget.
Forsvarsminister Anne G.cte Strom Erichsen onsket "Dronningcn" lykkc pe lerden
og gratulerte med dagen til Aremark. Halden og Ostfold.

IldmrskipeL Turi5te. onskes velkonrme. Lil Slrohsloss ta 'Kn iingslerden'
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ELritLis vatkerl skip hlr"Turisten" bli(pd nyt1, rob,cmia, A^.s.n

Alf Ulven holdt tale pa vegne av see selv og Torc Akscl Voldberg, de

Tidsrilrig antrckk pa fordekkel. rDro:.enA,d,.i

to arernarkingene son] har stAtt b:tk finansieringen av dette prosjektet.
Voldberg nanetbAdc statligc myndigheter og ry lkespolitikere til 6 sehvilke
muligheler danrpskipct kan bringe til regionen. Ulven mente at biten
kunne bli en spydspiss i turislsatsingen i ddcn Iramovcr.

II
Ell

D/S Turisten"
Bygqet:
Nylandsv€rksied i 1887.

Bygqenumner 65.

Skorsk ku lfyrt 6,0 ionn.

Triplex 100 hk 5,5 tonn

koblet til prcpellaksel

4 blad- diameter l,2 meter

Fakta omI l
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\

i

I

rl

.13



Ants Lepson,
sjamann og marinemaler

en antydning pi onl:tnget av et
spennende sjomannsliv og hans

verk pa over 1000 bilder som han

har mali.

Tekst/foto: l'l'or Hansen

Fdntdsien heg,'nner straks d spinne da jeg entret Ants Lepsons atelier i
Arcnddl. Ovetst i en sentrums:<ard holder han til og rundt pd |eggene henger
det flotte naleriet i lorste rekke dv seilskip og danpskip. I mitt indre oye er
det etlen so man er undetneis mot de slorc hor og kjenner salt havvind

Lepson er en mangesidig ktrnshcr, men seh, om det virker som scilskip hnlar
hedersplassen. maler han allc slags skip, under alle slags vE.forhold. b:ide til sjoss,

i havner og pe ankcdxsser. Det er ingen tvil om at dyp og ckrc kj:erlighet lil havel

eienspeil€r scg i hxns bilder. Gjennom lang livserfaring kienner han omtrent alt pa en

skute i minste detaljc.. fia klolslin til kalltoppen pe stornrasta. Lcpson er vel ne var
liemste marinemaler og hans malerier er sterkl etterspurt.

Marinemalere finnes ar mangc slag og alle sjofartsnasloner har fiambmkt en

beskjeden kvanta av dem. Mange av dc mcsl dyktige marinemaierne har aldri hatl
cn eneste time pe malerskole og Ants Lcpson er en av disse. Det har han aldri hatl
tid eller rid til. tbr hans liv h.r ]ansl li.a v.erl noen dans pA roser helc tidcn. Som

ung gutt fikk han en forskrckkelig slafl pe Lvet og senere som vinddtlen, rotlos og
stalslos sjomann. utcn pass. penger og statsborgerskap. tin koi artikkel ka bare gi

t.cpnnr er allsidig. Fnner he ikkc
dcn reue inst irasjonen til i Dialc en

dag. lagcr har ofte nnidellberer. Her
hd han lasct den popultre D/S 'Pellc
av ct valnotskall. ddr lille rutcbarcn

i ,^rcnd!]. nnn mange l'lkt et kjedig

'1,:l

;



Mrrinematcr l.cni i sin atclic! i Arendal

Mote med sjsr annen
Del var sommcren 1994 jeg tra ll kaptein og marinemaler Ants Lepson for forste gang.
Jeg hadde msnsret pe tullriggeren "Sorlandcf'som elev pn el tok til Orkensyene.
Solbrun og lcende sto han pA dekket og onskct oss velkommen ombord. sflmddig som
han minnct oss pe. at hitlil hadde ingen skoleskipselev lilt ned fra riggcn og han ba

oss ikkc e odelegSe den IiDe statistikken. Derte toktet skulle bli en toffscilas, for utc i
Nordsjoen kom vi inn i el uvar og skuta ble ranlmet av cn sekak " I 00 ?irs-bslge". som

&jordc mye skader pa skipel. Profe\jonelr o8 ur€dd mannskap fikk snan situasjonen
under konlroll, m€n vi mA$e gjore vendcreis. Senerc malle Lepson ct kaftfullt og
dramatisk naleri for meg. hvor man kan se uvaerets ondskap rammer "SsrlandeC'.
Se ere skulle de! bli mangc hyggelig trcfl bade pe land og sjs med ma'rnen som har
mr fildcn llolle kombinasjonen mellom aktiv sjomann og marinemaler.

Nylig besokie jeg marinemale.e. i hans "lille hulc" i Arendal, byen som lengc
haddc sj6en som sin viktigste levevei. hvorfullriggerc, barker. skonncrterog galeascr
skaptc cn slorhetstid pli midlen av 1800-lallet og vidcre urover. I dng preger havcl
foftsall ssrlandsbyen, meD mye er forandrel.

Ants Lepson {1934 ) voksle opp i Estl?lnd. men da krigen kom ble landet kleml
mellom Rtrssland og Tyskland og var langt ii? noen lrygg plass lor lhmilien. De
bestemtc scg lbr aflykte rildct nryJrale Svcrige.l en liten liskebat dro 13 llyktninger
av sted mcdcn blanding av uDge oggamle. kvinnerog bam. mens tyskemc skjot etter
dem. Turen lar beregnet til I 8 linler, men del bl, ste opp til slorm 08. situasjoner hlc
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Drma i Biscdya. En spansk skonrcn.edder estiske flyktninger
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Motiv fra krigeo, som viscr lrissseilemes pakicnnirgcr



dmrnatisk. Alt r! Iose ting ble kaslel ovcr bord for e holdc dcn \esle bAten flycnde.
Euer 3 dogn blc llykhingene plukkcl opp er dsde cn. levende av en svcnsk
rcdningsko),le og in{cmen. Etter kriSen var del ikke lett a va:rc llykning i Sverigc
og myndighelene b€gyntc e sende folk tilbakc dcr de kom fm. Dct russiskokkup€rtc
L:stland var iklie len8er cttcrrraklel av fanrilicn og de snskel a dra vidcrc vestover.
Ln gang mens den hclt unge Lepson drcv rundl i Nonkoping likk han oye pi
skonnerten 'SvAncn", sorr da seilte som lrakreskute. Tenk i bli kapEin pA en slik
skute eogang dromtc l4 eriogen.(Og dct skulle hafl bli mangc er senere.) Penger var
del lrte av tbr flykhingen€. men samm$ mcd en del andre fra Estlind likk de skr.tpc(
sanxnen 1000 kr.. nok penger til ii kjspc cn ganrmel slitcn cngelsk kutter. Mcd 69
estlendere onr bord ble kuNe' satt lbr USA. Ogsa dennc fcrden ble preget av nor
dnmatikt(. I Biscaya kom de i havsnod og skuta var ner ved d forlise. Iin spansk
skonnen kom lil unnsching og fikk bergcl dcm rygI til land.

Aldri er vondt ord om spanske sjofolk. sicr Lepson,- dedehe mcd scg det lille de
hadde og visste ikkcdcrbeste dekunnegjorc lbr oss. Problemene for flykhingenevar
ikl(e over med dclrc. lbr i Karibien mottc dc en orkan som villc slite skura i stykk.L
Lykken var ogsii med denne gangen og cttcr en tid ble de oppdagel av et fly utcnlbr
North Cadinr. Kystvakta kom til og skuta ble fodatt sdn el synkende vrak. Si
ventet l'lllis Island. kloss ved l-rihclsgudjnnen i New York, som si mange flyktninger
mitte &jcnDom. Delte ble oppholdsleder i 5 0raneder. Tross alle farene l-epson hadde
v8rt gjennom pi sjsen fristet sjolivel og han kom inn pli en sjonrannskolc. ombord
i det tidliSer€ Libcnyskipei "John W. Brown". Se fikk ha. hyre p6 en BerScnsbit,
hvor han trivdes godt. Mcn 16 aringen vrr rastlos og srke stadig nyc utlbrdringer
som bod p6 problemcl Det a vare statslos. ikke ha pass og peDgcr var ingen spok.
sa oppholdel i land lar gjeme e ga pa bommcn og unnga havncpoliliel. Av og ril blc
han tatt og fikk beskjed om at han maue vrere borte og vckl innen 48 timcr cllers
ventet kasjoucn. Lepson fo(eller ar han l€ne mye i d.n liden da han ikkc alllid ble
behandlet mcd verdighet. men ogsil opple\rde menncskers godhet der ntan minst

Bedre lidet
IIan Iikk hyre p, mange forsklellige betcr i lidcn fremover. men cn gang i Ha,nburg
smilte lykken foralvorlil han. Hertrafthan lo kjekke jenter fia dcl norske konsulatcl
som forbarmct scg ove. han. Ire gikk kanskje vel noe langl i sin hjelpso,nhet. rn€n
de skaffet han innreisepapirer til Norgc. Ombord pa en bnl hadde han blitt gntvenn
nled en kar fra Aren&I. se han villc Lcpson &ierne besokc. Den gode venncn og
hans far ovcrt{dte han til a sokc pii stynnannskolen. men ledelsen ved skolcn var
betenkte. tbr dc trodde han ville sinke undc isrirgen. Som lakk for seg gikk den
unge annen ut av skolcn som beste ele! og med S j alle fag. sidcn skulle han tape
sru hjene lil Arendal i dobbell forstand, for hcr tmff Lar sin kjarc Aslri og tullfon€
dssi skjpperskolen ; bycn. Se likl han et spcnncnde tilbud. -ljordplast trengte en
testkjtrr.r ril sine nyutviklede lystbater og Lcpson likk jobben mcd ii sc hva de talte.
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Der gikk hardt for seg bede pn b.iler og menneskekropp og nocn ganger \ar det sa

illc ar han pisset blod. Heldigvis blc balcne se bm at man ikke lengcr lrengte detre

hardkjorcl sejobben ble na i levere bnler lilkunderrundi om ifuropa. Pli ny dukkel
det opp cr tilbud som han ikke kunne !i nei lil. ne lig som skipper pA fullriggeren
"Sorlandel". Sidcn lrar det blitt bade seil og damp og lran ble enerspurt som skippcr
pi mange av vnre lnarilime stolthete. sonr "Statsnad Lehmkuhl". "Skiblandncr".
"Svanen" ,\nna Krisiina', "Agdel , "Anna Rosa" og "Boy Leslie.

Dcn sisle prolde han engang a kjopc av Oivind Ilsnse i Ekstrand for ii prove seg

som liakleskuteskipper, mei den blc Doc lbr dyr i innkjop. Del var kanskjc like greit,
li)l ni hadde railerne og landeveicn lalr der meste av denne neringcn.

Den dykiige sjomannen har alllid lcvd og Andei tbr gamle sknter og h.tn sier det

cr trivelige folk som steller med gamle biler. Jeg tror sannelig ikkcjcg har truffet
pii cn eneste skikkelig drittsekk i dissc miliocnejeg har vert med pa.

Mafinefialet
En dag tbr nrndt l0 ar siden kom kona hjem med pensler. lerr.l os malertuber og
en kunstnerkaffiere startet. Moysonmelig og med Jemhard selldisiPl har har latt
utfordringen. Sjonum om sonrmerer og marinemaler om hoslen og vinieren. Na
har hans kunst blitt et prcdukl av hans yrkesmessige liv med hav og biter. Gjennom

sine malerier kan han utrykkc sin kj:erlighet iiL dette og samridig dokumentere sine

kunnskaper. Lepson er nernlig freD fbr rh en perfeksjonist og det er ncsten helt utrolig
at han kan liamslille motivene sA prcsist ncd 1il de minste detaljene entcD nraleriel
foreslillcr clbeslemt fartol med riggdelali€r og seilloring eller det er sjoen Incd dens

hevcsclser og med en himmel med smc !nrddn!ne skyer. Jeg tror knapt noen i dette

landel framstiller sine nroliver s.i Ievende som han med hoy kunsherisk kvaliret og
,am.idiC som ha, lnmriJl.l rn!Ir n "Llrurhis.orie.

Tilsalgs etter dodsbo

5 seilskutemodeler, megetpent hrndverksmessig utiort(byggesettmod€ller)

og I stk dampskipsmodell av et ukjenl tanoy dlsalgs.

Fomuftige priser.

Hcnv. t{irald Dyraasi Porsgrunn.
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Dampskibsposten har Etl tilsendt et knippe filmer til omlal€ i bladel og disse skal vi
ta for oss i tur og ordcn.

I folge NTB har nonke sjslblk ikke lall den anerkjcnnelse for landets
velstandsutvikling de ibrtjener. Det vil filmregissor Eilert Munch Lund bidra til a

rette opp gjennom filmaliske dokumcnl-arer.
Munch Lund har intcrvjuel sjofolk som har opplevd krig og fred og om deres

opplevelser ombord under beinharde forhold i krigstid. Vi kan ogse la del i livet om
bord pe norskeskip pA 1950-,60' og 70-1a11et gjennom disse filmene.Int.rvjucnc blir
viktige supplernent ril sjolblkenes cgne amatsropptak fra norsk skipslarts Sullalder.

Sjefolkenes innsars, og dermcd bis.oriske og kulturelle bcrydning, bln sjelden
nevnt. D€t kan skyldes at dct har vErt sva:( mange bsnder, men fi sjsfoft pa
Sto(inget. De har vert ute i fiemmende hawerog seilt inn hard valuta ril den no6ke
velfcrdssraEn, sierMunch Lund. selv rederconn ,ia Bergen. I Ian etablenc Sjolhrtsfirn
AS i 2005. To ar erter var det prcmiere pA "Norske Sjofolk", den forstc lilmen i
serien "Vir maritime kirltumrv". Dcr fsiger han norcke sjofolk Iia vikirgtider, via
seilskuletiden og glanspcrioden pa 50-og 60-tallet,lil nedbemanning, skipsfartskise
og utflagging r 80-arene. fram nldagcns stofolk.

KriEsseile t og andie
sjololk fortellet
Den andre filmen iserie. hsr
den talcnde tittel "Krigsseilernc
med er€n i behold". Den hadde
premierc i oldober i lot med en
svren in{eressen kong Harald til
slede. Krigsseileme var de viktigste
norske aktorene tbr utfnllel av den
andre vcrdenskrig og at Norge blc
fritt. 38.000 norske sjofolk var vcd
fronten 24 timer i dognel, og over
3800 sjofolk mistet livet. Deres
innsats ble ikkc verdsatt da de kom
tilbal.e til Norge - del var ingeo
flagg euer fanfarcr. Tvert inoti lblk
var skeptiske og myndighete.c stjal

Eilen Munch Lund m€d sin nevo Peticr Mi.hael
Lund under filmoD ak.

50
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krigsseilernes opptjente hyrer fra dct hemnrelige Noffarhiplbndet. Mange fros
eller drakk seg i hjel etter krigcn. De ovcrlevde torpederinger. uker pA havct i epne

livbeter. rnen ikke bchandlingen lil de norske myndighctene....og crna er dcl noen

som ikke har lin sin krigspensjon- Myndighotene me levc med dennc skanrpleuen i
vAr historie ril evig tid - men krissseileme Mr sin ere i bchold.

i ilm nummer trc er ogsa klar i serien: "Sislblk fortelhi . Det er en dokumentasjoo
iia liver on bord og i tand fra gullalderen i norsk skipslhn. Norske sjolblk fra 1960-

5.rene cr den viktigslc yrkesgruppen i Norgc cller kigen. Gullaldercn cr tiden da den
NoEke sjomann var eI begrcp og no.skc nagg vaiet i alle verdens hawer-

- Jeg mencr del er viklig ii ta vare pa disse berehiogene fer det er for sent. Her
fir sjofolkene rDledning tilii lbrtelle on sire egne opplevelser om bord. oftc httorier
som vi i dag neslcn ikke kan tro er sanDc. sier Eilen Mulch Lund.

Na har han ogsi kommet med filmen "Maritime kvinnei' om de.es innsats.

lengsel og hlp. En annen Bruppe nordmenn som fonjcner stonc kulturfiistorisk
oppmerksomhet. Dct vartusenvis av sjomsnnslruer som lok ans!arcl ihjemm€t, men

det fo{elles ogsA om hvordan det var A vtcrc kvinne i dc(e mannsdominerte miljoei.

OUeet'enEret
De iereslc er klar ov€r al ofiopp norste sjolblk var dcn vikigsrc byggestein i
oljealderen. Del var de som sto klare da riggene skulle bemannes. Da over 50 000

sjolblk ble oppsagt og er$tallet av billig utenlandsk arbeidskrali ibegynnelsen av
70-arcne, sikk manse av d€m over i olicindustrien.

- Der er viktig I m forstehands dokumentasjon neftopp pa dennc perioden direkte
fra dcm som var med, sier dcn idealistislc lilmmanncn. Ilans djcNe mal er n IyIe er
hull i bidra til i dokumenrcre viktigc dcler av vir nasjonale historie og ktrllurarv.
N€nrlig dagliglivct til 85 000 norske sjolblk som cLter hans mcning har !:eri den
vikligste bidragsyteren til dagens lelfcrdssystem. uteD a fa sncrkjennelse for det.

"Va. maritime kulturarv" er dcn srsrsle marilime filmaliske dokume arsatsing
noensinn€ iNorge. Prosjekret, som lotah lar sikte pA 6 spille im ni lilmet stottcs
av blant anncl Sjofafisdircktoratet, Norsk kultula,Ad og Norges Rcdcriforbund.
Iotalbudsjettet cr pe 20 millioner koncr.

Yeterunbdlet
llclr pa tampcn nd vi ogsi La med at Sjrrlartslil,n har lenkt pd vare veremnskip. I t'orstc
rckke dampskiper "Osler" lir og nA. Dc lorsGfilmcn mr D/S "oster" dampnraskinen
pa plass og mcd ufattelig cnlusiasmc og pagangsmol blir skipcl restaurefl lilbake til
dens opprinnelage fom. I lilmen kan nan folgc j ubelferdcn inn pe Vagen i Bergcn
lil Nordstea 2000- Del er ogsa cn tlm der vi folger dugnadsgjengen og den vidcre
rest.rureringen i Mastrevik og llardanger Fartoysentcr i Norheimsund. Totlo Osvold
treffcr bymenn og sljiler om bord i "Ostcr", som mirncs den tidcn da folk hadde

bedrc rid og sjorcise, var en opplevelse i scg se1v.

osse historien om skonnedcn'Sranen" crdet blitt Iilm om. scilskipet som ikke

5l



Fredet ferje kom hjem
Tekst/foto: Aslsk Thohen, \'rrden

Masse bin'r ph fjorden, kd ontdlrtt liu G ndershohnot lnsrfort og sttu't.^,
fulk pd kutu onsket den fiuled( y(il/t4! (Krueero> relkonncn hjen.

KRAGI:RO- Dcn 49 Argamle bilferja (Kragero, ble byggct pe (Slippen, i Kragero
det samme iret som dcl ble fritt salg av privatbiler i Norgc. Den er derfor uloselig
knltlet til norsk samferds€lshistoric. pepekte riksantikvar Nils Marstein i sin tale. NA
skal den represetrtere gammel kystkullur i Xraeer6, som norsk fredniDgsobjekt nr. 7

i det norske kulturminnevemircr.
Tilbake i hjembyen blc <KragerD i gar omdopt til (Camlc Kragero, av gudmor

Eva Gundersen.
Kragero kystlag skal holde ferja ved like og i drift sa dcn kan Enes ut til forrigc

eier. fcrgsclct pe Basloy, to uker hver ver-
-Tuscn takkl sdlte Trygve Borr€scn og Mick Travis i Kfagero ifstlag. Dc likk

kjopt fcrja firr bare en kon€!Radnlann Ole Magnus Sleflsrud understreket sin vanc
tro - at det er ekstra hyggel;g al det skal b[ sA billig, Ibrdi kysllaget gisr en dugnad

Dcn ryc M/r (Kragero Dste sin forgicnger ned knnig hilsen 6.a vdntanonen pa sversre

I
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Ferdig utvendig
Camle Krager6) er blitl akural som folk huskcr dcn, Lil og med livbiten.

Ferja ble solgt lil Bastoy Feflgsel i 1988 og cr holdl godt i hevd. lnnvcndig

&iensdr noe arbeid til vinleren.
Den skal ligge i Kragcro sentrum og blant annct vrere motelokale for kystlagct.

Dcssulen skal den ga spesiellc kullurturer. Den nyeste <KragerD er nange Sangcr
sli slor og motte gamleferja pa Byljorden og tulgte den helt 1il kai. ril gladjazz fra
.SchNei!aards S! ingendc>-

Minner
Mange pcnsjonister fra lordbAtselskapet var md pe sisre etappe fra Ekstrand lil
Kragcro. og kjente ses igien. Det giorde oybocmc ogse, som mrfte mannsterkt opp.
Barc ett savn mckinlydenl

Jo da, del er planer om A m pa phss en lresylindret Alfa-diesel. slik at (Kragero-
lydeD i&jen kan hoEs ov$ llorden. Kysrlaget har allc'ede en slik maskin i
kikkcnen.
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Rjukanbanen 100 hr, 1909-2009
Trkn/li'ni: l'hor Hansen

9- ureu:r wr la no.tuklig hthdre iir siden Rjukunbana ble ojJisielt iipnet
at kong Huukon. Denne banen so,n \ot.sk ll.\.dto./ikk ldget. rdt.son en
naiestreng /or tiet n.te irl stt'istedet i Tc,lenark. Den er ogsd son en tod
tntd i Rj*at,r' historie.

I krig og fred skrev transpoflercn seg inn i hisrorien- Under jubileumsdagenc i
sommer likk tog -og beenrusiaster noen llolrc festdager. Mange tok ogsd dcnne
reisen ibr ii gienoppleve minner lra banldommen. andrc for a fe seg cn flott
naturopplevclsc. .lernbanen mcllom Notoddcn og Rjukan og f€rgene pA Tinnsj"cn
utgi6r el stykke [orsk samferdse]shistorie som er cr veldig synlig kuk rminne. Delle
som manSe opplevdc i sommer er skikkelig noslaigi, med togrurer med damprog
li" Non)dden iil Tinnosct og videre mcd M/l' 'Sloregur" pA Tinnsjoen, for den siste
delcn mcd dieseltog lia Mel til Rjukan. l\.4an8e hAper nn pA baren som cn fremtidig
turistahraksjoo.

Del arbeides mcdA6 heleanleggct inn pe UNESCOS verdersarvlisrc. "Ammonia"
er na den encsrc dampdrevne jembanefergc igien i verden. mens "Sroregul'tr
F;uropas slorslc innlands jemhaneferge. Dellc var noe av begrunnelsen riksanrikvar
Nils l\,laNtcin kom med underjubileumsturen. da begge fergene ble fredet.

-

liorrykc dc li,rlng nrcd dampl{rkomoriv pi slrckninSctr Notodden Tinnoset.
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''Ammonia er gnnske bra vcdlikeholdl og mcd sin maskineri og llott€ saknrgcr cr den helr
unlk. Llnderjilbileet vnl det tilrcttela$ for bcsokcndc a komhe onr bord.

D/F "Arrrrnohia".
Den dampdrevnc jcmbanefergen "Ammonia" ble bygget ved Moss Varft i 1929 og
var hovedferge liam til I 956. men fortsatte e gjore tjcneste som rescrvefe.ge heh Fam
li I Hydro la ned Rj ukanbanen og fcrgetrafi kl(en i I 99 i . Beten er 230 fot tang og veier

929 tonn. Di den var i fart
kunnc den ta 150 passasierer
og 16-17 jernbanevogner.
Hun har to dampmaskiner.
hv(r pn 400 hk. som fikk
betcn opp i eo lhn pi ca. 14

knop- Ammonia" e. kjent
for sin vake rakesalong. der
de bedresrillrc kunne nye
rciscn nedsunkel i skinnstoler
ohgilt rv edel1 trepanel og
hdndslipt 8lass.

Ligscr i opplas pi Mel.

Ira ijtorcgut't indre. Alt si uttil a ve.e skinncndeblankr

ttaEi.
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StoEgut (bildel) og Amoonia er nA lreilel av riksanlikvar.n.

M/F "Storcgut"
Jembanefergen M/l' "Sioregut"er bygd av Glommen Mek. Verkskd i 1956
og er pe 287 fol. Den kur,ne i sine glansda8er ta 19-21 jembanevogner og 400
passasjcrer. BeGn har tre di€selmotorer, hver pA 750 hk, og lo eleklriske molor€r til
baugpmpellene.

Med sine lll9 tonn kunne den klarc en fan pa ca. 15 knop. Ligger i opplag pe
Tinnose!

Mage beDtrlet $g a! mulieheen a ta uren med "Sloreguf
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@br'asntanrm Serlshnxtu&llmtu]lx
F*hleslhawl

Seilskuteprisen 2009

Seilskuteprisen som Christiania Seilskuleklubb grr ut, gar i 2009 til

Hardangeriakta "Mathilde"
Hardanger fartoyvernsenter, Norheimsund,

Selskuteprisen er pA k. 50.000

Se sklteprsen er e. ane le..ese lor det
lhrerket arbeld som er glennoffon lor a ld
'lvlalh de' dt den er dag, oq bruken av sklte
abed nred bam og lngdom

I .ir er det I 25 Ar s den lrardanlerlalrta
'Maihlde b e bygd For25arsidcnbchln
berget fia !.deqang av e.l!s6ter, som me,l
a sla,1e Sl ftelsen Hardangerlakt a gtunnlagel
lor Hard.nger iartolv€rnsenler

Grlnnlaget lor ianoy som 'lvlalh de' var
hande med s d og rsk Delle var vrksomhel
som ha.des og sioro k drev rned Hardanger
perode. ta omk.g 1840 li 1930. Da resle

.le m,"d d-"kka iartoy t I lvlore for a kjope s d,
og lra 1860 arene 1l Lolole. og Fo.ma lor

De1 var se lsagl .9-". spok a re se .ordover
pA el s kt fanoy md pa ka deste og nro&esle
! nleren De fleste brlke den korte dagen
t a komme seq lram og ld ro om nettene.

Da gikk det om ag irettidogn ror.le nadde
lrarn t Lototef De dlerueste gikk !l led
l..lo mengra lyr ved !topet av Sogieilorden, og
.. Vestilorde.. og k.nne d,"med kareturen

Hardangerlaka 'Math de' ble bygd i l8A4 av

(lopl av Stflesen Harda.qeiakl av 1984
som restalrer ngsoblel.l og ti rak for ungdom
Ferdig reslaureir o1l gl-"ndopt til 'Malh de"
I989

T.ral engder 7! iot.
Bredde 21.2 fol.
Mlaslehoyde: 25.5 meter

58,06 NBT

under se ng er omkrnq

Seilskuteprisen 2009 med diplon, ble overckt lordag den 26. september i skutas
hiennehavn. Dette skjedde i fotbindelse med at "Mathilde" er 125 er i Ar, og
Hadanger lanowemsenter 25 Ar-

Christiania Seilskuteklubb
S,e, H. Fosttrdrc ede

1,,/obr 91620127

E post sye. re(ron ne no
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- Ved lelertllg av opcn blt knDne me skriva rekning pA 450 koner. Noko meirkosta
snekka naturlegvis om kj"paren ville ha lystbaten ferdig nrnreidd med molor og
benker. Vindskjermar os kalesje var ei n).vinnins pi den tida. Bror min. TD,s!c,
Iekk idecn til skjcmar pe snekka elter A har stude( fasongen pa Brarhusel pi ein
stor amerikansk Plymolh (bil), loncl Gunnar Oma, mangearig dagleg leiar av
bAtbyggeriet.

For eit par ir sidan brukle S5-aringen ledige limar til fullrcnovcring av ei snekke
har sjolv var med og bygde i 19.16. Eir bamcbam har ovefteke klednodiet. og
sommarstid er den kvite Onasnektajamt i sii pri lollatur i Lci.lik hamncomride.

Omasnekka van pa eiL vis sjoe.s' folkevosr" i era cttcr andrc verdskigcn.
Her er Gnmar Oma o'nbord i den nyrestaurene I 946-nrcdellcn.

59

Omasnekka - sjoens "folkevogn"
T€kst og toto: Steitrar Hystad

Tiarer Ii'ii 19.15 til I955 vat det sjoselt ein heil armada snekker frA Oma Baatbyggeri
AS pn Sbrd. Dctvardrivc rasjonelt iverkstaden paD"so, med tilskjering av material
til to og tre lany lor sjolvc hygginga. Nilr kjslen var strckt tok det to mann 14 dagar
a laga skogel lardig.
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hlgtlelige

Vderanbltcn Motala Exprsj- ble hygSer lcd
Jonksping Mck. Verl$ed i lli95 her i ct mylder av
lysrbeler na kanaler- som lengc har lrn Sveriggr
vikrigsre rdnsponled Gdta kamlen blc fcrdigsrilr i
sin helh.t i 1832.

noe so ko Der oPP nol
en lun og behagelig sjotdjlc
med en .ftt*ku wterunhit
cl m\e pl.)sj. mahogtl.\' og

mcssing? llolh'el h(, ct h.rll?I
liu o,nridet ftd Karlsltotg,
konskje den whcste dclen ut
kanalcn, En spdserllr h tgs
kanalen pd sonmet\til ncd
hisbtiske oE n)erc biter et <,t

D/S 'Tr.tik pe stille vann i Cdra - tanalen. I bakgonn s.r vi det trilelige ksnalhotellcl i
KarlsboB, som blc byseet i I 894.

I Sommerminner

Jia Gdta kanal
I
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Heder tll "Stjernen"
Dan gantle kongesldluppen Stier en at 1li99.likk under i"trert Trebtilestivl
i Rilor tillleb ditlom.fut tire^ rcrlisrestauretle natofiLtt '.

t)n ki.nt ble dette s,n,kke at cn btu rcttaurcrr hox lfansen & Arnt.en.

''.\tjentn rr en retero .lrd den norske Ne4itindustriens hdrndotit-
qgd pA Aket.x Mek. ru'ksted.lbr ko g Oscat ll.

I bakgrunnen vr i kong Hdrdkls 'Stjenrcn"(lr, /csth'Llens kronede
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t'BltiChert' - en dokumentasjon i bitder

25liic[cr

td e le boka rer.lg skyl.les flere eEaker.
Foriatteren John H Ostby var sv.en opptatt
av a f, med mest mu g av nreress€, samlidlg
som han var ekstremt noye med at ai skal
vere sa korreK som mulg o9 derror be
ingenl ng overlall t I tilrel.l gh€tene. - l\,4en det
trste og traglske hendte, at nnspurten pa
boka dode iorlalteren plltsellg og han likk
dessverc adr se stt ivsverk helt ferdlg.

Men a det vere sagt med en gang:
denne boka er blltt kanonbra og ,oriatteren
har v rirc s sjoir en kjempe-lobb

Al erede iorste nnlrykket er sv@d pos tiw
Det er b itt en megel vakker bok i stort lormat
og detsom s6ren n6r man tarior seg boka
al del ma ha verl et fantasusk albe d med
a skalie tilveie d€tte enome b ldemaieralet
som er.le kat glefqlt sort/hvitt og iarger.
Ogsa nleressante tegn nger av selve fadoyet
og graikk er tatl rned. Og alt .ielte
bldesloiiet har nok v@n hovedhensikten
med boka Ti.l gere lrar det kommet ut
fere boker om 'Brichel's dodskamp og
det som skjeclcle rlndt Oscarsborg, sa hee
denne historen mente nok lorfatteren kke
var nodven.lig a utdype pA nltr ti minste
detai. Derimot h han n.ermest slovsuget
verden for alt som har med selve skipet :l
glor€ og det har iigen ror han glon pa s k
grundlg mate

Var krgshstore refger bade gamle
oq unge og det er ne ry.le g bevst med
ii msLrksessen om Vlax N,lanls hvor han
og andre satle kjepper hlulet ror de lyske
nntrengerne Natren I 9. apri gtorde Htler
Tyskand en av sine slorsle tabber ved
a sen,le den nye store krysseren iorst
inn iOsoilorden og samtdig uncleryurdere
idkranen lra Oscarsborg og de andre
fodene i narheten En som ve aldri ilkk
sk kke g lakk og honnor for sn modige og
besuttsomme hand ing, var kommandaitei
pd Oscarsborq Festning, oberst Brger
K. Enksen, han soin glorcle silt ti at

EO
'lr

Encleig er den nye boka om den tyske
krysseren 'Bucher' her Del er Wera lodag

Porsgrunn som star ror utgivesen av en
pral<tbok pe hee 264 sider. Osomannen
John H. Ostbys har glennom maige ar
samet ei stor mengde av bider, tegniiger
09 niormasloner om delle klenle historske
fartoyet som lorsvant brennende oie og
tok med seg sa mange unge v. Ne er at
dette kommet bororm Senknrten av
"Blilchei krgens rorsle rase har nrarrge
mer e er m ndre klennskap tlog det ei ogse
et par bilder sorn ofle gAr igjei der man ser
kryssereniorsvnne {lypet Drobakslnclet.

denne pral<tiu e boka lar firan seryert
en mengde lnke bider som aldd ti.l gere
er bill ofienlloqiort. l,/ed utlvdene teksler
far man et sv.ert godt kjennskap t I h stor en
rundt krysserens kone og dramalske iv,
bade for sklebnetimeie os katastroien tdlq
pe morgenen den 9. apr I 940 og hendelser
som skledde senere At det har tatt sn

Bokomtale av Thor Hansen

)
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Rlukrnban€n 100 er

@il
Rjukanbanen 1OO ir
Bokomtale av Thor Hansen

Rjlkanbanei rend sornmer stt 100 erslubieum.
Nva er ve ikke mer pa sn p ass enn a iA h storien
mdom to pemef Dette har en debulant pa
bokmarkedet gjod noe med. 15 ar har 3r er
gamle Jan Roger Brkeund fm Notodden samlet
stolf postkorl, stemper og bleltar som omhandler

Bidet pe lorsiclen av boka vser festkledde mennesker me.l konq Haakon oq Sam Eyde
sp ssen, som apiet banen pA Notodden stasjon 9. august I 9Og 55 gar lerden I boka v dere ri
Tnnoset og sa med bre.l dekn ng av dampskipsb4/gger, ferge eler og.le mange bAlene som
har traiikkerr pa Innsjoen Ferden ender pa Blukan jernbanestasjoi som var enclestas on ior
passaslerene men sporet gikk vdere for godsvogner t rabrikken og vemork. setv om boka
e. spekket meduiike bider. ogsa en de lfarger nnhotder ogse boka rnye reksr som forkarer
hvert eneste kort, stempelog b llel1

BiKlonok oppdacer ieq to tre lakialeil, men loriatteren kan forsikre at det er kun noen ld
boker av oppaget pa 3000. H storlen rlndt Ftukanbanen ,enqer svert mange, enien man er
opptatt av det store inclLslrieveniyret Norsk Hydro, jernbanehistore eler Ieruetralkken over

Honnor t forfatteren med sin sam eman, som ar oss ta del denne sam ngen me.t en
koselig bok om den ltro ge ltviklngen som rant sred tTeremark

Baka kan besulles dteke fra fonafteren
Ttf 916 AB 56A E-pos| i-bilK@anline.na

som skafiel han opplysnnger og b l.ler fra
iolk som haclde opp ev.l khgens rerlsler.
Som takk lor sn entusasme og arbed b e
han ltnevnt ti eresmedLern iorennqen
N,4ainekarneradschaft Schwerer Kreuzer

Teksten boka er ogse pe tysk og engelsk
og burde vere en g imren.le gavebok tl alle
som er opptatt av var nere h storie.

Bl0cher, en doklmentaston b der
anbera es pa det beste og hos denne
anmelderen skai clenne boka Ie heders

Wera Forlag
Tf:35 51 6,1 10
E post: posi@wera.no
Utsa gspris kr. 400,

I
t

1909 - 2009

kongerami er, regjer ng og Stoding kom seg
ut av hove.lstadei 16r tyskerne okkuperte
Oso oq at de klnne fortseite kampen lra
brUsk jord. Derfor er boken t egnet mnnet
om han oq og$i forfatterens bestefar. Jeg
f kk yst t e flio}e at denne boka ogs5 v I b i

el varig og sold mnne om John H. Ostby
som har sarnietat dette materellel Foraget
rotjener ogse stor takk som sorgel ror at
hais store sam ng na har kommet mellom
to pemer i sa vakker bok.

Forfattereis store nteresse lor "Bltclrei
og skipets sktebne skaffet han mange
kontakter, kke bare Norge, men run.lt
om hele verden. lkke .ninst Tyskland,
der han glorde clet tunslstykke a fa kon
takter med overlevende fra krysseren,
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