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Gammel og ny tid . . .

Gammel og ny tid samlet i veteranskipshavnen pa Akershuskaien.
En av Oslos mest populeere attraksjoner.
Bildet er tatt i anledning Oslo Kystkultarstevne 2009.
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Formannen 1 NVSK har ordet

Kulturminnedret til tross, NVSK fikk ikke Oslo
Havn til 4 skifte mening, og vi ble kastet ut fra
“Pappabodene™ med virkning fra 1. mai i ar. I regi
av klubben ble “stengningen™ av husene markert
den 29, april med en seremoni pa kaia med stotte
fra bl.a. Norsk Veteranvognklubb og Selskabet
for Oslo Byes Vel. Vi har fortsatt ikke noe
kontor, verksted eller klubblokale, og gir mot en
vinter der alt fra dugnadsarbeid og vedlikchold av
skipene il Klubbdrift, planlegging og rekruttering
vil lide. Vi haper at vi i lopet av vinteren skal
finne en losning som vi kan leve med, men det er
langt frem. Vikan imidlertid allerede ni slé fast at
NVSK i kulturminnedret 2009 har opplevd ett av
de alvorligste tilbakeslagene for var virksomhet
de senere dr. Det foles som om vi er satt 30 ar
tilbake i tid. Vi har ogs lart oss at heller ikke
partict Venstre er til 4 stole pad i miljospersmal
nar kommersielle interesser presser pa.

Marten Ervik.

Hyggelig (og opptur for oss) var det derimot en uke senere (7. mai) da ordfereren
i Oslo tildelte NVSK Oslo bys kunstnerpris for 2008 for restaureringen av DS
Boroysund. I tillegg har vi senere kommet i god dialog med kommunen om skipene,
noe som gjor at vi ser litt mer positivt pa fremtiden.

Selv om det har vaert en regntung sommer, har dri fissesongen for DS Boroysund vart
meget brukbar. Vi har kjert flere turer enn vi hadde lagt inn i budsjettet, og spesielt
har hostsesongen vart fin. Samtidig har vi pravet ut nye driftskonsepter med tanke
pa & apne fartoyet mer for publikum, og dette synes lovende. Den okte kjeringen
har imidlertid ogsa avslert en svakhet: bemanningssituasjonen. Vi matte avlyse en
tur pga manglende (minimums)mannskap. Bevisst rekruttering er en sentral aktivitet
hvis vi skal kunne fortsette virt arbeid pa dugnadsbasis.

Sommerturen med DS Boroysund til dampskipsstevnet "Dampfrundum™ i Flensburg
var en ny opptur. Det er noen ar siden vi sist deltok, og vi ble tatt imot med apne
armer og stor entusiasme. Vi vant kappkjeringen (beregnet med handicap) mot 7
andre, storre dampfartey. Det som imidlertid varmet mest, var den store interessen
og respekten vi fikk for vér istandsettelse og restaurering av DS Beroysund.
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Var konservative linje i bevaringsarbeidet med utgangspunkt 1 & ta varc pa det
originale sa langt som mulig samt en streng linje nar det gjelder tilpasning il
kommersielle krav, ble hayt verdsatt og hestet stor anerkjennelse. Detle tar vi med
oss hjem til Oslo og vil vere en inspirasjon 1 vart videre arbeid.

For DS Styrbjern var drets sesong en forberedelse til neste ars 100-ars jubileum. Nytt
brodekk er pa plass, og det er laget solseil efler "gammel oppskrift” slik at skipet kan
ta imot publikum/passasjerer pa dekk i all slags veer. DS Styrbjorn dro 1 sommer
pa en rundtur i Oslofjorden med besek 1 Moss, Fredrikstad og Sandefjord. Det ble
omtale i lokalradio og aviser, dpent skip og passasjerturer. Turen ble avsluttet med
“elvefestival” i Drammen i nart og godt samarbeid med Drammen Havnevesen
og slepebaten Thor T1I.  Her ble det i tillegg til dpne publikumsaktiviteter, kjort
representasjonstur med statssekreter og Havnedirektor. En flott generalprave for
neste dr, og stor honner til skip, dugnadsgjeng og mannskap!

Jo da, selv om det har “blast nordavind fra alle kanter” i ar, har ogsd de positive
opplevelsene vaert mange og gode, og forventningene til neste drs sesong er store.
Det er nok av gode ideer og oppgaver a gripe fatt i, men vi mangler flere {rivillige til
dugnader, kjoring og administrasjon. Jeg oppfordrer alle som har lyst til 4 engasjere
seg — mye eller lite — til a ta kontakt med klubben.

Hu en fortsatt god host!
Marten Ervik

Formann 1
Norsk Veteranskibsklub
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Utkastelsen fra

“Pappabodene”

et faktum

Tekst: Mirten Ervik
Foto: Egil Jargensen

| .maibleentristdagforkulturminnevernet
og for Oslos Veteranskipshavn. Pa
denne dag, midt i Kulturminnearet
2009, ble Norsk Veteranskibsklub
kastet ut fra Dampskipsekspedisjonen
og to tilherende paviljonger pa
Radhusbrygge 1. Bygningene er sammen
med trepiren utenfor, de siste minner
I havnen fra dampskipsepoken og
tiden med de velkjente “pappabitene”.
Veteranskibsklubben  har  reddet
husene fra riving 2 ganger, restaurert
og vedlikeholdt dem sammen med
Riksantikvaren og Byantikvaren og brukt

Formann 1 NVSK Marten Ervik stenger
kaihusene 29. april i ar. Anne-Beth Meldre
og Birthe Tasasen har begge vart med pa
4 restaurere og istandsette husene. Bindet
foranderene er en symbolsk markering
av at husene na blir stengt for kultrelle
aktiviteter.

husene som klubblokaler, meterom,
arkiv, verksted og driftsrekvisitalager de
siste 30 ar. Bygningene og miljoet rundt
er for lengst erklart bevaringsversdig,
men til tross for dette insisterer Oslo
Havn pa at bygningene skal utleies til
restaurantdrift!

Utkastelsen ble markert ved en enkel
hoytidelighet 29. april med taler,
symbolsk stengning av husene for
kulturelle aktiviteter og avduking av en
enkelt plakett med husenes historie. Det
meolte opp ca 50 sympatiserer, blant dem
flere som hadde vert med pa a redde
husene fra riving og senere reslaurert
husene pa dugnad.

OAMPSKIBSEXPEDIS JONENS HISTORIE

1) Ehspeeson for tabaldampeanst srton

1967 Ekeoedis jonten) wviclel,

1OTT Reddel fra rivng sy Norsh VateraesuihsilurhiNysK |
Jodiorer Alvert Nardengen.

1978 Evapedisjon og kluhblokaie! Ter WVSK,

1980 Antikvarizk restoirerd oy NYSR,

1998 Reddat 54 ny fra tiwng we NYSK 00

2003 Qalo: Havn avuistiar Leafechabfonrkde!
Shil drina . resiaciontdril

Det ble avduket et skilt/minneplate pa kaihuset
med husets historie. Platen ble ikke tillatt satt
opp av Oslo Havn (pa “prinsipielt grunnlag™)
og derfor senere tatt ned av NVSK.




Her blir det nd restaurant/servering,

For alle kulturvernere stir utkastelsen
som et ufattelig overgrep fra offentlige
myndigheters side, samtidig som det skal
minne oss om at i kollisjoner mellom

Glimt fra dette unike havnemiljeet i Oslo
havn.

kultur og kommers, sa taper kulturen.
I 2009 blir fortsatt ikke det frivillige
kulturvernet tatt pd alvor.

Foto: Thor Hansen,

Sjelden motor

Under vart besok pa Forsvik Varv
der hjuldamperen “Eric Nordevall
ble sjosatt, fikk vi se denne damp-
drevne pahengsmotoren som ble laget
pa 1940 tallet.




Tildeling av
Oslo bys kunstnerpris

I

Av Mirten Ervik

Norsk Veteranskibsklub ble i ar
tildelt Oslo Bys Kunstnerpris
| for 2008 for arbeidet med DS
Baroysund.  Dette kom meget
overraskende all den stund prisen
tidligere stort sett har veert dell
ut til utovende kunsinere eller
enkeltpersoner bak festivaler og
ensembler.

Fra tildelingen av Oslo bys kunstnerpris
med ordtercren i Oslo, Fabian Stang

og formann i Norsk veteranskibsklub
Mirten Ervik.

Prisen bestar av et diplom og en gavesjekk pa NOK 50.000,00 og ble overlevert fra
ordfarer Fabian Stang til formann Marten Ervik ved en tilstelning pa Oslo Radhus
7. mat.

Tildelingen ble begrunnet med.:

"Norsk Veteranskibsklub fir prisen for arbeidet med restaurering og bevaring av
dampskipet Bargysund.

Boreysund har formell status som «verneverdig skip», slik at antikvariske prinsipper
mé falges i bevaringsarbeidet. Veteranskibsklubben har brukt en halv million
dugnadstimer pa 4 restaurere baten siden den ble hentet til Oslo 1 1969.

Ca. 2000 passasjerer opplever hvert ar den kullfyrte baten 1 trafikk pa Oslofjorden.
Sommeren 2008 gjennomferte Bereysund en vellykket jubileumsseilas langs
norskekysten til sin gamle hjemmehavn Stokmarknes,
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Norsk Veteranskibs delegasjon: Bérd Kolltveit, Magne Hansen, Eva Laken, Marten Ervik,
Brit Restad, Karl Erik Harr, Yngve Konglevold og Arnold Lindtner.

Beareysund er en del av Oslos havnebilde og et "levende museum™ for formidlingen
av maritim kulturhistorie.”

Norsk Veteranskibsklub oppfatter tildelingen som en anerkjennelse for det store
arbeid klubbens aktive medlemmer har nedlagl pa skipet 1 en 40-drs periode, og
samtidig som en hdndsrekning fra Oslo by tl det frivillige farteyvemnet pa Oslo
Havn. Samtidig signaliserer Oslo by at den er stolt over & ha museumsskip som DS
Bargysund pa havnen foran Radhuset.

RETTELSE:

Ved en beklagelig feil, falt et navn ut pa artikkelen om D/S "Hvaler”
1 forrige nr. 85.
Han som sto for bildene og skrev artikkelen var Torje Braadland.







Oversikt over Oslo havn frz
kystkulturstevne 2009

Tor-lvar Volla har sendt Dampskibsposten en del bilder fra kystkulturstevnet pi Akershuskaia lordag
5. og sendag 6. september, Dette stevne i regi av Oslo Maritime Kulturvernsenter (OMK) har i
hovedoppgave & markere overfor Oslo kommune at vi er tilstede og bruker omriidet. Hvert annet ar
blir dette stevnet arrangert, som samler bevaringsverdige og tradisjonelle fartoyer. Ogsi veteranbiler,
stands for gamle motorer, de forskjellige medlemsforeningene og mye annet var & oppleve. Det var
0gsd omvisning pd en del av fartoyene og turer med “Boroysund™, veteranbusser og trikker.

Vi lar bildene tale for seg og takker innsenderen for trivelige bilder.

LICTHONSTASI ORIV TR AT . Hvalbaten "Southern Actor”
IVTCAnTIzS fra Sandefjord.




Veteranbiler av mange Lyper.
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“"Boroysund”s sommertur
til Flensburg

Tekst: Eivind Lande

Hvert annet ar arrangeres en gigantisk dampskipsfestival — « Dampf Rundum»
— 1 den nordtvske byen Flensburg. Sommeren 2009 var det niende gang
festivalen ble arrangert, og «Boraysundy var spesielt invitert dette aret.
«Boroysundps fantastiske jubileumssesong i 2008 hadde veert meget krevende
for bade styret, jubileumskomiteen og de ovrige aktive medlemmene i Norsk
Veteranskibsklub. Derfor sa alle na fram til en mer avslappende sommertur
igjen. «Boroysundy» har deltatt pa «Dampf Rundumy tre ganger tidligere — i
1995, 1999 og 2001 — det var med andre ord atte ar siden skipet sist var i
Tvskland.

«Beraysund» ved kai i Kolby Kas pd den vakre danske oya Samses servestre hjorne.
Foto: Eivind Lande




Forberedelsene til turen gikk som
planlagt — det var tilsynelatende
ingen skjzr i sjgen. Det encste som
det imidlertid alltid er knyttet en del
spenning til er selve fartstillatelsen
fra Sjefartsdirektoratet. Kaptein
Magne Hansen hadde vert relativt
tidlig ute med seknaden 1 ar,
men svaret lot likevel vente pa
seg til tross for gjentatte muntlige
purringer. En ukes tid for avgang
kom avslaget som var begrunnet
med at «Beraysund» ikke oppfylte
SOLAS-regelverkets krav for
passasjerskip i utenriksfart. Det er
jo innlysende at et verneverdig
skip som «Bereysund» ikke kan
oppfylle et slikt regelverk. Det
klubben hadde sekt om var jo
fartstillatelse uten lastog passasjerer
— pa lik linje med tidligere ar,
Det ble umiddelbart sendt formell
klage pa vedtaket, og etter en del
fram og tilbake fikk skipet likevel
lov til & seile til Flensburg. Disse
komplikasjonene med sjofartsmyndighetene 1 forkant av sommerturenc har nermest
blitt en tradisjon. En meget arbeidskrevende og uforutsigbar prosess hvor direktoratet
kommer opp med nye krav, begrensninger og saksbehandlere hvert ar. Dette er en
situasjon som mange verneverdige fartayer her i landet sliter med, og det er sa langt
ingen tegn til bedring.

Fredag 3. juli klokka 17.15 bakket sd «Beraysund» ut fra Nordre Akershus kai
med et mannskap pa 28 personer. Vi var tre navigaterer om bord, og mens IHans
Alexander Nesse hadde forste vakt pa brua, tok kaptein Hansen og undertegnede en
gruppevis gjennomgang av de viktigste sikkerhetsrutinene om bord — bl.a. utsetting
av flater og MOB-bét. To timer senere passerte vi Drobak og turens ferste middag
var klar i grytene. Som vanlig var den tilberedt av kokk og stuert Magnar Kristiansen
fra Svolvar som for gvrig har 45 ars fartstid fra Vesteraalens Dampskibsselskab.
Veeret var rolig og fint og alt 13 til rette for en behagelig nattseilas over Skagerak.
Klokka 23.30 passerte vi Hollenderboen og kursen ble satt rett ser. Avdriften var
minimal og i 9-tida neste morgen fikk vi eye pa Skagen [yr forut pa styrbord baug. To
timer senere 14 «Beraysund» vel forteyd i fiskerihavnen i Skagen. Her var det rolig
og fint 4 ligge i motsetning til kaianleggene litt lengre ser i byen hvor lystfartayene
holder til. Forrige gang skipel besekte Skagen |3 vi sammen med lystfarteyene,

Styrmann Hans Alexander Nesse navigerer trygt ut
Oslofjorden. Foto; Fivind Lande
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men det ble lite vellykket. P4 grunn av ugunstig vindretning falt nemlig enkelte
sotpartikler fra skorsteinen var ned pa de hvite lystfartayene i omradet, Restaurantene
pé kaia var heller ikke serlig glad for & ha det unike norske kullfyrte kulturminnet 1
sin umiddelbare nzrhet.

Vi ble liggende to dager i Skagen, og tida ble brukt til ulike aktiviteter som
for eksempel proviantering, arkitekturvandring med viseformann Rolf Nordby
og sykkeltur til Skagen fyr og Grenen. Enkelte fikk ogsd med seg litt av Skagen
visefestival som ble arrangert denne uka. Sendag spiste vi alle dansk frokost (lunsj)
pa det @rverdige Brendums Hotel. Dette var Skagen-malernes populzre stamsted i en
arrekke og hotellet har beholdt mye av den opprinnelige atmosferen fra storhetstida
rundt forrige arhundreskifte.

Mandag morgen matte vi imidlertid sette kursen videre sarover, og etter 14 timers
seilas ankret vi opp i Ebeltoft Vig. Selve seilasen og landskapet denne dagen var
relativt kjedelig, men veret var fortsatt bra og mannskapet net sjemannslivet bide
péa vakt og frivakt. P4 tirsdag fortsatte vi serover forbi Samse og Endelave og ankom
Fredericia pa ettermiddagen. Byen var valgt som bunkringshavn bide pa ser- og
nordtur, og vér kull-leverander i Vejle kom kjerende med (i tonn kull som planlagt.
«Boereysund» har aldri tidligere besekt denne byen, og selve havnefasilitetene var
ikke serlig forlokkende. Det var langt & g inn til butikker, dusjer og hyggelige

Etter en vellykket sykkeltur til Skagen fyr og Grenen, var det deilig med en utsekt dansk
frokost pa Brendums Hotel. Fra venstre: Anne, Rolf, Laila, Britt, Ole, Agnar, Nils og Svein.
Foto: Else Ellila
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«Bussard» fra Kiel er noen fa ar eldre enn «Bereysund». Skipet var engasjert i utplassering
og vedlikchold av staker og andre sjemerker. Hundretusener av skuelystne spaserte forbi
dampskipenc i lopet av de tre hektiske «Dampf-Rundum»-dagenc i Flensburg.  Fouo: Clse Ellila

danske kroer. Derfor utviklet det seg raskt mytterilignende tilstander blant deler av
mannskapet. Etter at byssedepartementets Kathrine Espeland hadde invitert damene
pd champagne i reykesalongen, og kapteinen hadde lovet at han skulle forseke a finne
en bedre bunkringshavn til nordturen, roet gemyttene seg. Det som i utgangspunktet
sa ut til a bli en stusselig kveld 1 en heller kjedelig havn, skulle imidlertid vise seg
a bli noe helt annet. Kathrine Espeland sa muligheter der vi andre ikke gjorde det.
Hun organiserte konkurranser i kullkasting, potetlep, soppelsekklop og lignende. En
stor suksess. Senere pa kvelden fikk vi for evrig besek av en norsk kaptein pa en av
Yara sinc tankbéter. Ian var eneste nordmann om bord og var derfor underernzrt
pa & kommunisere pa morsmalet. Besoket endte med at han inviterte oss om bord pa
omvisning og forfriskninger. Det ble bade hyggelig og interessant.

Neste dag gikk ferden videre via Lillebalt, Als Fjord og Als Sund til Senderborg,
Et frodig og vakkert landskap hele veien. Pd formiddagen ble det arrangert en
uanmeldt brannevelse om bord. Det var full fyr i reykesalongen og sju korte og ett
langt stel 1 dampfloyta fikk mannskapet til a reagere umiddelbart. [ lopet av fire
minutter var begge vannslangenc under trykk pad brannstedet. Kloke hoder hadde
selvsagt slukket brannen ved hjelp av brannslukkingsapparater lenge for slangene
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var pa plass. Tidlig pa ettermiddagen var vi fortoyd i Senderborg og her hadde vi
relativt godt med liggetid. Avgang neste dag var satt til klokka 14.00. Senderborg er
en fin by hvor vi har vert flere ganger tidligere, og oppheldet ble brukt til de vanlige
gioremal knyttet til personlig hygiene, utflukter av ulik karakter, proviantering og
bespisning. [ tillegg var det lagt opp til en siste finpuss av «Bareysund» slik at skipet
skulle fremsta mest mulig presentabelt ved ankomsten i Flensburg. Distansen fra
Senderborg til Flensburg er kun 21 nautiske mil, sa ca kl. 1700 var vi vel forteyd i
den fine og gamle tyske byen.

Neste dag ble hektisk med «idpent skip» pa formiddagen, stevnets offisielle
apning klokka 18.00 og paradeseilas med passasjerer senere pa kvelden. Turen gikk
i sakte tempo ut fjorden, men det var lagt opp til den tradisjonelle kappseilasen
— «das Dampferrennen» — pa tilbaketuren. Maskinsgjef Pal Guldbrandsen og den
evrige maskinbesetningen var lopp motivert. «Bgreysund» har aldri vunnet dette
prestigjefulle racet tidligere, og sjansene for & sld «Stettiny og en del andre fartayer
var vel heller liten ogsa dette aret. Etter at alle skipene hadde lagt seg pa linje gikk
startskuddet. Vi kom godt i gang, men maltlte etter hvert innse at vi ikke hadde sjanse
til & kjempe helt i toppen, men maskingjengen gav seg ikke, og etter hvert viste det
seg at vi dro forbi det ene farteyet etter det andre. Til slutt var det bare «Stettiny og
«Alexandra» som gikk fer oss over malstreken. Pa bakgrunn av denne fantastiske
innsatsen, ble vi likevel utropt som klar vinner av racet. Det skyldes en ny og meget
avansert utregningsformel som arrangerene hadde tatt i bruk hvor bade skipets
byggedr, maskinsterrelse og utseill distanse [ra hjemmehavn visstnok spilte inn.
Seieren resulterte bl.a. 1 et utall gratulasjoner, utsekte premier sponset av det lokale
bryggeriet og meget flott omtale i tyske medier.

De to neste dagene ble ogsa ganske hektiske. Arrangeren hadde lagt opp til at alle
de sterre deltakerskipene skulle gé fire korte passasjerturer hver bide pa lordagen og
sendagen. Det var et noye gjennomarbeidet ruteopplegg hvor de oppsatte ankomst-
og avgangstider matte folges pa minuttet. Logistikken i havneomradet fungerte
perfekt, og vi hadde (ull bat pa de fleste turene. Nér de siste passasjerene hadde gétt
pd land sendag kveld 1 19.30-tida var det imidlertid ennd ikke slutt. Klokka 21.00
hadde vi invitert en rekke mannskaper fra de andre deltakerskipene ombord til norsk
kveldsbuffet pa «Bereysund». Dette er en meget popular tradisjon og vi fikk som
vanlig mye skryt for bade mat og drikke. At det virkelig var mulig 4 lage sd mye flott
mat i den lille kullfyrte byssa, imponerte de utenlandske gjestene enormt. Pa de fleste
andre dampskipene som deltok pa stevnet har det nemlig blitt installert ganske mye
modeme maskiner og utstyr for i lette arbeidet. PA samtlige passasjerturer fikk vi
for avrig ogsa sveert mange positive kommentarer i forhold til nettopp originalitet og
autentisitet. Folk felte virkelig at de var om bord i «ekte varex. De var imponert over
mangel pa oppvaskmaskiner, kjoleskap, kartplottere, dusjer, sltappekraner osv.

Stuerten og «hans damer» hadde virkelig gjort en kjempejobb den siste dagen i
Flensburg. Skipper og styrmann meldte seg derlor frivillig til & ta oppvasken etter
at gjestene hadde gatt pa land, selv om dette jo er kulturhistorisk helt forkastelig,
Det var en sliten gjeng som ved midnattstider samlet seg 1 farsteplassalongen til et
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velfortjent glass. Stemningen var god, stevnet var vel gjennomfort, vi hadde vunnet
racet og vi hadde fitt utrolig mange positive tilbakemeldinger fra det tyske folk.
Arrangaren hevdet at 420 000 personer hadde besakt stevnet — heldigvis var ikke alle
disse om bord i «Bereysund». En rolig hjemtur 14 na foran oss.

Mandag morgen var det oppbruddsstemning og det ble mye «auf Wiederseh’n-
fleyting» i det skipene forlot Flensburg. Vi skulle seile til Middelfart denne dagen.
Det skulle vise seg a vare et mye bedre valg enn Fredericia som opprinnelig planlagt.
Vi & nzrmest midt i byen, det var dusjer pi kaia og vi fikk flott underholdning
takket veere gruppen Visens skib som var pa turne og tilfeldigvis skulle spille like
ved der vi ld. De hevdet selv at «de var pa turne med danske og nordiske sanger pa
programmet som en pokkers underholdende protestaktion mod mediernes mangel
pa kulturpolitisk ansvar for den gode dansksprogede sangpoesi». Det var 1 alle fall
humor og visesang av hey kvalitet!

Dagen etter fikk vi igjen besok av var kull-leverander 1 Vejle og atte nye tonn kull
ble tatt om bord. Da hadde vi mer enn nok til hjemturen. Denne formiddagen fikk vi
ogsi hyggelig besgk av var trofaste fyrbater Hjalmar Kirkeby som na er 89 ar. Han
var pa besek hos sin danske venninne Jytte som holder til i dette omradet av Danmark.
Etter en stralende lunsj i finvaeret dro vi videre til neste destinasjon — Samse — ¢n
relativt stor @y som for mange er kjent fra en TV-serie med samme navn. Denne vakre
oya har aldri tidligere hatt besok av «Beroysund» og spenningen var derfor stor i det
vi klappet til kai i ferjehavna Kolby Kés pa oyas servestre hjorne. Selve ferjestedet
var ikke serlig innholdsrikt, men vi fant selvfalgelig stedets gjestedusjer og eneste
kro. Da var de viktigste elementene pé plass. Hele onsdagen var satt av til & utforske
oya — noen leide sykler og noen kjepte dagskort pa bussen. Uansett transportmiddel
var alle enige om at gya var absolutt verdt et besok. Personlig var jeg serlig imponert
over den lille byen Nordby (som selvfolgelig la nord pa eya). Her var det de danske
bindingsverkshusene med halmtak som dominerte. Nordby ble for evrig karet til
Danmarks best bevarte landsby 1 1990,

Torsdag formiddag var det avgang fra Samse og na skulle vi etter planen seile
direkte til Grebbestad 1 Sverige — en distanse pa 184 nautisk mil. Selve avgangen
fra Kolby Kas var det knyttet litt spenning til pga. at det na hadde blast opp ganske
kraftig fra servest. Vi fikk lagt skipet i ensket posisjon og med full fart akterover traff
vi molodpningen som planlagt. Sa var det lang seilas nordover til Skagen, noe mer
vind enn pa sertur, men ingen grunn til a frykte overfarten [ra Skagen til Grebbestad.
Der hadde vi fatt kaiplass fra klokka 12 neste dag. Vi hadde gjort god fart nordover
og var derfor tidlig ute. I 7-tida pd morgenen ankret vi derfor opp ved Musgen — en
liten time ser for byen. I Grebbestad var det som vanlig stappfullt av lystbater og
sommergjester. For at stuerten skulle [ en fridag, ble det arrangert fellesmiddag pa
en av byens mange bryggerestauranter. Selv om vi na var vant til meget eksklusiv og
velsmakende mat om bord, var dette ingen darlig erstatning.

Lordag morgen gikk turen til Koster og var faste ankringsplass ved Kilesund
brygge. Her hadde var bitsmann Harald Halvorsen gode forbindelser som serget for
a skysse oss inn il land. De fleste benyttet deretter dagen til sykkeltur over det meste
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Middag pa akterdekket herer med pi enhver sommertur. Fra venstre og rundt bordet: Laila,
Anne, Torill, Ole Richard, Ragni, Georg, Magne, Rolll. Magnar, Svein, Nils og Britt. Egil
fotograferer ved livbaten.  Foto: Else Ellila

av Syd-Koster, bestigning av det hayeste punktet pd eya — Valfjellet og krobesek pa
Langegjerd. En meget vellykket ekspedisjon til tross for darlig veer. Om kvelden
satte det inn med estlig stiv kuling — den uheldigste vindretningen i Kosterhamnen,
men med hele ankerkjettingen ute, registrerte nattevaklene ingen dregging. Det var
planlagt grilling pa dekk denne siste kvelden, men verforholdene gjorde at det 1
stedet ble indrefilet av svin i kullfyrt bysseovn og bespisning i fersteplassalongen.
Det ble en forsteklasses avslutning pé en hyggelig sommertur. Seilasen fra Koster til
Oslo dagen etter ble tilbakelagt pd neyaktig atte timer, noe som visstnok skal vare
ny rekord.
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D/S ”Styrbjerns” sommertur 2009

Tekst: @yvind Odegird - oyvind.odegard@gmail.com
Foto: @yvind Odegiird, Stig Henning Hermansen og Marinen

Det er tirsdag formiddag 11. august 2009. Solen varmer fra sky(ri himmel. Batsmann
Arild Mathisen tar i mot skipssekken min og jeg folger etter om bord i D/S "Styrbjern™.
Pa broen pusser dekksmann Leil Kristoffersen messing. Maskinsjef Erik Bache
Steen forteller at alt gdr etter planen. Det vil si at damptrykket er pa vei oppover.
Sjefsfyrboter Magne Nilsen og fyrbater Olav Insetviken sveiser et ror pa babord
side. Kvartermester Geran Iansen sjekker karter og sikkerhetsutstyr og krysser
av 1 rapportskjema. Liaison offiser Yngvar Vea legger siste hand pa det elektriske
utstyret. Terje Bjerén er maskinist i dag og har startet oppmykningen av maskinen.
Fyrbeter Tom Bjerge Jensen er pa plass. Han har fyrt hele natta. Dekksmann Paul
Roar Fjeld har lagt fram ny trosse akterut. Og Stuert Anne Kari Jansen har kaffe og
wienerbredstenger klare. Alle er kledd for a ta 1 mot VIP gjestene.

Fyrbater Tom Bjarge Jensen er pa plass. Han har fyrt hele natta. Foto: Oyvind Odegird.
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Havnedirektoren i Oslo taler til mannskaper og passasjerer pd "Styrbjorn™.
Hun har tatt pa ny "Styrbjern™ caps. Foto Oyvind Odegird

Pa kaia star kapteinen og liaison offiseren. Hver av passasjerene far kopi av
passasjerlista slik at de kan se navn og tittel pa sine medreisende. Presis klokken 1700
gar de om bord. Med havnedirekteren i Oslo havn, Anne Sigrid Hamran, i spissen,
Maskinsjef Tom Gundersen er sykmeldt, men i dag er han her. Han har med tre VIP
‘er. VIP "ene handhilser pa hver av mannskapene. Det er ingen ende pa mannskapets
gjestfrihet. Dette merkes. Alle blir sett. Alle foler seg vel.

Kapteinen foretar livbatmenstringen, og informerer om sikkerhetsrutiner og sier:

- Maskinsjefen har gitt tillatelse til at tre passasjerer kan veere 1 maskinen ved
avgang. Er det noen som har lyst?

- Jeg, svarer Havnedirektaren raskt og er oppe med handen.

Hun klatrer ned den tre meter lange leideren til maskinen, Erik Bache Steen har aldri
gjort forskjell pa folk. Han gir sine ordre:

- Du kan fore maneverboken.

- Javel, sier Anne Sigrid Hamran og griper pennen.

Vi glir langs kaiene i Oslo havn. Snur oss inne ved Operacn. Floyter utenfor Oslo
Havnekontor. Snur oss tetl inntil Aker Brygge. Passasjeren far (loyte i tur og orden.
Alle i Oslo sentrum herer “Styrbjern™ er ute pa tokt. Kapteinen kaller opp Oslo
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Kontroll og forteller at sjefen deres er utenfor. De kommer ut pd verandaen i Oslo
havnekontor, og Hamran belenner de med tre lange stot i flayta.

[ sin takketale for turen sa Havnedirektoren til passasjerer og mannskap at hun var
utrolig imponert over "Styrbjern™ og dens mannskap. I en epost til kapteinen dagen
etter skrev hun:

"Tusen takk for tren! Det var en ekstraordineer opplevelse!™

Avgang OSLO

Arkitekt Bernt Marius Berntsen i Statsbygg er nytt medlem i Norsk Veteranskibsklub.
Han tok turen til Nordre Akershus kai, og lot fortayningene gé og si oss vel av garde
onsdag 12. august klokken 1000.

Oslo Kontroll klarerte “Styrbjern™ sydover i kystsonen. Horten Kontroll klarerte
oss videre i astre lop. Havneinspektor Knut Larssen i Moss hadde sorget for kaiplass
pa nordsiden av kanalbroen. Klokken 1530 fortayde vi i Moss.

Sommerturen 2009 var i gang .

I"f OSS

Arild Mathisen lager ualminnelig god mat. Mannskapet benket seg rundt middagsbordet
pa akterdekk og spiste. Det ble ikke avviklet noen samtaler under maltidet. P kaien
sto de skuelystene. Etterpa fikk de komme om bord og se¢ og handle luer, krus og
postkort. Moss Turistkontor foreslo at kapteinen og maskinsjefen lot seg intervjue av
Moss Radio. Slik at publikum kunne bli klar over mulighetene til turer neste dag.
Kjell Rasmussen har vaert 20 ar ved den norske sjgmannskirken i Baltimore. Vi ble
kjent med han, og utnevnte Kjell til sjemannsprest i Moss. Han kom til avtalt tid
neste dag og kjerte skipsledelsen i radiointervju.

Sjefartsdirektoratet i Oslo
kom pa befaring med 2 timers
varsel. Bakgrunn for dette var
avslag pa seknad om & ga
til Stremstad. Dermed matte
det sekes om ny fartstillatelse:
Til Fredrikstad, Sandefjord,
Drammen og Oslo. Endre
Angelvik var i loepende kontakt
med Sjofartsdirektoratet i
Oslo. Overingenior Glenn
Klemmetsen foretok
gjennomgangen. Vi fikk
pilegg om 6 nye sjokart.
Oyvind Odegird og Erik Bache Steen i Moss Radio, Veldig spesielt da det kom
Foto: Stig Henning Hermansen nyce kart i JUh 2009. Altsd




bare noen dager tidligere. Det ble utstedt ny fartstillatelse pa stedet. "Styrbjern” ble
besiktiget og godkjent for seilasen.

Om kvelden ankom Endre Angelvik og Hilde Albriktsen fra Oslo med nye kart.

Vi stevnet ut fra Moss med 7 passasjerer pi en to timers lokal tur. Halv fart forover
i en bue klar av forteyd plastikk. Kvartermester Ggran Hansen snurrer plutselig roret
rundt - som om han skulle vare pa tivoli.

- Roret virker ikke, roper han til kapteinen som star pa babord broving.

Kapteinen slér full fart akterover, og meddeler maskinen pa “bredbandet” at roret
har sluttet 4 fungere. Etter noen sekunder, kommer kapteinen pa at skipet kan styres
dirckte fra styremaskinen pé batdekket. Rormannen blir beordret ditt. Det blir slitt
sakte fart forover og kurs midt i farvannet. Turen gar videre mens Erik Bache Steen
og Magne Nilsen ankommer batdekket med fyldige verktoykasser, Feilen — en splint
som har falt ut — blir lokalisert og alt er som normalt etter 30 minutter. Makelast
mannskap.

FREDRIKSTAD

Lordag 15. august 2009 klokken 1200 kom scksjonssjef Alexander Y tteborg pa besok
om bord pa D/S "Styrbjern” i Gamlebyen. Han leder avdelingen hos Riksantikvaren
som har serget for stette til "Bereysund” og "Styrbjern” gjennom mange ar.

Han uttalte:

- Jeg har fulgt “Styrbjern™ siden jeg var 8 ar. Det er et meget flott skip som vi har
grunn til & glede oss over alle parter.

Alexander Ytteborg ensket skip og mannskap en god og sikker seilas videre til

Sandefjord.

Dessverre matte kapteinen kansellere passasjerturene sendag pa grunn av veeret. P4
formiddagen var det sarvestlig sterk kuling 15 meter per sekund, skende til sterk
kuling 20. Det var ikke forsvarlig 4 ga fra kai. [ lapet av 2 timer steg vannet i Glomma
15 centimeter. Ovenfor kaia brakk vinden av eikegrener som hadde sittet der i alle
ar.

Vi tapte kroner 3.600 i seilingsinntekter.

Imidlertid hadde vi &pent skip. Cirka 60 besekende og godt salg.

Kapteinen besluttet & g fra Fredrikstad mandag morgenl7. august 2009 klokken
0900. Den sterke vinden dagen for hadde ket vannstanden 1 Glomma . Vannet som
vinden hadde presset inn i Glomma dagen for kom ut sammen med det andre vannet
i Glomma. Det var uforsvarlig 4 forsake & snu “Styrbjem” ved ferjeleiet. Kaptein
Terje Gundersen pa ferja ridet oss til 4 ga et stykke forbi Fredrikstad brua pa vei til
Sarpsborg og snu der. Det gjorde vi. Jeg var 1 maskinen for avgang og snakket med
maskinsjefen og maskinisten og fyrbateren. Alle sa:

- Vier klare!

- Vi vil utfere alle maneverordre p sckundet!

Slik ble det.
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Fra venstre: Erik Steen, Arild Mathisen, Paul Roar Fjeld, Geran Hansen, Alexander Ytteborg,
Tom Bjerge Jensen og Magne Nilsen.  Foto: @yvind Odegard.

Da siste trossa var inne, gav jeg ordre om full fart forover. "Styrbjern™ sank
ned en halv meter akterut og kastet seg fram. Vi passerte ferjeleiet i Gamlebyen som
planlagt med en meters avstand. En eldre dame som sto der tok to skritt tilbake og
ropte opp til meg:

- Det gir unna.
- Helt nedvendig, ropte jeg tilbake.

Vi kjorte oppover og under Fredrikstad brua 1 5 knops motstrom. Der Glomma
svinger ssterover, gikk vi helt over pa babord side. Tok hardt styrbord og péa ny full
fart forover. Stremmen tok tak i baugen pa “Styrbjern™ som da Ia pa tvers i Glomma
og drev med 5 knop nedover. Sa var det full fart akterover. Akterenden dreide sakte
babord over og vi rettet oss opp og inn 1 stremmen pa riklig mate. Mens vi seilte
nedover Glomma med full fart akterover. Sa var det sakte fart forover og ste kurs
midt under Fredrikstad brua pa vei ut. Vi holdt 10 knop under brua.

John Abrahamsen (71) hadde menstret pa som dekksmann dagen for. Han har 25 ar
bak seg i Sandefjord havn, og for tiden er han fast mannskap pa hvalbiten “"Southern
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S—

Actor”. Han hadde roret ut fra kai og oppover Glomma og nedover Glomma denne

dagen.
- John, sa jeg.

- Ja, kaptein, sa han uten a slippe eynene [ra styringsmerket han hadde tatt seg
ut.

- Du er en makeles god rormann John! Bedre har jeg ikke sett. Du vet i dag har
det veert en dag uten marginer.

- Takk kaptein! Tusen takk!

"Styrbjern™ vred seg i strommen, men John Abrahamsen holdt den akkurat der den
skulle veere. Ved enden av @ra fikk vi klarering av Horten Kontroll til & ga gjennom
Kjakaysundet og nord om Rauer, tvers over [jorden, ned Vrengen, forbi Tensberg
Toenne og inn til Sandefjord. Broren til John, Svein Abrahamsen (65), hadde ogsa
menstret pa dagen for. Etter Kjokeysundel avlgste han broren.

SANDEFJORD
”Styrbjern” ankom Sandefjord mandag 17. august 2009 klokken 1530 som varslet.

Pa kaien sto Havnesjef Amnt Bjornar Christiansen (61) og hans medarbeidere for a
onske skip og mannskap velkommen til Sandefjord.

Neste dag klokken 1000 kom havnesjelen pa besok om bord for a bli orientert om
"Styrbjerns™ historie og videre planer. Havnesjefen hadde med gaver til hver enkelt
av mannskapet. Videre fikk kapteinen overlevert Sandefjords Havneemblem som er
den sterste @re et skip og hennes mannskap kan bli vist ved et havnebesesk. Den skal
settes opp i salongen.

Videre ble kapteinen invitert opp til Sandefjord Havnekontor. Havnesjef Bjernar
Christiansen sa at dersom “Styrbjern™ la turen om Sandefjord neste ar nar vi legger ut

Ovenfor kaia Gamlebyen
knakk vinden av grener som
hadde sittet der i alle ar.
Foto: @yvind Odegird
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Havnesjef Arnt
Bjernar Christiansen
overrckker gave til
sjefstyrbater

Magne Nilsen.

Foto: Oyvind Odegard

pé var 100 ars feiring seilas, vil havnesjefen innrette ferien sin slik at han selv kan ta
i mot skip og mannskap. Han syntes at det da ville passe med en lunsj pa mannskapet
og billetter til Hvalfangermuseet for Sandefjord havns regning.

Jeg samrddde meg med maskinsjefen og bestemte avgangen til Drammen klokken
1000 neste morgen. En skuelysten kom bort og spurte om det var mulig & bli med til
Drammen neste dag.

- Vikan ikke ta passasjerer pd kysten, sa jeg.

- Du skjonner jeg har gyldig dekksoffiser sertifikat 1. sjekaptein og ROC

radiosertifikat. Jeg arbeider til daglig i Nordsjecn.

- Jeg kan menstre deg som styrmann for turen, sa jeg.

Dagen etter var Bjorn Dagfinn Karlsen (55) pa plass om bord som styrmann. Han var
meget profesjonell og seilte hele veien til Drammen.

HORTEN

- Det er kapteinen pa "Styrbjern” som ringer.

Hva kan vi gjere for derc, sier Horten havnekontor.

- Kan vi ga innom dypvannskaia og ta med et nytt mannskapsmedlem?
Det er i orden. Ga inn pa enden av kaia.

Vi siger inn mot enden av kaia. og havnebetjenten star klar til & ta i mot springet.

- En slik flott bat ma komme til Horten og ligge her en stund, roper havnebetjenten
opp til meg.

- Neste gang , roper jeg tilbake.

Viseiler videre til Drammen. Horten Kontroll ber oss holde utkikk etter temmerstokker
i Drammensfjorden. Styrmann Bjern Dagfinn Karlsen gir ordre om ekstra utkikk hele
veien opp til Drammen.
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DRAMMEN

Onsdag 19. august 2009 klokken 1600 ankom vi Drammen Havn. Havnedirektoren
selv - Einar Olsen - var pa kaia og ensket skip og mannskap velkommen.
Havnedirektoren har leid inn "Styrbjorn” slik at vi skal vaere med pa apningen av den
nye delen av Drammen havn fredag 21. august 2009. Havnedirektoren tok seg tid til
a ga ombord pa "Styrbjern™ for a se pa baten og snakke med mannskapet.

Kapteinen avtalte med havnedirektor Linar Olsen om at "Styrbjern™ skulle
scile havnedirekteren og hans falge fra Drammen havnekontor og til det nye
havneanlegget pa Holmen i Drammen. Havnedirektoren holdt pressekonferanse pa
sitt kontor klokken 1100. Klokken 1130 ankom Einar Olsen og hans medarbeidere
og gjester til "Styrbjern”. Vi ligger klar med dampen oppe. Kvelden for pravescilet
vi strekningen. Vi brukte |1 minutter, Jeg snudde "Styrbjern™ den riktige veien, Slik
at vi bare kunne sette avgérde.

Fredag 21. august 2009 klokken 1100 la vi klar utenfor kontoret til Drammen
havnevesen for a seile havnedirektoren og hans {olge til den nye havna i Drammen.
Da ringte kapteinens mobiltelefon. Oslo nummer. Ingen navn. Altsa en ukjent.

- Det er @yvind.

- Det er fra Fiskeri- og kystdepartementet. Snakker jeg med kapteinen pa
“Styrbjorn”.

- Jal

- Kan du ta med to passasjer til?

- Nei! Det er ikke plass.

- Du skjenner statssekreter Vidar Ulriksen og Benedicte Bruun-Lie lurte pa om
de kunne bli med deg sammen med havnedirektoren og hans folge. Det er stats-
sekretzren som skal apne den nye havna.

- Deterplass. Deerhjertelige
velkomne! Jeg lar to andre
std igjen pa kaia.

- Fint. Da ringer jeg stats-
sekreteren og meddeler
han dette.

Scott Bekke (12) viste passasjemne opp pa bitdekket.
Foto: Oyvind Odegird
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Skipssjefen pa KV "Nomen”
kapteinleytnant Torc Nilsen
Gabrielsen erpa 10 - kaffe
om bord i "Styrbjern”
sondag formiddag.

Foto: Qyvind Odegard

Klokken 11.30 ankom gjestene med havnedirektoren i spissen. Kapteinen ensket den
enkelte velkommen. Pé brua sto Staff Captain Tom Gundersen klar ved telegrafen.
Liaison offiser Yngvar Vea ved roret. Maskinsjef Terje Bjerén hadde maskinen i gang
pa sakte akterover. Det var singlet opp til kun akter spring og trosse pa bakken. Bjorn
Anderssen sto klar pa kaia til a la ga. Batsmann Arild Mathisen forut. Barnebarnet
til Arild Mathisen, Scott Bekke (12), viste passasjerene veien opp til batdekket. Paul
Roar Fjeld var akterut. Magne Nilsen og Georg Jensen pa fyrderken. Hans-Alexander
Nesse, Erik Steen og Endre Angelvik hadde gatt i forveien med "Thor II7,

Vi seilte nedover elva med 11 knop.

- Det er rart a bryte fartsgrensen i egen havn, sa Einar Olsen.

Vi tok en solid babord sving ved Drammen Yard. Yngvar Vea tok peiling midt
pa den nye kaia. Vi holdt bra fart helt fram til kaia. S full fart akterover. @stlig vind
virket som om vi skulle hatt sidepropellere. Elegant ankomst. Bare klask, klask sa la
vi der. Vi brukte 10 minutter pa turen. Passasjerene var overveldet. Og deres godvilje
mot skip og mannskap tok ingen ende. Havnedirekter Finar Olsen sa:

- Du holder det du lover. Og du leverer!

Terje Bjerén og Oyvind
@degird pa plass i
sjefsstolenc om bord i
KV "Nornen™.

Foto: Marinen




Inger Marie Weollo, medlem i Norsk Vetaranskibsklub, arbeider sammen med
Fiskeri- og Kystminister Helga Pedersen. Hun oppfattet hva som var i ferd med 4 skje,
og fikk gitt nedvendige signaler i departementet til & omdirigere statssckreteren til
“Styrbjern”, Makelast.

Apningen av den nye havna i Drammen ble en formidabel suksess. 15.000
mennesker kom pa besak. Pa "Styrbjern™ sto folk i ke for & komme om bord. Langs
den nye kaia 1a "Styrbjern” forst, deretter "Thor 1117, sa kystvaktskipet KV “"Nornen”
og bukserbdten "Tofle 1"

Sendag ettermiddag 24. august 2009 klokken 1430, var det kapteinskifte pa
D/S "Styrbjorn” og M/S “Thor III”. Kaptein Hans - Alexander Nesse overtok
kommandoen pa D/S "Styrbjern™ og kaptein @yvind @degird overtok kommandoen
pa M/S "Thor III”. Skipenes oppgave var & ga sammen ut i Drammensfjorden og
eskortere containerskipet M/S "Uranius”™ som forste skip inn til den nye kaia pa
Holmen.

Pa "Thor 111" hadde jeg med meg maskinsjef Lrik Bache Steen, stall’ kaptein Tom
Gundersen og dekksmann Paul Roar Fjeld. Staff kaptein Gundersen, som til daglig er
maskinsjef, farte "Thor I1I"” mesteparten av turen.

Mandag 24. august 2009 klokken 1000 overrakte havnedirektor Einar
Olsen Drammen havns
Havneemblem til kapteinen
pa "Styrbjern”. Dette ecr
den storste are skip og
mannskap kan bli vist i en
havn. Havnedirektoren var
meget forneyd med vir
innsats under apningen av
den nye havna pa Holmen i
Drammen.Tirsdag 25. august
2009 klokken 1000 seilte
"Styrbjern™ fra Drammen
til Oslo. Erik Tischbein var
pamenstret som  styrmann.
Han seilte hele veien. Meget
profesjonell.

Pa kaia 1 Oslo sto rederiets
flaggkaptein Magne J. Hansen
og tok i mot oss.

Havnedirektor Einar Olsen og
statssckreter Vidar Ulriksen pa
“Styrbjorns™ broving.

Foto: Oyvind Odegard
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“For & No”-festivalen

Folkefest, nostalgi og kulturminne

Tekst: Harald Kvinge Foto: Harald Szetre

Festivalen "For & No™ blei arrangert dagane 25.-28. juni 2009 i Leirvik hamn, Stord.
Folk innan veteranbatmiljoet, Sunnhordland Muscum/Stord Maritime Museum og
neringsdrivande pa Leirvik, gjekk saman for & fa til noko til "gagn og glede™ ei
midtsommarhelg.

Festivalen hadde cit maritimt hovudfokus: Veteranbatane D/S Stord 1, M/S
Granvin og M/F Skanevik, batar og aktivitetar fra Kystlaga i Sunnhordland og
nyopning av HSD samlinga i Stord Maritime Museum.

Det var ein folkeleg festival, og det som blei henta fram fra “for i tida” viste
mange av “dagliglivets kulturminne”, Festivalen var del av det landsomlattande
arrangement Kulturminnearer 2009,

Kulturminnedret 2009 skulle og vera eit ar med fokus pa [rivillige organisasjonar
og breitt folkeleg engasjement innan kulturminnevernet. Under festivaldagane
fekk me  sjd mange bevis pa kor viktig det frivillige arbeidet med kulturminne er.
Festivalen var i seg sjolv 1 hovudsak cit dugnadsprosjekt.

Festivalen tjuvstarta torsdag 25. juni med at D/S Stord | kom fra Bergen til
Leirvik etter ruta til den tidlegare “"Sunnhordland Sneggrute”. Pafalgjande fredag
og laurdag gjekk M/S Granvin og M/F Skanevik i "Lokalruter i Sunnhordland™ med
korrespondanse med veteranbussar 1 Kvinnherad og Tysnes. Om kveldanc var det
opne fjordturar i Sunnhordlandsbassenget.

Stord Maritime Museum har ei stor motorsamling, Mange motorar vart vist pa
Nattrutekaien og forundringa var stor over at dei gamle og enkle motorane i det heile
kunne ga rundt. Samanhengen
motor og bat fekk folk oppleva
ved gratis tur i hamnebassenget
med “Oma-snckker™. Dette er ein
snekketype det vart bygd mange
av i etterkrigstida av eit lokalt
batbyggeri. “Oma-snekka™ var
“sjeens folkevogn™.

Rolf Ingebrigtsen ombord i D/S
"Stord I syner korleis ein handterer
ein gammal stcamvinsj.
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g, . L
“Far & No” var ein folkefest der ein m.a. fekk oppleva gamle motorar i drift og damprutebéten
D/S Stord1” som i farne tider knytte by og land saman.

D/S Stord I har enno ikkje passasjersertifikat og lag ved kai under festivalen. Men
mange tusen var om bord og tok salongar og maskin i augesyn. Tilbakemeldingane
var udell positive, og folk venta pi & fa folgja skipet pa fjorden s& snart
passasjersertifikatet er pa plass.

Men si langt var opplevingane ved kai, og om kveldane var det open bt med
musikk, dans og servering.

T dei varme og fine juni-
dagane og kveldane var det 1 ar
folkefest, nostalgi og kulturminne % L ) T
i fleng i Leirvik hamn. Y : W i

- SUEEEEEEEE

. SKANEVIK

Videosnull [t4 festivalen finn du
pi www.fjordabaaten.no

Her er det 1960-tals nostalgi.
Korrespondanse mellom buss og
ferje har nok alle som bur langs
kysten eller inne i fjordane opplevd,
bade for og no.

31




Hva skjer med D/S ”Stavenes”

Av @yvin Konglevoll

Mange er interessert i hva som skjer med "Stavenes .
Folk spor og hjemmesiden var blir flittig besokt.

1 Dafjorden, hvor baten ligger, har det ikke skjedd all verden siste halvaret. Dette
skyldes at kapasiteten ved Dafjorden Slipp er begrenset og pagangen av béter stor. Til
dette verftet kommer arlig bade “Granvin”, "Atley” og "Midthordland” i forbindelse
med drlig klassing og utbedringer, som skal gjores for & holde bétene i passasjerdrift.
1 tillegg har "Vestgar™ blitt slippet, og lastebiten “Ekar” fatt utfort mye plateskift.
”Stavenes” har havnet bakover 1 keen.

Men noe er blitt gjort. 1 forskipet er det blitt sandblast, primet og malt.

Viktig dokumentasjonsarbeid er utfert, blant annet av eksisterende maling om
bord. Konsulent fra Hardanger Folkemuseum var ansvarlig for dette.

Ny opplagskai er blitt bygget, nettopp med tanke blant annet pa framtidige arbeider
med “Stavenes”. Pa styrbord side har det i midtseksjonen blitt jobbet med, og jobbes i
skrivende stund med utskifting av dérlige plater, rennestein og strekkplater.

I lapet av hesten vil skorsteinen og dekkshuset den star pa fjernes, og det vil bli
apnet opp for innsetting av dampmaskinen. Dampmaskinen kan settes rett ned pa
eksisterende fundament.

Stalplaten som na utgjer styrhusfronten skal fjernes, og erstattes av brofront i
teak. En god del av de originale stavene har vi, mens de manglende ma nylages. Ogsa
skorsteinen ma lages ny.

Den som stdr om bord, ble laget 1 forbindelse med [ilminnspillingen “Sogn of
Norway”™, og har feile dimensjoner.

For dampmaskinen settes ned 1 maskinrommet, skal baten slippsettes, platene i
maskinomradet tykkelsesmales og evt. utbedres / skiftes. En mengde utstyr er samlet
og lagret i Dafjorden. En del av dette blir kjert til Fitjar for sandblasing og priming.

Det har vist seg vanskelig & {2 tak 1 brukt dampkjel. Lesningen blir trolig 4 bestille
en helt ny.

Tilbud er innhentet, og avgjerelse vil bli tatt i lapet av oktober.

I tillegg til arets bevilgning fra Riksantikvaren og Sogn og Fjordane
Fylkeskommune, var det med stor glede vi i sommer mottok melding om at UNI-
stiftelsen hadde bevilget kr. 300 000.- til redningsmidler om bord pa "Stavenes™.
Blant annet vil det bli bestilt nye livbiter.
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Bildet tatt i juni. Stalarbeid pa styrbord side.

A f& organisert massiv dugnadsinnsats i Dafjorden, mé vi innremme har vert
vanskelig & fa til. Hovedsakelig skyldes dette at Veteranskibslaget Stavenes sine
medlemmer bor langt unna

Dafjorden, og det er tidkrevende og dyrt 4 reise til Dafjorden. Pa dette feltet ma vi
bli bedre, men ogsa vurdere hva som ma gjores i Dafjorden, og hva som kan gjores
nar baten kommer opp til Bergen.

Nylig passerte medlemsmassen 200 medlemmer. Nar laget ble reetablert, var
dremmen & fa 100 medlemmer, sa det at det nd er blitt 200, er svart gledelig og til
stor inspirasjon.

6 fra Veteranskibslaget Stavenes er pameldt til dampmaskinistkurset som
Nordhordland Veteranbatlag setter i gang i samarbeid med Bergen Maritime
Hoyskole hesten 2009,

En ting er sikkert: Det gar rette veien for D/S "Stavenes”! '\
A\ Deter bare & folge med pi www.ds-stavenes.no //




“Fyrstereils” som trise om
bord pa D/S Stord I

Av Liv Slettemark

D/S Stord 1 fekk vist seg fram pa Stord i sommar i samband med “For og
No — festivalen.”

Mange kom om bord og fekk sja baten i si nye drakt. M.a. 1. klasse-salongen
og damesalongen vakkert nyrestaurert. Her kom mange lovord og skrvt fia
dei som kom om bord for a sja. Minner fra reiser med baten i gamle dagar
stroymde pa hja fleire.

Som “fyrstereis” som trise ei helg i sommar var det utruleg flott 4 heyra og oppleva
samvar med dei erfarne folka idugnadsgjengen pa Stord L. Etter mange ar med hardt
arbeid med restaurcring av biten og stadig pa jakt etter midlar til vidare restaurering,
og framleis entusiasme. Det stir respekt av det. A fi lov 4 vera med 4 jobba med
denne dugnadsgjengen var ei stor oppleving og til stor inspirasjon. Alle opptekne av
a gjera ein god jobb for & fi vist fram skuta og fi fleire interesserte i arbeidet for 4 ta
godt vare pa Stord L

Vidare er m.a. eit av mala a {a Stord | sertifisert til a ta med passasjerar. Slik eg
forstod dugnadsgjengen har dei gode voner om 4 fa det i mal i god tid for 100 — ars-
jubileet i 2013,

Sidan eg no var menstra pa som trise fekk eg vera med Stord I frd Leirvik til
Rosendal denne sendagen.

For ein tur og for ei oppleving! Kunna sitja pa dekk og kjenna den lune lyden av
maskina som etterkvart gar i takt med dine eigne puls-slag. Den gode rytmen.

Fyrst den dpne fjorden. Me la turen innom Hereysundet. segla forbi Skorpo sine
gra berg og innom Uskedalen. Etterkvart ser du "Rosendalsalpane”. Folk pa land
og i batane me passerte vinka og me vinka attende, lykkelege !!

Kanskje kan denne turen, Leirvik — Rosendal , med Stord 1 bli ein framtidig
klassiker ?7?

Dugnadsgjengen dreymer om ein ferdigrestaurert Stord 1.

Ein stor hyllest til dei for alt arbeid som er lagt ned sé langt!

Pa interncttsida www.fjordabaaten.no kan du lesa meir,
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]
Liv ombord i D/S Stord 1 ved Heraysund. Foto: Harald Sare.

e
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Kos deg i host med
maritime filmer og boker

fra Sjofartsfilm av Eilert Munch Lund

.|

.

DVD-ene og bokene i
var maritime kulturarv
faes kun hos din bokhandel
eller Sjofartsfilm.no

JANUM NOABENE .fibris

| utvaigte butiier

Sjofartsfilm AS, Wedel Jarisbergsv, 36, 1358 Jar
TIf. 80 86 99 39 - E-mail; post@sjofartsfiim.no

www.sjofartsfilm.no |
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En merkedag for hjuldamperen
“Eric Nordevall 11

Av Thor Hansen

I Arendal finner vi en trivelig gruppe dampskipsentusiaster. Noen av dem
hygger seg med vesle D/S "Petrine, men mange er ogsa sveert opptatt av
bvens gamle "kjceledegge™ D/S "Pelle”. Restene av den trofaste sliteren fra
Arendal (og som ogsa var grunnlaget til starten av Norsk Veteranskibskiub)
befinner seg i Beerum, men eieren vil ikke selge. Derfor planlegger na
ildsjelene a bygge en tro kopi av baten fra bunnen av, men med moderne krav
som sjofartsmyndighetene stiller til sikkerhet og utstyr.

Med tanker pd & skape et godt samhold blant de interesserte og samtidig heste
erfaringer med 4 fa til detambisiose "Pelle”-prosjektet, dro endel dampskipsentusiaster
til Sverige med buss, for & bivine sjosettingen av “Eric Nordevall 11 ved Forsvik
varv.

A ¥ :-. =4 4 N "
Hjuldamperen "Eric Nordevall” sjescttes ved Forsvik Vary 6. juni 2009.
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| begynnelsen gled hjuldamperen siille og elegant ut i vannet, men ble noe forsinket da fartayet
satte seg fast pd utsettingstrallen.

Folksomt

Rundt 12000 mennesker hadde mett fram ved museumsskipsverftet Forsvik varv ved
Viittaren pa selveste “Flaggans dag” 6. juni, svenskenes nasjonaldag. For a markere
at byggingen av den opprinnelige hjulbiten ble bygget under unionstiden, ble det
nybygde farteyet utstyrt med det gamle unionsflagget med sildesalaten.

Den gamle hjuldamperen som ble bygget i Norrkdping 1836 og forliste i 1856 ble
liggende pd 45 meters dyp. Der ld den neermest gjemt og glemt inntil to amaterdykkere
fant vraket den 27. september 1980. Dette unike og verdifulle funnct ble neye forsket
pa av marinearkeologer og tanken om & bygge en kopi i full skala ble skapt.

I rundt 10 ar har nd svenskene arbeidet med kopien av den gamle hjuldamperen
og 1 lengre tid hadde det veert svart hektiske dager for 4 fa alt klart til det
store oyeblikket da nasjonalklenodiet “Eric Nordevall II" fikk meote sitt rette
element. Flagg, fanfarer, heytidstaler og kanonsalutter fikk den nybygde biaten
pd sin store dag. En riktig [lott og stor maritim og kulturhistorisk markering ved
sjosettingen. Riktignok er hjuldamperen langt fra ferdig, for mye arbeid gjenstar.

Nybygget Kjele og maskin skal pa plass og ikke minst innredning, ror, elektriske
installasjoner, skovlehjul og dekksdetaljer. Framdriftsmaskineriet som er blitt laget
pa Motala Verkstad bestir av to balansedampmaskiner som hver utvikler 17 HK og
marsjfarten er beregnet til 7 knop. Skovlehjulene blir laget av smijern og vil fa en
diameter pa 3,60 m og veie ca. 950 kg hver.
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Biéde historiske biler og bater var pa plass.

Lengden pi baten er 28,6 m. og bredden blir 6,50 m. Antall passasjerer vil bli ca.
80 personer og det hele vil koste rundt 60 millioner. Jomfruturen er planlagt i 2010
og som sin forgjenger kommer det nye farteyet til a trafikkere Gotakanalen mellom
Stockholm og Geteborg. Det finnes ingen lignende farteyer eller dampmaskiner av
denne typen bevart, si rekonstruksjonen av "Eric Nordevall” har derfor stor maritim
og historisk interesse.

"Pellevenner™ overvar sjesettingen og var utstyrt med flotte t-skjorter [or anledningen.
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Slik vil den ferdige "Eric Nordevall™ se ut.

Inspirasjon

For ildsjelene rundt Pelleprosjektet ble sjesettingen en stor opplevelse. Det ble
knyttet kontakter og man fikk se mye fint handverk.

D/S "Pelle” ble bygget som privat yacht med navnet “Pippi” i 1882 ved
Motala Mekaniska Werkstads Aktiebolag. 1 hele 78 ar fra 1883 til 1961 var
den koselige dampbaten en trofast sliter i Arendalsskjergarden. Malsettingen til
dampskipsentusiastene er 4 skaffe "Pelle” tilbake til Arendal i en eller annen form,
men det jobbes na mot & fa bygget en helt ny og historisk korrekt kopi av “Pelle”
slik hun sé ut fra tiden i Arendal. Den originale dampmaskinen er deponert pa Norsk
Teknisk Museum i Oslo og den som lever far se... Kanskje pa nytt vil sort romantisk
dampbdtrayk velt opp fra skorsteinen fra en sjarmerende liten dampbét med navnet
"Pelle”,
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MAGASINET FOR NORSK MARITIM HISTORIE
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D/S ”Turisten”
tilbake

Til salutt fra Fredriksten festning,
musikk fra Kongelig Marines

1 % musikkorps og et stort oppmate
Stor dag i Halden, fra venstre —AIf Ulven, @V forventningsfulle mennesker,
forsvarsminister Strem-FErichsen, Tore Aaksel ankom D/S "Turisten” Halden
Volberg og Per Ulven, Folo Geir Amtzen 7. juni, 42 ar etter at hun ble
senket i Femsjoen i 1967.

D/S "Turisten™ ble eskortert av en armada av lysibater og kystvaktskipet K/V
"Nornen”. Etter 30 ar pi bunnen av Femsjoen og 12 ar med restaurering hos Hansen
& Amtzen batbyggeri har endelig "Turisten” vendt hjem til Haldenvassdraget.
Forsvarsminister Anne-Grete Strom- Erichsen ansket "Dronningen” lykke pa ferden
og gratulerte med dagen til Aremark, Halden og @stfold,

Dampskipet "Turisten” pnskes velkommen til Stramsfoss pa "Kroningsferden”.
Foto: Gunnar Arvesen.
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Alf Ulven holdt tale pa vegne av seg selv og Tore Aksel Voldberg, de ’ﬂ} als
to aremarkingene som har sttt bak finansieringen av dette prosjektet.

Voldberg manet bade statlige myndigheter og fylkespolitikere til & se hvilke ; /
muligheter dampskipet kan bringe til regionen. Ulven mente at baten ﬁi},.

kunne bli en spydspiss i turistsatsingen i tiden framover. '

Fakta om
D/S Turisten”

Bygget:
NylandsVeerksted i 1887.

Byggenummer: 65.
Lengde: 25,37 meter.
Bredde: 4,39meter,
Fart: 10 knop
Dampkjele:

Skotsk kullfyrt 6,0 tonn.

Dampmaskin:

Triplex 100 hk- 5,5 tonn.
Reverserbar-direkte

| koblet til propellaksel

! Propell:
Tidsriktig antrekk pa fordekket. Foto: Geir Aratzen. | 4 blad- diameter 1,2 meter.
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Ants Lepson,
- Sjomann og marinemaler

Tekst/foto: Thor Hansen

Fantasien begynner straks a spinne da jeg entret Ants Lepsons atelier i
Arendal. Overst i en sentrumsgard holder han til og rundt pa veggene henger
det flotte malerier i forste rekke av seilskip og dampskip. 1 mitt indre aye er
det nesten som man er underveis mot de store hav og kjenner salt havvind
mot huden.

Lepson er en mangesidig kunstner, men selv om det virker som seilskip inntar
hedersplassen, maler han alle slags skip, under alle slags varforhold, bade til sjess,
i havner og pd ankerplasser. Det er ingen tvil om at dyp og ckte kjzrlighet til havet
gjenspeiler seg i hans bilder. Gjennom lang livserfaring kjenner han omtrent alt pd en
skute i minste detaljer, fra kjslsvin til kalltoppen pa stormasta. Lepson er vel nd vér
fremste marinemaler og hans malerier er sterkt etterspurt,

Marinemalere finnes av mange slag og alle sjefartsnasjoner har frambrakt en
beskjeden kvanta av dem. Mange av de mest dyktige marinemalerne har aldri hatt
en eneste time pA malerskole og Ants Lepson er en av disse. Det har han aldri hatt
tid eller rad til, for hans liv har langt fra veert noen dans pa roser hele tiden. Som
ung gutt fikk han en forskrekkelig start pa livet og senere som vinddreven, rotles og
statsles sjomann, uten pass, penger og statsborgerskap. En kort artikkel kan bare gi
en antydning pa omfanget av et
spennende sjemannsliv og hans
verk pd over 1000 bilder som han
har malt.

Lepson er allsidig. Finner han ikke
den rette imspirasjonen til 4 male en
dag, lager han ofte modellbater. Her
har han laget den populzere D/S "Pelle
av ct valnettskall, den lille rutebéten
i Arendal, som mange fikk et kjzrlig
forhold til.
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Marinemaler Lepson i sitt atelier i Arendal.

Mote med sjomannen

Det var sommeren 1994 jeg traff kaptein og marinemaler Ants Lepson for forste gang.
Jeg hadde menstret pa fullriggeren "Sorlandet” som elev pa et tokt til Orkenoyene.
Solbrun og leende sto han pa dekket og ensket oss velkommen ombord, samtidig som
han minnet oss p4, at hittil hadde ingen skoleskipselev fall ned fra riggen og han ba
oss ikke 4 odelegge den fine statistikken. Dette toktet skulle bli en teff seilas, for ute i
Nordsjeen kom vi inn i et uvar og skuta ble rammet av en sakalt "100 drs-belge”, som
gjorde mye skader pa skipet. Profesjonelt og uredd mannskap fikk snart situasjonen
under kontroll, men vi matle gjere vendereis. Senerc malte Lepson et kraftfullt og
dramatisk maleri for meg, hvor man kan se uvarets ondskap rammer “Serlandet”.
Senere skulle det bli mange hyggelig treff bade pa land og sje med mannen som har
fatt til den {lotte kombinasjonen mellom akliv sjgmann og marinemaler.

Nylig besokte jeg marinemaleren i hans “lille hule™ i Arendal, byen som lenge
hadde sjoen som sin viktigste levevei, hvor fullriggere, barker, skonnerter og galeaser
skapte en storhetstid pa midten av 1800-lallet og videre utover. I dag preger havet
fortsatt serlandsbyen, men mye er forandret.

Ants Lepson (1934 -) vokste opp 1 Estland, men da krigen kom ble landet klemt
mellom Russland og Tyskland og var langt fra noen trygg plass for familien. De
bestemte seg lor & flykte til det neytrale Sverige. 1 en liten [iskebat dro 33 flyktninger
av sted med en blanding av unge og gamle, kvinner og barn, mens tyskerne skjet etter
dem. Turen var beregnet til 18 timer, men det blaste opp til storm og situasjonen ble
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Drama i Biscaya. En spansk skonnert redder estiske flyktninger.

Motiv fra krigen, som viser krigsseilernes pakjenninger.
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dramatisk. Alt av lese ting ble kastet over bord for a holde den vesle baten flytende.
Etter 3 degn ble flyktningene plukket opp mer dede enn levende av en svensk
redningskeyte og internert. Etter krigen var det ikke lett 4 vaere flyktning i Sverige
og myndighetene begynte a sende folk tilbake der de kom fra. Det russiskokkuperte
Estland var ikke lenger ettertraktet av familien og de ensket a dra videre vestover.
En gang mens den helt unge Lepson drev rundt i Norrképing fikk han eye pa
skonnerten "Svanen”, som da seilte som [rakteskute, — Tenk a bli kaptein pa en slik
skute engang dromte 14 aringen.(Og det skulle han bli mange ar senere.) Penger var
det lite av for flyktningene, men sammen med en del andre fra Estland fikk de skrapet
sammen 1000 kr., nok penger til a kjope en gammel sliten engelsk kutter. Med 69
estlendere om bord ble kursen satt for USA. Ogsd denne ferden ble preget av stor
dramatikk. I Biscaya kom de i havsned og skuta var nzr ved & forlise. En spansk
skonnert kom til unnsetning og fikk berget dem trygt til land.

-Aldri et vondt ord om spanske sjofolk, sier Lepson.- de delte med seg det lille de
hadde og visste ikke det beste de kunne gjore for 0ss. Problemene for flykiningene var
ikke over med dette, for 1 Karibien mette de en orkan som ville slite skuta i stykker.
Lykken var ogsi med denne gangen og ctter en tid ble de oppdaget av et fly utenfor
North Carolina. Kystvakta kom til og skuta ble forlatt som et synkende vrak. Sa
ventet Ellis Island, kloss ved Frihetsgudinnen i New York, som sa mange flyktninger
matte gjennom. Dette ble oppholdstedet i 5 maneder. Tross alle farene Lepson hadde
vert gjennom pa sjeen fristet sjolivet og han kom inn pa en sjemannskole, ombord
1 det tidligere Libertyskipet "John W. Brown™. Sa fikk han hyre pa en Bergensbat,
hvor han trivdes godt. Men 16 aringen var rastles og sekte stadig nye utfordringer
som bed pa problemer. Det a vare statslos, ikke ha pass og penger var ingen spok,
sa oppholdet i land var gjerne & ga pa bommen og unnga havnepolitiet. Av og til ble
han tatt og fikk beskjed om at han matte vare borte og vekk innen 48 timer cllers
ventet kasjotten. Lepson forteller at han lerte mye i den tiden da han ikke alltid ble
behandlet med verdighet, men ogsa opplevde menneskers godhet der man minst
ventet det.

Bedre tider

Han fikk hyre pa mange forskjellige bater i tiden fremover, men ¢n gang 1 Hamburg
smilte lykken for alvor til han. Her traff han to kjekke jenter fra det norske konsulatet
som forbarmet scg over han. De gikk kanskje vel noe langt 1 sin hjelpsomhet, men
de skaffet han innreisepapirer til Norge. Ombord pa en bat hadde han blitt godvenn
med en kar fra Arendal, sa han ville Lepson gjerne besske. Den gode vennen og
hans far overtalte han til & seke pa styrmannskolen, men ledelsen ved skolen var
betenkte, for de trodde han ville sinke undervisningen. Som takk for seg gikk den
unge mannen ut av skolen som beste elev og med S i alle fag. Siden skulle han tape
sitt hjerte til Arendal i dobbelt forstand, for her traff han sin kjere Astri og fullfarte
ogsa skipperskolen i byen. Sa fikk han et spennende tilbud. -Fjordplast trengte en
testkjorer til sine nyutviklede lystbater og Lepson fikk jobben med i se hva de talte.
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” Statsraad Lehmkuhl” ved Boston losstasjon.

Slaget pa Lynger havn 6. juni 1812. HMS "Dictator” senker den dansk-norske stoltheten
"Najaden™.
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Det gikk hardt for seg bade pé béter og menneskekropp og noen ganger var det sa
ille at han pisset blod. Heldigvis ble bétene sd bra at man ikke lenger trengte dette
hardkjeret, s& jobben ble na & levere bater til kunder rundt om i Europa. Pa ny dukket
det opp et tilbud som han ikke kunne si nei til, nemlig som skipper pa fullriggeren
"Sarlandet”. Siden har det blitt bdde seil og damp og han ble etterspurt som skipper
pid mange av vére maritime stoltheter som "Statsraad Lehmkuhl”, Skiblandner”,
"Svanen” “Anna Kristina”, "Agder”, "Anna Rosa” og "Boy Leslie.

Den siste pravde han engang & kjope av @ivind Hansen 1 Ekstrand for 4 prove seg
som [rakteskuteskipper, men den ble noe for dyr i innkjep. Det var kanskje like greit,
for na hadde trailerne og landeveien tatt det meste av denne nzringen.

Den dyktige sjgmannen har alltid levd og &ndet for gamle skuter og han sier det
er trivelige folk som steller med gamle bater. — Jeg tror sannelig ikke jeg har truffet
pa en eneste skikkelig drittsekk i disse miljoene jeg har vert med pa.

Marinemaler

En dag for rundt 30 &r siden kom kona hjem med pensler, lerret og malertuber og
en kunstnerkarriere startet. Maysommelig og med jernhard selvdisiplin har han tatt
utfordringen. Sjemann om sommeren og marinemaler om hasten og vinteren. Na
har hans kunst blitt et produkt av hans yrkesmessige liv med hav og bater. Gjennom
sine malerier kan han utrykke sin kjerlighet til dette og samtidig dokumentere sine
kunnskaper. Lepson er nemlig fremfor alt en perfeksjonist og det er nesten helt utrolig
at han kan framstille motivene s presist ned til de minste detaljene enten maleriet
forestiller et bestemt fartey med riggdetaljer og seilfering eller det er sjpen med dens
bevegelser og med en himmel med sine vinddrevne skyer. Jeg tror knapt noen i dette
landet framstiller sine motiver si levende som han med hey kunstnerisk kvalitet og
samtidig som han formidler maritim kulturhistorie,

Tilsalgs etter dodsbo

5 seilskutemodeller, meget pent héndverksmessig utfert(byggesettmodeller)
og 1 stk dampskipsmodell av et ukjent fartay tilsalgs.
Fornuftige priser.

Henv. Harald Dyraas; Porsgrunn.
TIf. 35 5540 21. Mobil. 920 57 223
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Sjofolk og veteranbater
far sin hyldest

Dampskibsposten har fatt tilsendt et knippe filmer til omtale i bladet og disse skal vi
ta for oss 1 tur og orden.

I folge NTB har norske sjefolk ikke fatt den anerkjennelse for landets
velstandsutvikling de fortjener. Det vil filmregissor Eilert Munch Lund bidra til &
rette opp gjennom filmatiske dokumentarer.

Munch Lund har intervjuet sjofolk som har opplevd krig og fred og om deres
opplevelser ombord under beinharde forhold i krigstid. Vi kan ogsé ta del i livet om
bord pa norske skip pa 1950-, 60- og 70-tallet gjennom disse filmene. Intervjuene blir
viktige supplement til sjefolkenes egne amateropptak fra norsk skipsfarts gullalder.

Sjefolkenes innsats, og dermed historiske og kulturelle betydning, blir sjelden
nevnt. Det kan skyldes at det har vart svart mange bender, men fa sjofolk pa
Stortinget. De har veert ute i fremmende havner og seilt inn hard valuta til den norske
velferdsstaten, sier Munch Lund, selv redersenn fra Bergen. Han etablerte Sjefartsfim
AS i 2005. To ar etter var det premiere pa "Norske Sjofolk”, den forste filmen i
serien ""Var maritime kulturarv”, Der felger han norske sjefolk fra vikingtiden, via
seilskutetiden og glansperioden pa 50-og 60-tallet, til nedbemanning, skipsfartskrise
og utflagging 1 80-drene, fram til dagens sjofolk.

Krigsseilerne og andre
sjofolk forteller

Den andre filmen 1 serien har
den talende tittel "Krigsseilerne
med @ren i behold”. Den hadde
premiere i oktober i fjor, med en
svaert interessert kong Harald til
stede. Krigsseilerne var de viktigste
norske akterene for utfallet av den
andre verdenskrig og at Norge ble
fritt. 38.000 norske sjefolk var ved
fronten 24 timer i degnet, og over
3800 sjofolk mistet livet. Deres
innsats ble ikke verdsatt da de kom
tilbake til Norge - det var ingen Eilert Munch Lund med sin neva Petter Michael
flagg eller fanfarer. Tvert imot; folk Lund under filmopptak.

var skeptiske og myndighetene stjal  Foto: Petter E. Wikoren.
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krigsseilernes opptjente hyrer fra det hemmelige Nortrashipfondet. Mange fros
eller drakk seg i hjel etter krigen. De overlevde torpederinger, uker pa havet 1 apne
livbater, men ikke behandlingen til de norske myndighetene....og ennd er det noen
som ikke har fatt sin krigspensjon. Myndighetene ma leve med denne skampletten i
vér historie til evig tid - men krigsseilerne har sin &re i behold.

Film nummer tre er ogsa klar i serien: "Sjelolk forteller”. Det er en dokumentasjon
fra livet om bord og i land fra gullalderen i norsk skipsfart. Norske sjofolk fra 1960-
arene er den viktigste yrkesgruppen i Norge ctter krigen. Gullalderen er tiden da den
Norske sjemann var et begrep og norske flagg vaiet i alle verdens havner.

- Jeg mener det er viktig a ta vare pa disse beretningene for det er for sent. Her
far sjofolkene anledning til & fortelle om sine egne opplevelser om bord, ofte historier
som vi i dag nesten ikke kan tro er sanne, sier Eilert Munch Lund.

Na har han ogsa kommet med filmen "Maritime kvinner” - om deres innsats,
lengsel og hap. En annen gruppe nordmenn som fortjener sterre kulturhistorisk
oppmerksomhet. Det var tusenvis av sjomannsfruer som 1ok ansvaret i hjemmet, men
det fortelles ogsi om hvordan det var @ veere kvinne i detle mannsdominerte miljaet.

Oljeeventyret

De ferreste er klar over at nettopp norske sjololk var den viktigste byggestein 1
oljealderen. Det var de som sto klare da riggene skulle bemannes. Da over 50 000
sjofolk ble oppsagt og erstattet av billig utenlandsk arbeidskraft i begynnelsen av
70-arene, gikk mange av dem over i oljeindustrien.

- Deter viktig a fa ferstehinds dokumentasjon nettopp pa denne perioden — direkte
fra dem som var med, sier den idealistiske [ilmmannen. Hans djerve mél er a fylle et
hull - a bidra til & dokumentere viktige deler av vir nasjonale historie og kulturary.
Nemlig dagliglivet til 85 000 norske sjofolk som ctter hans mening har veert den
viktigste bidragsyteren til dagens velferdssystem, uten a fa anerkjennelse for det.

"Var maritime kulturarv™ er den sterste maritime filmatiske dokumentarsatsing
noensinne i Norge. Prosjektet, som totalt tar sikte pa a spille inn ni filmer, stottes
av blant annct Sjefartsdirektoratet, Norsk kulturrad og Norges Rederiforbund.
Totalbudsjettet er pd 20 millioner kroner.

Veteranbater

Helt pa tampen ma vi ogsa ta med at Sjefartsfilm har tenkt pa vare veteranskip. [ forste
rekke dampskipet "Oster” [or og nd. Den (orste filmen (ar D/S "Oster” dampmaskinen
pa plass og med ufattelig entusiasme og pagangsmot blir skipet restaurert tilbake til
dens opprinnelige form. I filmen kan man folge jubelferden inn pa Vagen i Bergen
til Nordsteam 2000. Det er ogsa en [ilm der vi [olger dugnadsgjengen og den videre
restaureringen i Mastrevik og Hardanger Fartoysenter i Norheimsund. Totto Osvold
treffer bymenn og striler om bord i "Oster”, som minnes den tiden da folk hadde
bedre tid og sjercisen var en opplevelse i seg selv.

Ogsa historien om skonnerten “Svanen™ er det blitt film om.- Seilskipet som ikke
ville de.
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Fredet ferje kom hjem

Tekst/foto: Aslak Thorsen, Varden

Masse bater pa fjorden, kanonsalutt fra Gundersholmen kystfort og svart av
Jolk pa kaia onsket den fredede stalferja «Kragero» velkommen hjem.

KRAGER@- Den 49 ar gamle bilferja «Kragere» ble byggel pa «Slippen» i Kragere
det samme aret som det ble fritt salg av privatbiler i Norge. Den er derfor uleselig
knyttet til norsk samferdselshistorie, papekte riksantikvar Nils Marstein i sin tale. Na
skal den representere gammel kystkultur 1 Kragere, som norsk fredningsobjekt nr. 7
1 det norske kulturminnevernaret.

Tilbake i hjembyen ble «Kragere» i gar omdept til «Gamle Kragero» av gudmor
Eva Gundersen.

Kragero kystlag skal holde ferja ved like og i drift si den kan lanes ut til forrige
eier, fengselet pa Bastey, to uker hver var.

-Tusen takk! stralte Trygve Berresen og Mick Travis i Kragere kystlag. De (ikk
kjopt ferja for bare en krone! Rddmann Ole Magnus Stensrud understreket — sin vane
tro — at det er ekstra hyggelig at det skal bli s& billig, fordi kystlaget gjer en dugnad
av det.

dekk.
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«Gamle Kragerey.

Ferdig utvendig

Gamle Kragere» er blitt akkurat som folk husker den, til og med livbaten,

Ferja ble solgt til Bastey Fengsel i 1988 og er holdt godt i hevd. Innvendig
gjenstar noe arbeid til vinteren.

Den skal ligge 1 Kragere sentrum og blant annet veere motelokale for kystlaget.
Dessuten skal den gé spesielle kulturturer. Den nyeste «Kragere» er mange ganger
sd stor og motte gamleferja pa Byljorden og fulgte den helt til kai, til gladjazz fra
«Schweigaards Swingende».

Minner
Mange pensjonister fra fjordbatselskapet var med pa siste etappe fra Ekstrand til
Kragero, og kjente seg igjen. Det gjorde syboerne ogsa, som mette mannsterkt opp.
Bare ett savn — maskinlyden!

Jo da, det er planer om a [a pa plass en tresylindret Alfa-diesel, slik at «Kragero-
lyden» igjen kan heres over fjorden. Kystlaget har allerede en slik maskin i
kikkerten.
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Fiordabatkalendere kan be

Vigdis Markussen, tIf. 56 35 01 21

—

stilles gjennom effektforvalter:
- Mobil. 932 44 350
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Rjukanbanen 100 ar, 1909-2009

Tekst/foto: Thor Hansen

9. august var det noyaktig hundre ar siden Rjukanbanen ble offisielt apnet
av kong Haakon. Denne banen som Norsk Hydro fikk laget, var som en
navlestreng for det nye industristedet i Telemark. Den er ogsa som en rod
trad i Rjukans historie.

I krig og fred skrev transportaren seg inn i historien. Under jubileumsdagene i
sommer fikk tog -og batentusiaster noen [lotte festdager. Mange tok ogsd denne
reisen for a4 gjenoppleve minner fra barndommen, andre for & fi seg en flott
naturopplevelse. Jernbanen mellom Notodden og Rjukan og fergene pd Tinnsjeen
utgjor et stykke norsk samferdselshistorie som er et veldig synlig kulturminne. Dette
som mange opplevde i sommer er skikkelig nostalgi, med togturer med damptog
fra Notodden til Tinnoset og videre med M/F “Storegut” pa Tinnsjoen, for den siste
delen med dieseltog fra Mzl til Rjukan. Mange haper na pa banen som cn fremtidig
turistattraksjon.

Det arbeides med a fa hele anlegget inn pd UNESCOs verdensarvliste. "Ammonia”
er nd den encste dampdrevne jernbaneferge igjen i verden, mens “Storegut’er
Europas storste innlands jembaneferge. Delte var noe av begrunnelsen riksantikvar
Nils Marstein kom med under jubileumsturen, da begge fergene ble fredet.

Forrykende feiring med damplokomotiv pd strekningen Notodden — Tinnoset,
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“Ammonia” er ganske bra vedlikeholdt og med sitt maskineri og flotte salonger er den helt
unik. Under jubileet var det tilrettelagt for besokende & komme om bord.

D/F "Ammonia’.

Den dampdrevne jernbanefergen “Ammonia™ ble bygget ved Moss Verft i 1929 og
var hovedferge fram til 1956, men fortsatte & gjore tjeneste som rescrveferge helt fram

til Hydro la ned Rjukanbanen og fergetrafikken 11991.

Fra "Storegut”s indre. Alt sa ut til & vaere skinnende blankt
og 1 topp stand.

Baten er 230 fot lang og veier
929 tonn. Da den var i fart
kunne den ta 150 passasjerer
og 16-17 jernbanevogner.
Hun har to dampmaskiner,
hver pa 400 hk. som fikk
béten opp i en fart pa ca. 14
knop. "Ammonia” er kjent
for sin vakre rokesalong, der
de bedrestillte kunne nyte
reisen nedsunket 1 skinnstoler
omgitt av edelt trepanel og
handslipt glass.
Ligger i opplag pa Macl.




"Storegut” (bildet) og "Ammonia” er nd fredet av riksantikvaren.

M/F ”Storegut”

Jernbanefergen M/F "Storegut”er bygd av Glommen Mek. Verksted i 1956
og er pa 287 fot. Den kunne i sine glansdager ta 19-21 jernbanevogner og 400
passasjerer. Baten har tre dieselmotorer, hver pa 750 hk, og to elektriske motorer il
baugpropellene.

Med sine 1119 tonn kunne den klare en fart pd ca. 15 knop. Ligger i opplag pa
Tinnoset.

i v G
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Mange benyttet seg av muligheten a ta turen med "Storegut”™.
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Ghristianin Seflskufeklnbl

- for bevaring av seilskuter og minner fra de fvite seils dager

Seilskuteprisen 2009

Seilskuteprisen som Christiania Seilskuteklubb gir ut, gar i 2009 til
Hardangerjakta ”Mathilde”

Hardanger farteyvernsenter, Norheimsund.

Seilskuteprisen er pa kr. 50.000,-.

Seilskuteprizsen er en anerkjennelse for det
utrmerket arbeid som er giennomfart for 4 fa
"Mathilde” dit den eri dag, og bruken av skute
i arbeid med barn og ungdom.

| ar er det 125 ar siden hardangerjakta
"Mathilde” ble bygd. For 25 &r siden ble hun
berget fra undergang av entusiaster, som med
a starte Stiftelsen Hardangerjakt la grunnlaget
for Hardanger farteyvernsenter.

Grunnlaget for fartey som "Mathilde™ var
handel med sild og fisk. Dette var virksomhet
sorm handels- og sjefolk drev med i Hardanger
i perioden fra omkring 1840 til 1830. Da reisle
de med dekka fartey til Meare for & kjope sild,
og fra 1860-arene lil Lofolen og Finnmark for
& kjope larsk og skrei.

Det var selvsagl ingen spok & reise nordover
pa et slikt fartay midt pa kaldeste og merkeste
vinteren. De fleste brukie den korte dagen

til & komme seg fram, og la i ro ocm nettene.

Da gikk det om lag tretti degn fer de nadde
trarn til Lofoten. De dierveste gikk ul ved
Holmengré fyr ved ullopat av Sognefiorden, og
inn Vestfiorden, og kunne dermed klare turen
pa noen & dogn.

Hardangerjakia "Mathilde” ble bygd 1 1884 av
Ola H. Nerhus | Give.

Kiept av Stiftelsen Hardangerjakl av 1984
som rastaureringsobjekt og tiltak for ungdom.
Ferdig restaurert og gjendapt til "Mathilde™ |
1989.

Total lengde: 73 fot.

Bredde: 21,2 fol.

Mastehayde: 25.5 meter.

Tannasje: 77,46 BRT,

58,06 NRT.

Rigg: Jakteriga,

total seilflate pa 400

wop  kvadratmeter. Toppfart
¢ under seiling er cmkring

s 11 knop:

Seilskuteprisen 2009 med diplom, ble overrakt lardag den 26. september i skutas
hjemmehavn. Dette skjedde i forbindelse med at "Mathilde” er 125 ar i &r, og

Hardanger farteyvernsenter 25 ar.

Christiania Seilskuteklubb
Sven H. Rostgard, leder

Wohil: 81620127
E-post: sven-her@onling.no




Omasnekka - sjeens “folkevogn”™

Tekst og foto: Steinar Hystad

Tiaret fra 1945 til 1955 vart det sjosett ein heil armada snekker frd Oma Baatbyggeri
AS pa Stord. Det var drive rasjonelt i verkstaden p& Daso, med tilskjering av material
til to og tre farty for sjelve bygginga. Nar kjalen var strekt tok det to mann 14 dagar
4 laga skroget ferdig.

- Ved levering av open bat kunne me skriva rekning pd 450 kroner. Noko meir kosta
snekka naturlegvis om kjeparen ville ha lystbaten ferdig innreidd med motor og
benker. Vindskjermar og kalesje var ei nyvinning pa den tida. Bror min, Trygve,
fekk ideen til skjermar pa snekka etter 4 har studert fasongen pa forarhuset pé ein
stor amerikansk Plymoth (bil), fortel Gunnar Oma, mangearig dagleg leiar av
batbyggeriet.

For eit par ar sidan brukte 85-aringen ledige timar til fullrenovering av ei snekke
han sjelv var med og bygde i 1946. Eit barnebarn har overteke klednodiet, og
sommarstid er den kvite Omasnekka jamt a sja pa teffetur 1 Leirvik hamneomrade.

Omasnekka vart pa eit vis sjeens ” folkevogn™ i dra etter andre verdskrigen.
Her er Gunnar Oma ombord 1 den nyrestaurerte 1946-modellen.
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Veteranbiten ™ Motala Express™ ble bygget ved
Jonkeping Mck. Verksted i 1895 her i et mylder av
lystbater pa kanalen, som lenge har vart Sveriges
viktigste transportled. Gota kanalen ble ferdigstilt i
sin helhet i 1832,

Sommerminner

fra Gota kanal

Av Thor Hansen

Det finnes mange heeelige
mualter o f('u'uﬂ 5 pua, men
sporsmalet er om det finnes
N som J'\rm,r.rh'x'.r' opp maof
en lun og behagelig sjoreise
med en vakker veteranbai
med mye plysj, mahogny og
messing? Motivet her er hentet
fra omradet ved Karlsbore,
kanskje den vakreste delen an
kanalen. En spasertur langs
kanalen pa sommerstid med

historiske og nvere bater er en

OPREVEISE.

D/S "Trafik™ pa stille vann i Géta - kanalen. | bakgrunn ser vi det trivelige kanalhotellet i
Karlsborg, som ble bygget i 1894,
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Folo: Thor Hansen,
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—d A2 F
Heder t1l "Stjernen
Den gamle kongesjaluppen "Stjernen av 1899 fikk under arets Trebatfestival
[ Risor tildelt diplom for arets " Verfisrestaurerte motorbdt .

Som kjent ble dette smykke av en bat restaurert hos Hansen & Arnizen,
Stathelle.

“Stjernen” er en veteran fra den norske verfisindustriens barndom.
Bygd pa Akers Mek. Verksted for kong Oscar I1.

I bakgrunnen ser vi kong Haralds "'Stjernen "(11), festivalens ukronede
dronning.
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NYE BOKER

”Blucher” -

Bokomtale av Thor Hansen

?Blu cI)et

JOHN 1. @5TBY

Endelig er den nye boka om den tyske
krysseren "Blicher” her. Det er Wera forlag
i Porsgrunn som star for utgivelsen av en
praktbok p& hele 264 sider. Oslomannen
John H. @stbys har gjennom mange &r
samlet en stor mengde av bilder, tegninger
og informasjoner om dette kjente historiske
farteyet som forsvant i brennende olie og
tok med seg s& mange unge liv. Na er alt
dette kommet i bokform. Senkingen av
*Blicher" | krigens ferste fase har mange
mer eller mindre kjiennskap il og det er ogsa
et par bilder som ofte gér igjen der man ser
krysseren forsvinne i dypet i Drobaksundet.

| denne praktfulle boka far man servert
en mengde unike bilder som aldri tidligere
er blitt offentliggjort. Med utfyldene tekster
fAr man et sveert godt kjennskap til historien
rundt krysserens korte og dramatiske liv,
bade fer skjebnetimene og katastrofen tidlig
pa morgenen den 9. april 1940 og hendelser
som skjedde senere. At det har tatt sin

en dokumentasjon i bilder

tid & f4 boka ferdig skyldes flere Arsaker.
Forfatteren John H. @stby var sveert opptatt
av 8 fa med mest mulig av interesse, samtidig
som han var ekstremt neye med at alt skal
vaere s korrekt som mulig og derfor ble
ingenting overlatt til tilfeldighetene. - Men dst
triste og tragiske hendte, at | innspurten pa
boka, dede forfatteren plutselig og han fikk
dessverre aldri se sitt livsverk helt ferdig.

Men la det veere sagt med en gang;
denne boka er blitt kanonbra og forfatteren
har virkelig gjort en kjismpejobb!

Allerede farsteinntrykket er sveert positivt.
Det er blitt en meget vakker bok i stort format
og det som slar en nar man tar for seg boka,
at det ma ha veert et fantastisk arbeid med
4 skaffe tilveie dette enorme bildematerialet
som er delikat giengitt | sort/hvitt og farger.
Ogsa interessante tegninger av selve fartayet
og grafikk er tatt med. — Og alt dette
bildestoffet har nok veert hovedhensikten
med boka. Tidligere har det kommet wut
flere beker om "Bllicher"s dedskamp og
det som skjedde rundt Oscarsborg, sa hele
denne historien mente nok forfatteren ikke
var nedvendig & utdype pa nytt til minste
detalj. Derimot har han naermest stevsuget
verden for alt som har med selve skipet &
gjpre og det har ingen fer han gjort pa slik
grundig méate.

Var krigshistorie fenger bade gamle
0g unge og det er nd tydelig bevist med
filmsuksessen om Max Manus, hvor han
og andre salle kjepper i hjulet for de tyske
inntrengerne. Natten til 9. april gjorde Hitler-
Tyskland en av sine sterste tabber ved
a4 sende den nye store krysseren forst
inn i Oslofiorden og samtidig undervurdera
idkraften fra Oscarsborg og de andre
fortene i nasrheten. En som wvel aldri fikk
skikkelig takk og honner for sin modige og
besluttsomme handling, var kommandanten
pa Oscarsborg Festning, oberst Birger
K. Eriksen, - han som gjorde sitt til at
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1909 - 2009
Rjukanbanen 100 ar
grTT e ¥

Rjukanbanen 100 ar

Bokomtale av Thor Hansen

Rijukanbanen feiret | sommer sitt 100-arsjubileurn.
Hva er vel ikke mer pa sin plass enn & 74 historien
mellom to permer? Dette har en debutant pa
bokmarkedet gjort noe med. - | 15 &r har 31 ar
gamle Jan Roger Birkelund fra Notodden samilst
stoff, postkort, stempler og billetter som omhandler
Rjukanbanen.

Bildet pé forsiden av boka viser festkledde mennesker med kong Haakon og Sam Eyde |
spissen, som apnet banen pa Notodden stasjon 9. august 1909. S& gér ferden i boka videre til
Tinnoset og s& med brad dekning av dampskipsbrygger, fergeleier og de mange batene som
har trafikkert pa Tinnsjeen. Ferden ender pa Rjukan jernbanestasjon som var endestasjon for
passasjerene, men sporet gikk videre for godsvogner til fabrikken og Vemork. Selv om boka
er spekket med unike bilder, ogsa en del i farger, innholder ogs boka mye tekst som forklarer
hvert eneste kort, stempel og hillett.

Riktignok oppdager jeg to-tre faktafeil, men forfatteren kan forsikre at det er i kun noen fa
boker av opplaget pd 3000. Historien rundt Rjukanbanen fenger sveert mange, enten man er
opptatt av det store industrieventyret Norsk Hydro, jernbanehistorie eller fergetrafikken over
Tinnsjeen.

Honner til forfatteren med sin samlemani, som lar oss ta del | denne samlingen med en

koselig bok om den utrolige utviklingen som fant sted i Telemark.

Boka kan bestilles direkte fra forfatteren.
Tif. 816 08 560. E.post; jr-birk@oniine.no

kongefamilien, regjering og Storting kom seg
ut av hovedstaden fer tyskerne okkuperte
Oslo og at de kunne fortsette kampen fra
britisk jord. Derfor er boken tilegnet minnet
om han og ogsa forfatterens bestefar. Jeg
fikk lyst til & tilfeye at denne boka ogsa vil bli
et varig og solid minne om John H. @stby
som har samlet alt dette materiellet, Forlaget
fortiener ogsa stor takk som serget for at
hans store samling nd har kommet mellom
to permer i sa vakker bok.

Forfatterans store interesse for "Bllicher”
og skipets skjebne, skaffet han mange
kontakter, ikke bare i Norge, men rundt
om i hele verden. lkke minst i Tyskland,
der han gjorde det kunststykke & f& kon-
takter med overlevende fra krysseren,

som skaffet han opplysninger og bilder fra
folk som hadde opplevd krigens redsler.
Som takk for sin entusiasme og arbeid ble
han utnevnt til seresmedlem | foreningen
Marinekameradschaft Schwerer Kreuzer
Blticher.

Teksteniboka er ogsd pa tysk og engelsk
og burde veere en glimrende gavebok til alle
sS0m er opptatt av var nasre historie.

Bllicher, en dokumentasjon i bilder,
anbefales pd det beste og hos denne
anmelderen skal denne boka f& heders-
plassen i bokhyllal

Wera Forlag

TIf: 35 51 64 10.
E-post: post@wera.no
Utsalgspris kr. 400,-
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D/S "Stord 1 6 /S "Granvin” er

rutebiatar som dwile ir gjekk i rute

Hardanger og Stfinhordland. Mange av dei eldre som var med pi
“For & No” ~festivalen knytte mange minner til dei gamle slitarane.
Foto: Harald "Sm_Lre.




