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Formannen i NVSK har ordet
Ni,tt ar og ny fbrmann. Vi var imidlertid
mange som gjerne hadde sett at Rolf
Nordby hadde fortsatt som leder av

Norsk Veteranskibsklub, men han
lot seg ikke overtale denne gangen.

Rolf sa imidlertid ja til 6 fortsette
som viseformann et verv han har
hatt mer enn noen annen i klubben
og mer eller mindre sammenhengende
siden 1980-tal1et. Rolf har gjort en

kjempejobb enten han har vrrt fbrmann
eller viseformann, og det er ganske

illustrerende at siL godt som samtlige
fbrmenn de siste tiirene har sagt ja til
vervet kun under forutsetning av at Rolf
stiller som visefotmann. OgsA for meg
var det en forut-setning i ha Rolf med
pi laget.

I tillegg til RolfNordby er det selvsagt
mange andre som ogs6 bidrar med
betydelig kompetanse og arbeidsinnsats.
Det gelder bide i styret, mannskapet
pi farloyene og andre frivillige son,

deltar pi en eller annen mite. De

fleste aktive medlemmene holder til i
Oslo-regionen, men vi har ogsA en del

viktige stottespillere med adresse helt
andre steder i landet. Dampskibspostens
redaktsr Thor Hansen, som har bodd
meste av sitt liv i Porsgrunn, er kanskje
det beste eksemplet i denne sammenheng.
Han har vrert med i redaksjonen siden
1986 - eller siden nummer 18. Denne
utgaven av Dampskibsposten er nufiImer
90. Thor har med andre ord preget
medlemsbladet virt mer enn noen andre.

Det var Arne Drage som var
redaktsr i bladet da Thor ble trukket inn
i arbeidet. Med medfsdt interesse for

F.ivind Lande.

sjofartshistorie og lang arbeidserfaring fra
avisprodLrksjon (Telemark Arbeiderblad)
ble det snart k1ar1 at han var en stor
ressLlrs fbr klubben. Etter hvert som
AnTe Drage trakk seg mer og mer ut

av arbeidet, var det derfor klubbens
absolutte onske at Thor skulle overta
redaktsrstolen. I realiteten har han ni
hatt denne funksjonen i over 20 6r. Pi
disse Srene har han virkelig satt sitt preg
pA bladet. Som de fleste har lagt merke til
har Dampskibsposten blitt stadig tykkere
selv om kvantitet kanskje ikke er det
viktigste i denne sammenhengen. Det

viktigste er kvaliteten pd det som trykkes.
Selv om Thor skriver en god del se1v, er

redaktoren selvsagt ogsA avhengig av
innspill fia andre skribenter rundt om i
landet. Thors ekstremt positive vreremite
er en god egenskap for i f'A andre til i
bidra med stoff og for d skape interesse

for Dampskibsposten.
Opprinnelig var Dampskibsposten

et rent medlen-rsblad for Norsk
Veteranskibsklub. Bladet har imidlertid
utviklet seg gradvis til e bli et mer
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generelt sjolarlshistorisk fagtidsskrifl og
flere lartoyvernforeninger p6 Vestlandet
og i Trondelag bruker nA ogs6 bladet sorn
"sitt" medlemsblad. Opplaget har okt til
2600 Det er kjempeflott og det binder
de ulikc rraririrrre kulturverninteressene
tettere salnmen. Thor Hansen har
ogsa tblsokt A etablere et tettere og
rler tbrmalisert samarbeid rned de
andre tbreningene et redaksjonsrid
med representanter fra de ulike
klubbene knyttet til "Granvin,', ,,Stord,,,

"Oster". "Atloy" og "Stavenes". Dette
redaksjonsradet har fungert i perioder,
men det er kanskje en ide 6 forsoke 6
rer italisere dette.

Thol Hansen har de senere tr
_eitt utn kk lbr at han onsker i gi
ses sont redaktor. Dette snsket har
veteranskrpsklubbens styre forsokt 6
for-trenge I det lengste. Thors innsats har
vaert se enestaende at ingen har villet
pensjonere han. Det har heller ikke vart
mulic a flnne noen som kunne fi,ile
denne plassen pA en antatt like god m6te
som Thor. Derlor har Thor fortsatt _
nullmer fbr nummer - uten e sende sin
endelice oppsi_eelse. SA kom imidler-tid

,mii'ij[l

ideen om i sporre "vir" branningenior
pi Han-rar - Georg Jensen. Han har over
30 Ars fartstid som fiirboter - b6de p6
"Boroysund" og "styrbjcirn,'. Han har
sittet i t,eteranskibsklubbens styre og
han har hatt en sentral rolle i Stiftelsen
Hestmandens fagrid. Han er fortsatt
klubbens oppnevnte medlem i Stiftelsen
Hestmandens representantskap.
Georg Jensen er med andre ord en
farloyven.rer rned lang og bred erflaring.
Han skrir.er godt og han er opptatt av
faglige problernstillinger. Styret i Norsk
Veteranskibsklub har stor tro p6 at
Georg Jensen kommer til e bli en av de
virkelig store redaktorene i den norske
dampskipshisrori:ke lagpr.esselt gjennonr
tidene. Hr on idr han r.i1 nA helt opp pe
siden ar lrol Hcnserr. r il lrarnrida vise.
Lykke till

Til slutt lr1 jeg takke Thor
Hansen for 72 fantastiske utgaver av
Dampskibsposten - en enestAende innsats
lor Norsk Veteranskibsklub spesielt
og lor fonlidling av sjolartshistorie og
maritimt kultur-vem generelt.

Eivind Lande

Tegning: Kal Erik Har. -'
'J?-.'*".tp_41//;.

.a:?.-- 
- .///b. /./-/
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Rmdaktsrskift* i &mmpskibspostexn

Av Thor Hansen

Thor Hansen, trekker scg sorn redaktor av Dampskibsposten. Iroto: Per Chr. Srendscn.

Etter lang fartstid ved ilette er egerutlig den. Rederiet snsket en

A vrere med pi i utgi gctnske vewrtdig, fb, modell av fullriggeren
Dampskibsposten, Darupskib"vposten har liksc*r "Sorlandet", som jeg

har ni tiden kommet vrcrt *tiru "lt*fut" i sn*rf 25 dr'. p6tokmeg flbygge.
til A si takk for meg. f sen*re tid h*r .ie'g .iiitr Jf eye rr_ r^--:
Etter dette numme- n-y,e "bnhv*r,", sot?t.;)g'"n;",:',r;*," ,Y:j"ll"n"arbeidet

[:I3ffi..HffXee- 
"inrereu,i 

l;,u o,s,o* i:::i:..1:j; J?::""J'"}"ffTff:
bladet. 'u 'J,I,,{i"ff i,nt 

tses.turrtinlen 
:lilli{1,"s var sven

opptatt av alt som hadde

For min del startet mitt med skip og sjo h gare
bekjentskap med Norsk og samtidig hadde jobb i avis-

Veteranskibsklub og Dampskibsposten i bransjen, spurte han meg om vi kunne

1986, da ieg ble kjent med Arne Drage. samarbeide om i lage Dampskibsposten.

Han var ansatt i rederiet Fernley & Eger Bladet hadde ligget i dodvannet en tid,
og ivrig veteranbitentusiast pi friti- og regulariteten var ikke helt pi topp.
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Fra nr. 18. Argang 1987 tok Ame Drage
hovedansvaret lol bladet, mens jeg ord-
net kontakt med trykkeriet og ordnet
selr,e utgir,elsen. Dette var et samarbeid
sorn fungerte helt perf-ekt. Fra et opp-
lag pa 800 eksernplarer har bladet vaert
i medr ind lned regelmessige utgiveiser
og bade stdeantall og opplag har vrert i
fin vekst hele tiden. Mye av dette skyldes
Ames kongstanke med i fi flere klubber
med r samalbeidet som sitt medlemsblad
og et f-elles talersr. Etter noen ir begynte
Arnes helse i svikte mer og mer, sA jeg
or,ertok hovedansvaret. Dette har vrert en
morsom. laererik og spennende oppgave,
men til tider ogs6 krevende. Ni er a1ts6
tiden kornmet til at nye krefter med nytt
blikk og n1,e ideer kan fsre bladet videre.

Na pa tallrepet for jeg fbrlater "skuta"
og den uve redaktnren oveftar roret, er
det en tln anledning til A takke alle som
har ren ril stor hjelp med 5 lage bladet.
Varm takk f-orst og fremst til de som
kom r.ned i redaksjonen etter hvert, til
samarbeid sparlnere pi den trykktekniske
srden oe alle som har sendt inn arlikler
og bilder og bidratt til at bladet er blitt et
seriost I-astldsskrift. Jeg har fitt mange
nre bekjentskaper, mange frivillige ild-
sjeler srrrrt virkelig imponerer med sin
innsats os som har fbrstitt verdien med 6
ta \ are pi I ir ntaritime kulturarv. Noen
ar disse personene som jeg har truffet,

Georg Jenserr. nv redaktor av Dampskibsposten.

har bekjentskapet utviklet seg til et nrert
vennskap som jeg setter umAtelig stor
pris p6.

Den nye redaktoren, Georg Jensen er
godt kjent i veteranskipsmiljoene og jeg
fbler meg trygg pi at han vii styre bladet
videre pA en god m6te.

Onsker Georg Jensen lykke til og tdkk
for at han pdtok seg oppgaven!

Takk.for meg!

NY ADRESSE FOR STOF'F TIL NESTE BLAD!
Stoffl bilder tilnr.91 212011sendes ril:
Georg Jensen,
Olav Trygvasonsgt. 43, 2319 Hamar.
Tlf:625 22845. (privat) 92619163 (arbeid)
e.post: geojense@online.no
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F{edcr til ffiordis Walle-Jeffistrx}
Av Thor Hansen

Vi kjenner henne lia den lille kullfyrte
byssa pA "Boroysund", der hun har vert
et fast inventar siden fsrst pi 70-tal-
let. Hjordis flotte smil, hennes trivelige
hun.ror og ikke minst hennes gode mat og
bersmte kringler, har vrert et varemerke
og en stor trivselsfaktor lor mange i snarl
40 tu.

I jobbsammenheng har hun enda len-
ger fartstid. - Som 2l-iring dro hun fia
SkAtoy ved Kragero inn til Oslo for 6 ta
latt pd spesialurdannelse sorn anesresi-
sykepleier. Det er nd ca. 50 6r siden. Rett

for ju1 ble hun hedret ved 6 fA Norges
Sykepleierforbunds hedersnil i gull for A

ha vrert medlem i 30 Ar.

Litt om hennes tid om bord
pi "Boroysund'o
Det i jobbe som anestesi sykepleier
kunne ofte v&re sv&rt krevende. Tidlig
innsi hun at det var viktig A gjore noe
helt annet pA fritiden. En lege som hun
kjente tipset henne pA at det var et behov
om bord pA "Boroysund" lor kvinnelige
innslag, bide for A gore det litt hyggelig"
steke noen vafler og mye annet. Selv om
det var mye arbeid nred 6 sette biten i
stand pi denne tiden, med mye vasking,
pussing og reparasjoner, trivdes hun i
lag med mange hyggelige rnennesker og
hun fikk en motvekt og overskudd til sin
krevende jobb pA Rikshospitalet. NA er
Hjordis blitt pensjonist og f'lyuet tilbake
til Kragero og fra sin koselige leilighet
kan hun se utover Kragerofjorden og til
oya hvor hun hadde sin oppvekst. Av den
grunn blir hun ikke 6 se sA ofte som for
om bord pA "Boroysund", og mange vil
savne henne. NA kan hun velfortjent ta
det med ro og lene seg tilbake og vite at
hun har vert en nyttig og tro tjener med
omsorg bAde for mennesker og skip.

Dampskibsposten gratulerer med utmer-
kelsen og onsker Hjordis en fin pensjo-
nisttilvarelse i solfylte Kragero.

Hjordis pi "Boroysund" er ni blitt pensjonist.

8



Morgendag*ffi s fmmmyverxs
- hva er forutsetmingene for et
baerekrafti g fartmyvem?

A\ Georg Jensen

Dette er overskriften pA et loredrag
Tc'rrstein Arisholm holdt under irsmotet
for norsk lbrening for fartoyvern i okto-
ber i 1jor. Det var en viktig klargjoring av
behor ene innen fartoyvemet.
Litt grorl kan vi si at ingen fartoyvern-
prosjekt er satt i gang etter offentlig ini-
tiatir. os ingen er fulllbrt uten offentlig
medr irkning. Vanligvis starter det med
en santnrel bit noen ialer omsorg flor. Vi
oppdagel forl at det mi til noe mer, og
det er dette "rnei" Torstein tar for seg.
Fra nrrndishetenes side, i stofiingsmel-
dinger. pa riksantikvarens internettsider
og i ntan_ee andre sammenhenger, er det
bAde erklent og fremhevet at den frivil-
li-ee innsatsen er en avgjorende ressurs i
fartoy r emar beidet.
Den innsatsen. den vi i miljoet stAr for,
kjenner r i godt av egen erfaring. Det er
ogsa nvtti,, d se hvordan noen ,,utenfor,,

ser pa innsatsen. Et siikt viktig syn har
vi i en artikkel av Odd Are Berkaak fra
1991. Han bruker begrepet "den erfa-
rinssnere tilhorighet" som ett rekrut-
tenn gsgn-rnnlag for fartoyvernere. Med
den utr ikling vi har hatt innen skipsfart
og tisken de siste Artier er det klart at
vi n.ra ha f-lere rekrutteringsgrunnlag
enn denne ene for 5 unng6 en forgub-
bins, Tenk bare pi "southern Actor,, i
Sandetjord. Hvilke andre brede rekrutte-
rinus_urunnlag har vi? Det at sporsmilet

stilles viser hvor skjorl det friviliige mil-
joet er. Likevel er det dette skjore miljoet
som er en avgiorende ressurs. Fartoyvern
er et nasjonalt ansvar. Vi som enkeltper-
soner har ansvar, og tar ansvar, det viser
vi gjennom vArt dugnadsarbeid. Den
andre ansvarspalten er r-rlike myndighe-
ter. Noe av dette vises gjennom riksan-
tikvarens pengebidrag. Riksantikvaren er
likevel bare en av de myndigheter vi mi
lorholde oss til, og skrive soknader til:
Srzkrad til Riksantikvaren fbr 6 fi bidrag,
til Sjofartsdirektoratet for A fi seile, til
havnevesenet for fi ligge ved kai; en
eflektiv mAte 6 drepe entusiasme pA. Det
lrivillige flartoyven-r har samlet seg i far-
toyvemfbreningen fbr 5 kunne tale med
en stemme til myndighetene. Da bor vi
i det minste kunne forvente at myndig-
hetene samordner sine bidrag og krav i
en stemme, ikke som motpart, men som
samarbeidsparlner.
Vi anbefaler hele foredraget! Du finner
det pA hjemmesiden til fartoyvernfore-
ningen, www.norsk-faft oyvern. no

9

Torstein Arisholm, fsdt i 966, er mari-
tim kulturhistoriker. Han har arbeidet
hos Biksantikvaren, ved Norsk lvlari-
timt lVluseum (tidligere Norsk Sjofarts-
museum) og Norsk Kulturminnefond.
Han arbeider nA ved Forsvarsmuseet.
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Av Olrin Konglooll

Nlediestuder.rter ved Universitetet i

Bergen lagde i flor host en dokumen-
tar o1r brannfolk i Bergen son"r i irevis
har lagt ned en stor frivillig innsats for
6 ta vare pi en stor og verdifull brann-

historisk samling som man rznsker skal

legge grunnlaget for etablering av et

brannmuseum i den gamle nedlagte

Hovedbrannstasjonen i Bergen. I byen

er det stort engasjement for dette, mens

Bergens byrid har i irevis effektivt tre-

nefi saken. SSledes er bergenske brann-

folk i samme situasjon som historisk
interesserte kolleger i Oslo. Historielaget
til Oslo br-annvesen onsker i etablere

brannmuseum i nedlagte Gronland
brannstasjon, hvor de i en del ir har delt

arealer med rusmiddeletaten. Da denne

flyttet ut, presterte man 6 leie ut arealene

til kaffebar i stedet for i la brannfolke-
ne ovefia resten av stasjonen' Man kan

sporre hva Oslo har mest av fra fsr, kaf-

febarer eller brannmuseum?

Frivillighetsfellen er en treffende beteg-

nelse pi det som mange fartoyvernere

opplever.

Man gir med stor iver og entusiasme inn

i fartoyvernprosjekt, men fir aldri opple-

ve i nA mi1et. Grunnene er mange. Noen

prosjekt er ikke brerekraftige, de er alt

for store i forhold til ressursene man 16r

over, og kommer ingen vei. Andre er si
tidkrevende at man gir lei, blir for gam-

mel eller rett og slett dor for man fir se

resuitatene av sitt engasjement.

Oyvin Konglevoll. Foto: (utsninl Soheig Brekke'

::
1
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Det er i stor grad frir illige som har tatt

ansvar for fl ta vare pa lartol'er som har

tilhsrt store ruteselskapet'. I liten grad

involverer selskapene seg i 6 ta vare pA

sin historie, det overlates trl de glade

amatorer. Heldigvis er ofte ansatte i rute-

selskapene involvert i farloyvernet, mens

det er liten skonomisk ststte i f6 lia sel-

skapene som har eid fartoyene i 6r-tier.

Si ogsi med et stort og rikt selskaP

som Hydro, som overlot innsjofergene
"Ammonia" og "storegut" til frivil-
lige ildsjeler. som mi pita seg det tunge

ansvaret med restaurering og drift av

disse unike klenodiene, og konkurrere

om Riksantikvarens begrensede fartoy-
vernmidler. For Hydro hadde det vert
smflLpenger i bevilge det som skuile til 6

fA de to fergene oPP 6 gi.

10

Frivillighetsfellen



Men noen hederlige unntak er store nor-
ske selskaper lite interessert i i sponse

fartoyvem. Det er mer stas i fr logoen
pi strikkeluer og skijakker enn pfl spon-
sortavler om bord i flytende kultunrlin-
ner.

Og strker nrln (rrr1 nridler, er svaret ofte at

man r e)ger a prioritere bam og ungdom.
Og ung er to glerne ikke vi som bruker
ar oss selr fbr A ta vare pA Norges flyten-
de an. I tillegg er det vel ogsi slik at den

kunnskapen som skal til for 6 restaurere
t.eks et dampskip innehaes i stor grad av

godt vokse mennesker. Framtidens gene-

rasjoner er i stor grad avhengig av denne

aldersgruppen, skal det bli noe 6 arve i
framtiden.

Det gledelige er at innen trebit og tre-

skipsbygging har det kommet til nye gene-

rasjoner, og livskraftige bitbyggermiljo
rundt fartoyvernsentrene i Hardanger
og Gratangen, ved Oselvarverkstaden
pi Os, og hos bitbyggere som Gunnar
Eldjam, Einar Borgfjord og Kai Linde.

NAr det gjelder kunnskapen med i restau-
rere. sette i drift og overfsre kunnskapen
til n,'-e gelrerasjoner, haster det for damp-
skipene. Flere av dampskipsprosjekte-
ne har det ti1 felles at de har tatt ufor-
holdsmesssig lang tid i fA realisert. Her
kan nevnes dampfartoyene "Stord 1",
"Star enes". "Styrbjrzrn" og "Hestman-
den". Et el i havn. et naemer seg, mens

to hal enda et godt stykke igjen. Det er i
stor glad frivillig innsats som er drivkraf-
ten bak disse prosjektene.

Det er delt ut bAde kongens nTedaljer og
mange godord" men det er ikke det man
forst o-s fiemst det man onsker seg, men
midler sa man kan oppleve i ni milet.

Kongeparet er svert opptatt av den nor-
ske frivilligheten, og tar det med i nym-

irstalen.

Pa Idlettsgallaen henger trir illighetspri-
sen si hoyt, at det gierne er en rofi dron-
ning som fir oppdraget med utdelingen.
Forskjellen pA idrettens liivillige heltet

og mange av fartoyvernets, er at idrettens
helter stadig kommer i mA1, mens noen

av lartoyvernets helter aldri gior det.

Pi jubileumsArsmotet til Norsk Forening
for Fartoyvern, med Riksantikvaren til
stede, ble det pekt pA frivilligheten som
en uunnvrerlig grunnvoll i farloyvemet.
Det er nok riktig.

Det larlige er om frivilligheten blir en

sovepute. Nir Riksantikvarens knappe
midler skal deles ut, kan det kanskje vare
fristende 6 tenke at de frivillige holder ut
uansett. og finner til slutt en losning. De

er jo vant tii 6 koke suppe pA spiker. Hvis
frivilligheten blir sulteforet for mye og

for lenge. vil den do ut og florsvinne. Da

blir det lite igen av norsk farloyvern.
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Kos deg med
maritime filmer og bsker

fra Sjofartsfilm av Eilert Munch Lund
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Veteranskip slaget Fj ordabflten
Informasjon lra str ret desember 2010.

Sesongen er tbr lengst over for M/S
''Granr in", Baten gikk til Diljorden i vin-
teropplau den 27. oktober. Medlemmene
r ere i Sunnhordland vil folge opp b6ten
n.red dugnad, som de har gort i mange
6i. Stor takk til dem. Ved fsrste kontroll i
Datjorden ble det konstatert oljelekkasje
fia propellhylsen. Da D6fiord verksted
ikke hadde kapasitet til slipp setting, var
vi heldig 6 16 plass pA Rubbestadneset.
Det ble her konstatert skade pi hylse og
propell.
Pr. i dag vet vi ikke omfanget av ska-
den, rlen den ligger antakelig pA ca. kr.
150,000.-. ril kr. 2000,000,-. ved bruk
av lbrsikringen ef egenandelen for VF kr.
100,000,-.
Det gledelig fra 6rets sesong er at vi har
greid i snu underskudd til et lite over-
skr.rdd. Dette er glort ved at alle har hatt
"spareAnden" med seg i l.rele sesongen.
I disse dager blir MOB/Livbiten vir fer-

digstilt hos Hardanger Fartoyvernsenter.
Den er finansiert som gave ira Hordaland
Fylke. Mange takk ti1 dem.
Dugr.radsarbeid mi vi fi til pi bAten for
og etter sesongen er begynt. Hiper det er
litt flere som kan delta. Stor takk til dem
som var rned i 6r.
Arsmotet vil bli avholdt 26. feb.
201I i lokalene til Bergen Kystlag,
Sandviksboder 16, 5035 Bergen.
(Samme hus som vire lokaler er i.)
Sakspapirer og innkalling vi1 bli sendt ut
i lblge vedtektene 94.
Husk d kjope boken til Harald Sntre om
Veteranskipslaget Fjordabiten.
Kan bestilles pi VFs hjemmeside eller
pi: terkvam@broadpark.no

Godt nytt dr!
Styret
Terje Kvamme
formann

**

M/S "Granr in" har i sine 56 ir i fiordfart hatl en allsidig drift. Pioner som bilf-orende i Hardanger,
klassrsk lokalmtebit nred passasjerer og varer mellom bygdene. og de siste drene i hovedsak
lastebit.Herlaster''Granvtr-r"palleriUlvikl'orsistegangilggT.FotouttdnlarKnutSigurdSkeic.

t3
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F{m S$-&rsseve tiX e{S "ffir&ffivtffi"
f,ra Kiksmntikvaren
Av: Terje Kvamme

Styret i Veteranskipslaget Fiorda-
bdten gikk den 4. ianuar enstemmig
inn Jbr & gi sin statte til.forslaget fra
Rikantikvaren, .sor?x i metlhold *v $
l6 i Fancsltningslova, har.foresltttt
fi"edning av MS "Granvin".

MS "Granvin" ble bygget i 1931, og

var en av de forste lokalrutebitene i

Hardanger sorl var bygget for ogs6 5r

kunne t'ore biler. Da den ble bestilt av

Hardan-eer Sunnhordlandske D/S var
antatt "leveir" for bdten ca. 40 Ar. Ni
i 2011 er den blitt 80 irr. altsi dobbelt si
gammel. Veteranskipslaget ser mulighe-
ten for at b6ten ved fredningsr,edtaket, er

sikret mange nye 6r som levende doku-
mentasjon pi denne tYPe fartoY.

MS "Granvin" b1e alt etter sitt forste
"leveir" for liten for biltranspofien. Den

ble avlost av MF "Folgefonn" i 1938.

M/S "Granvin" som bilfsrende b6t tidlig pe i930-tal1et. Kaptein Hartvig Meidel (nr. 4 1.v.)

sarnmen med bl.a. familien. Opplysninger ved Lill Meidell; Larvik.

Foto ullint av L. Grarrvik. Fotograf: Ukjent.

!
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Veteranskipslaget overtok MS "Granvin"
lia Olav Linga og Bjarne Lutro i 1988.
De hadde oveftatt biten fra HSD i 1968.

MS "Granvin" har vrert godt holdt i
alle Ar. Na er tiden inne for en gjen-
nor.ng6ende restaurering. Sammen med
Riksantikvaren skal Veteranskipslaget
ha en gjennomgang av "Cranvin" lor
naenrere spesifisering av hva som skal
omf-attes ar., fredningen. Styret la spesi-

elt vekt pA at fredningen ikke i seg selv
mi vrere til hinder for videre drift av far-
tayet.

15
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SA ni blir det tre tidligere HSD-fartoy;
MS "Granvin", MF "Folgefonn" og MF
"Skinevik" (son.r er fredet fia tidligere)
fra samme rederi og f'artsomrAdet, som
er fiedet. Det er en kulturhistorisk tids-
epoke i samf'erdselen som strekker seg
lia I 93 1 og fram til i dag.
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nls "Stord l"-arbeidene ved
Hardanger F artaYverns enter

Av: Arne Sundal

D/S "Stord I". med hjemmehavn i
Bergen. begynner etter hvefi 6 ta form
som det staselige skipet det en gang var.

Og som det igen skal bli.

Det i bygge biten opp igjen etter bran-

nen i 1987 har vrert en langdryg prosess,

en prosess som vi ni etter hverl ser slut-

ten p6. Imidlertid mi vi enni ha t61mo-

dighet et par ir til.

Biten gikk til Norheirnsund 5. oktober i

fior, og ligger ogsi denne vinteren ved

Hardanger Fartoyvernsenter for videre

oppbygging.

Etter at det mAtte gjores en del stilar-
beid, korn FartolrernsentereI i gang

med arbeidene i minedsskiftet oktober

november. ArbeidsoPPgaven er ni i

omridene pA hoveddekket rundt lastelu-

ken og videre framover til 2. plass.

Det vil komme ny trapp fra midtskipshu-

set og ned til hoveddekket. Trappen vil
bli bygget slik son-r den var i 1931 etter

forlelrgelsen av bAten. Videre blir det lagt

ned ny plank pi iroveddekket fra bysselt

og lrarn til inngang til 2. plass salonger.

PA str-rbord side, like bak lasteluken, blir
"sidehuset" gjort i stand med ny tredsr-

ken, kledning og himling. PA babord side

Hardanger Fartoyvemsenter i arbeid med a innrede 2. plass salong om bord i "Stord 1". slik

salongen var i perioden 193 I 19 4'7 . Foto: Asmund Kristiansen
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Avdelingsleder ved fafiowemavdelingen, Asmund Kristiansen (i midten). sammen med Arne
.lostein Jensen og Arno Theunissen. Foro: Morten Hestharurrer.

blir 2. plass spisesalong f'erdig innredet,
klar til bruk. I hele dette omradet kom-
mer det 8 nye dorer etter samme mon-
ster som de originale. NAr sA det hele blir
nymalt og stelt i stand til viren, har vi
et virkelig fint ornr6de A oppholde oss i.

NAr det gjelder 2. plass salonger, vil disse
bli satt opp rned ny kledning og ventilene
blir innkapslet. Resten av arbeidene med
2. plass salonger mA imidlertid vente til
vinteren 201212013.

Gir vi en liten tur opp pe akterdekket, vil
vi ogsi her se en forandring. Her kom-
mer det ny skinke i edelt tre pA rekkver-
ket pi akterdekket, fra styrbord og rundt
til babord side, noe som vil gi "Stord I"
et enda finere utseende.

Pi den tekniske siden arbeider vi med 6
fi installert et slukkeanlegg for maskinen
etter pibud fra Sjoflartsdirektoratet. Vi
regner ogsi med 6 ha dette klart til vAren.

Takket rAre gode sponsorer sorn gir oss
usedvanlig god stotte med det okonomis-

ke, samt at Riksantikvaren er med oss,
gjor at vi kan gjennomfore disse prosjek-
tene i den rekkefolge og innen de frister
som er planlagt.

Neste prosjekt som skal gjennomfores er
6 legge plank pi shelterdekket pi forski-
pet. Dette er arbeid som er planlagt utf-or1
vinteren 201112012.

I det hele tatt skjer det store aktiviteter
rundt biten ni. Vi kan kanskje driste oss
til i kalle dette lbr innspurt frem mot
2013 da "Stord I" skal feire sitt 100 Ars
jubileum. Det gir oss alle en fantastisk
inspirasjon til e fa de gjenstAende arbei-
der fullforl.

Dette var litt om arbeidende rundt
"Stord I" i denne omgang. I mai mined
setter vi igjen kLrrsen mot Bergen og
Holbergskaien. Og skulle noen av
Dampskipspostens lesere ta turen ned pi
kaien; dere er alle hjertelig velkommen
om bord.

I
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Nytt flra Fmrjelmgmt "sk&raevilE"

Siden sist er det skjedd litt i Ferjelaget,
her kommer en liten oppdatering.

Sesongen 2010

"Skinevik" var hele sesongen 2010
utleid til Det Midthordlandske
Dampskibsselskab for trafikk Fjrerland-
Balestrand. I begynnelsen av oktober
gikk fer.len i opplag pi Leirvik.
Ferjen fungerte over all forventning i 6r
med kun litt maskintrnbbel en dag da den

ene maskinen kilte seg. Da den endelig
losnet hadde den helt glemt at den satt

fast, den virker upiklagelig. Noen ganger

er det faktisk en fordel med to maskiner,
selv om det stort sett betyr doble utgifter.
Det blb foretatt mye malingsarbeider om
bord mens hun gikk i rute. Kaptein Jarle
Nerhus var en hovedaktor i dette arbei-
det. Pi grunn av flere forhold er det oko-
nomiske i forhold ti1 MDS ennA klar1.

Forskipet er neste prosjekt
Ferjelaget har sokt Riksantikvaren om
midler til i sette i gang arbeider med for-
skipet. Det er et omfattende arbeid som
mi gjores i irene fremover. Her kan nev-
nes nederste del av baugport, fenderlister
pt begge sider, sideporler, skansekled-
ning og skap/dekksutstyr pi forskipet.
Her mi det gjores en god del st8larbeid
og tyngre vedlikehold. I tillegg m5 man
etter hvert se pi roropplegget fra over-
bygg ned mot bildekk. Riksantikvaren er

gjorl oppmerksom pA at det mi settes i
gang arbeider s[ fort som mulig.

Arsmste
Vi jobber febrilsk med 6 fA pi plass regn
skaper og irsmeldinger ti1 e kunne aran
gere Arsmote i Ferjelaget. Vi henger ette

pi dette omridet, det er ikke 6 stikk
under en stol. Si vi ser frem til i komm
irute med dette iglen....

Kontingent
Vi hiper flest mulig har fitt i orde
kontingenten som medlemmene fikk til
sendl sammen med lorrige nummer a

Dampskibsposten.

Opel Blitz-prosjektet
Ferjelaget eier en Opel Blitz som holde

hus i Skinevik. Leif Ole Molnes er bi
sjefen i Ferjelaget. Noe arbeid gensti
og vi mi finne et bedre sted 6 ha biler
Gode ideer mottas med takk! Vi jobbr

ni med losninger pi dette.

Hjemmeside

Hjemmesiden vir er under rekonstrutr
sjon, og vil fremsti med en del nytt inr

hold de nrermeste ukene, forhApentligv
til du har dette bladet i hinden.

tr'orholdet til Stord kommune
Vi fikk i 2010 fritak for havneavgift I
Leirvik. Det var vi svrert glade for.
desember b1e det klart at vi m6tte ssl,

om fomyet fritak, noe som vi ikke vl
helt forberedt pi, da vi fikk inntrykk f
kommunen om at vi var fritatt frem t

18



"Skinevik", Fjerland 2010. (Utsnitt) Foto: Harald Scrre.

nytt vedtak ble eventuelt fattet. Vi har
ne sokt om nytt fritak, og denne gangen
sokt for flere Ar fbr A kunne fa stabilitet
i drrften. Dette har Hamnestellet tatt til
etterretning, og arbeider med en mer per-
manent losning ifg. et svar fra dem. Dette
er vi glade fbr. Stord Kommune er sverl
interesseft i i ha oss pi Leirvik, sA dette
tror vi ordner seg.

Skjenkeloyve

Vi sokte om permanent skjenkeloyve
pa Stord i 2010. Dette skapte sensa-
sjonsoverskrifter i den lokale storavisen
"Sunnhordland", som slo stort opp med
et flott bilde av "Sk6nevik" under over-
sklitten "Her kan 500 skjenkjast, politiet
flyktar sjoslag". Politiet pi Stord, som
var horingsinstans, klarte ikke i lese
soknaden ordentlig, og trodde vi hadde

passasjerserlifikat for 500, og trodde vi
skulle skjenke 500 pA ljorden. Realiteten
var at "Skinevik" har areal (og loyve) til
6 kunne skjenke 500 personer ved kai i
Etne og Bergen Kommune. Den lokale
lensmannen gikk da selvsagt imot skjen-
keloyve. Det hele skyldest selvlolgelig
at "SkAnevik" er et ron.rrlelig skip med
store arealer bAde ute og inne. I en sok-
nad n]a man tegne opp skjenkearealet,
som i vArl tillelle ble stort. oq dermed
stor kapasitet.

Formannsskapet pA Stord gav oss Iike-
vel skjenkeloyve, riktignok pA fiorden.
De skjonte at marl faktisk er nodt til A

ha skjeneloy.l,'e nir man eier og driver en
charter- og turbAt. Ferjelaget har i dag
fast loyve i Bergen, Etne og Stord korr-r-

muner. Det i Etne gelder ogs6 ved kai
hvorsornhelst i konrmunen. samt vi har

I
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brennevinsloyve. I de andre ln6 vi sske

om ambulerende dersom vi skal skjenke

ved kai.

Sesongen 2011

Vi er i forhandlinger med MDS om utleie

ar "skinerik" lor sesonpen 101 I I sa

fall vil sesongen b1i redusert fra 5 til 3

mineder. noe som er onskelig tia a1le

parler. Vi er ikke i mal med tbrhandlin-

gene, da MDS ogsa n-riL lbrhandle n.red

sin oppdragsgir er, Dersom sesongen blir
reduserl til 3 mnd i Sogn. vil vi kunne fi
benyttet tar-tor et mer selv.

Ferjekiosken.no
Arsomsetningen PA boker og HSD-

bekledning passerte 200.000 i ir. Det

er nesten er tredobling fia 6ret f-or. Etter

flere Ars oppbygging tjener vi nA gode

penger pd driften, som med jevn oppfol-

ging vil gi oss gode inntekter, uavhegig

av driften pA ferjen. Over 500 kunder

lnottar ferj eki oskens nyhetsbrev.

Meld deg pi pi www.ferjekiosken.no

Bor clu i Sunnhordland?

Vi skal fa i gang dugnader pi Leirvik, og

r i onskel a komrne i iror.rtakt med foik
som onsker a hjelpe ti1. b6de ved kai og

p:r turene. \/i trellger folk bide inne og

ure. Ta kontakt rned Viggo pi tlf. 901 55

067 eller send oss en epost pi skaane-

vik@ferjelaget.no

Med vennlig hilsen

Ferjelaget "Skinevik"
Viggo l'{onds,

Fung. styreleder

J"
I

4.
i ! :-1:l-.: '"1"1 I

ekiosken.noFerJ

ffwr$mkffimmkeffi"m&
Pa v€rr nettside vil du finne en masse maritime bsker samt annen samferdsels-litteratt

OgsA diverse dvd/cd. Vi har et bredt utvalg av restaureringsrappoder'

Les mer om hvert enkelt produkt pA v&r nettside'

Ved kjop fra oss stotter du veteranfer'ien "Sk&nevik"'

www.ferjekiosken.no ferjekiosken@ferjelaget'no

:l;.!:l;lii;-i,i.:1 11.Ili".?i] 
.i:i- 

l.:r:-: :l:'-::: ' :.-':': :. i"it:lr'!l;

Alle lesere av DS-posten thr 1O%o pA alle vAre varer ut &ret'

Gjelder kun ved bestilling via epost feriekiosken@ferielaget'no

oppgiatduerleseravDS.posten.Gje|derikketilbudsboker/bekledning
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T$ytt *ffia "Fmlgfff,*ffis?"
Av Viggo Nonis

Som mange kjenner til, kom "Folgefonn"
heim til Norge i mai 2010 etter 5 6rs
arbeid.

Hardanger Museum v/Hardanger Fartoy-
vernsenter er eigar av ferja. Det vart tid-
leg klart at prosjektet ikkje 1ot seg gjen-
nomfbre som eit frivillig fartoyvempro-
sjekt, til det er prosjektet for stor1.

"Folgefbnn" er bygd i 1938 for HSD, og
var i selskapets eige fiam ul f979. Di f6r
fbrja til England, og har sidan lagt still
som klubbhus.

Sidan heimkomstgn har ferja lagt ved
Di{orden Slipp AS pi Fitjar. Skutebotn
er vannblist. Tilstaden er vel noko betre
enn fiykta, men det er sjolvsagt pafii sorr
mi vrzlast. Ferja skal truleg liggje der til
vAren.

Den 15. mai 2011 er det sesongopning
pi Hardanger Fafioyvemsenter. Di skal
ferja vere pA plass og opnast for publi-
kum. Di mA flest mogleg ta turen!

Restaureringa av "Folgefonn" vil ta
mange ir. Milet til HFS er at ferja skal
nyttast i denne prosessen til mange flor-
mil, bl.a. utstillingslokale.

Hardanger Fartoyvernsenter har store
planar fbr "Folgefonn". Dei er i gang
6 prosjektere eit nytt ferjeleie pi nabo-
tomta til fafioyvernsenteret. Dette er eit
utruleg flott prosjekt, og "Skinevrk"
vil ogsi kunne anlope dette ferjeleiet.
Sjolve lemmen og heissystem er henta
fri Borgundoy der det vart demontert i
2008. Ferjeleiet var bygd lor ferjekaien
pi Fusa i 1948, vaft utrangefi (!) og gitt
vekk i 1968 og flytta til Borgundoy.

Siste nytt om "Folgefonn" er at
Riksantikvaren har varsla fredning av
"Folgefbnn". "Granvin" og "Bilfergen"
er det ogsA varsla fiedning om. DA vil
tre billorande fartay ktt HSD vere freda!
Det er viktig 6 rlerke seg at ei fredning
av "Folgefonn" iklqe skal vere til hinder
fbr bruk av fartoyet.

Meir om "Folgelonn" i seinare numrner
av DS-posten.

"Folgetbnn" under arbeid i
D5!ordcn. HSD-skorsteinen
og HSD-flagget pi plass.
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Yilbakchlikk p& 2tr1*
*g stm,fus for MS "At}ffiy"
Av Sander Odelien

2010 har vore nok eit fantastisk 6r for
M/S "Atloy". Vi legg bak oss det beste
driftsiret nokon sinne med stor akti-
vitet, gode inntekter, mykje heider og
mykje glede. Nesten for sesongen var i
gang fekk vi pb 17 . mai Flora Kommune
sin kulturpris framfor ein fullsett Flors
Stadion. I juryen si grunngjeving stod
mellom anna dette;

"Flot"a Kommuyte sin KultwrTsris
gdr i &r til eit lag som sidan lgg|
hnr ska a titols milli*nar kraner ag
brukt aver 150.000 tirnar dugrc*d
pd & ta vare p& eit kotlturminne
sarn hefryr rykje for folk i Floro ag
distriktet.....Far & kl*re & tG vare
p& denne viktige delen sv vdr ncere
historie arbeider eirc oktiv gieng &ret
rundt nted vedlikehald, rest*urering
og drtft sv k;,rltunninnet. I staden
.far prat h*r denne giengen lagt ste.in
p& ";tein og arbeidd med klcrre rndl^
Dei htrr laga bok, skipa ti{ dan,sqr,
turar, wtstillingar, drive all slags
Jbrm for inntektsgievande dugnad,
rnen dei. et" farst og fremst opptatt
av kulrttrJbrrnidling aver heile .fylket
gjennam prosjekt soru til dsffies
"Fjordffirda".....

Prisen vart vi sjolvsagt glade for, og
ikkje minst vart det ei anerkjenning av
det arbeidet som er lagt ned gjennom
mange 6r.

Sesongen starta allereie 4. april, mer
tok ikkje av frar erter lridten av mai
med turar hovudsakleg frA Bergen og
Floro. Maritime Tours er ein svrcrt vik-
tig samarbeidspartnar for oss i Bergen,
og forholdet er godt. Parallelt med drifr
gjekk planlegginga av Fjordsteam p6
lbr lullt gjennorn heile sommarerr. og i

august kunne vi endeleg snsl<e velkom-
men til 4 dagar rled kultur, glede og
begeistring. Eit flott stemne vart det.
og Atloys Venner vil gjerne fi takke
alle 17 bessl<ande fartray, 200 beso-
kande veteranbilar. Veteranskipslaget
Stavenes, Sunnfjord Veteranvognklubb,
Bergen Brannhistoriske Forening,
Rode Kors, Bondens Marknad.
Vestenljeldske Veteranvogn Union,
Bergen Veteranvognklubb, og mange,
mange fleir. Fjordsteam vart avslutta
med ein flott tur innover Sogneljorden,
der vi gjekk saman med fleire av bitane
som deltok pi stemnet. Floro feira 150
Ar som by i 2010, og dei fleste lokalt er
einige om at dette vafi 6rets hogdepunkt.

Pa tampen av sesongen vart det
"Fjordaferd". for 10de 6r pA rad. Dette
er eit prosjekt der vi prover 6 genska-
pe ein del av ruter og handelsaktivitet
116 gamle dagar. Med "Atloy" reiser vi
innover Sognefiorden rned fisk og fiske-
produkt lii kysten, lastar opp poteter,
eple og gronsaker innerst i fiorden og
sel varene pi tur utover. Totalt verl det
omsett omlag 20 tonn med varer. og det
er stort sett fest pA alle kaier vi kjem

I
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"Atloy" pi slipp.

framom. Med oss har vi ogs6 brukt og
hatt utstillingar eller kultur av anna slag.
I ir var fbrf'attaren Trond Stromgren med
pA f'erda, og forlalde liA sine bsker som
stofi sett handlar om fiske, fartoy og livet
pi kysten av vestlandet i tidlegare tider.

3. oktober gjekk siste tur, dvs ein drifts-
sesong pA akkurat 6 mnd. Berre ei veke
seinare var opplagspresseninga pi plass.
Vi har brukt ein del ressursar pA i lage eit
skikkelig telt i kraftig duk nTed stodige
stativ som er "lett" i pakke opp og ned.
Teltet sparar oss for svrrt mykje arbeid,
sparar biten fbr mykje slitasje og gjer
vinterarbeidet svert mykje trivelegare.
Mellom anna har Riksantikvaren fitt ei
orientering under besok ombord, og ein
skal ikkje sjA vekk i fri at dei vil vaere
positiv til liknande prosjekt i framtida
(tips ! ).

I slutten av oktober bar det mot Di{orden
Slipp pA Stord for 6 skifte plategangen
i overkant av botn/skuteside mellom
maskinromskotta. Hjelpemotor, gene-
rator, kjolarar, verktoyskap, startarskap
og stikkebenk vart demontert og flytta
fram i lasterommet etter at delar av mas-
kinromsskottet vart tatt ned. A1t dette
arbeidet vart utfort pi dugnad. B&ten er
no klar til plateskift, og dei siste vekene
har det vore stille ombord i p6vente av
at slippen skal bli ledig. MS "Ekar" ligg
der no, men det er venta at vi gAr opp i
veke 3.

Platene som skal skiftast ligg i plategang
C og D pA babord side, fii spant 18 og
fiamover til spant 30. Plategangane A og
B (narast kjolen) er i svaft god stand.
Det sorx skal skiltast ligg pi ei tjukne
pi mellom 6,2 og 6,5 millimeter men
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har treringsgroper. Det er ikkje skriftlege
pilegg pi at det mA skiftast. NAr arbeidet
tek til kan ein rekne med om 1ag 2 mnd
arbeid. Platene skal takast ut, det skal
lagast u-ralar, nye plater skal skjarast,
dei skal valsast, provast, valsast, provast
og sikkerl valsast igjen, deretter borast,
brotsjast og til slutt klinkast fast. Ei kne-
plate og litt av eit spant i lasterommet
skal ogsi skiftast. Til slutt skal stil under
pullerlane (10 cm hog "stotte" mot ren-
nesteinen) framme pi dekk skiftast.

I Dflfjorden er det spanande 6 vrere,
og mange bitar ventar pi pengar og
arbeid der. For tida ligg MS "Ekar",
DS "Stavenes", MF "Folgefonn" og

"Atloy" ankommer Jensaneset.

MS "Tysnes" ved kai, og utover vinte-
ren kjem det nok fleire til. Har dr-r lyst
pA ein tur 5 ta del i arbeidet, er du sjolv-
sagt velkommen. Det vil stort sett vaere
folk frA Atloys Venner ombord utover
vinteren, men ring gjerne Leif pe 412 52
909 pA lorehand for i sjekke kven som
er ombord.

GAr alt etter planen er vi klare til sesong-
starl i april!
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Ere sk*{*stg{
Av Oivin Konglevoll

Fra Girdsmuseet. I'oto: Solvcis Brekkc

Pi vei ut Nreroyljorden fra Gudvangen i fior sommer gjorde "Granvin,, og ,,Atloy,,

stopp, og la til ved den veilose girden Styvi, mens "oster" stimet forbi nTed sto kurs
mot vik og Arnafiord. Bottolf Hov og hans kone Kjellaug, som er bofaste p& Styvi

i sommerhalviret, tok vel i mot oss og
viste rundt pA girden, og inviterte til
girdsmuseet som fyller liven. Her er
mye interessant som forteller om liv
og levnet pi Styvi opp gjennom tidene.
Blant annet var det en liten skoleavde-
ling med to skolepulter. "Grant ins" to
lrerere Liv og Kari-May slo seg straks
ned p6 hver sin pult og begynte i kike i
papirer og boker som 16 der. En stilebok
med pen hindskilt vakte interesse og
inne i den en skolestil som varmet vire
veteranskipshj erler:

KjellaLrg og undertegnede. Foro: Solveig Brekke

I
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"?ti. brgggla" d(i. briten konn"

tteret Ao oM da"ga-he -

Medan eg sat ttik oq sriq, ko^ d'et e, gente ory til n"eg. "God' dag", sa ho Fgrst
stod" eg so^
kl,stra-, r en end-eleg fekk eg og frara eit 'qod" dag' . lAet dti d.roq eq kjersel pa herue

Det Var sgskefuarnet raitt. lo t/a-rJa.Mga,Ma,l ued- raa4,0q,te /4r god'e vener.

l,o ville inn t,l n"e4 etfi Fa-r d.agar.

Kou sd skal ,^ed ned" pri. bryggja og sjri. 7a folki sa la o1 drog ueg ,"ed seg' 
,

Mer d"ri Me y'a.r nedko-en laut"ue foit oppatt, for de, skulle la ein hest av dauTen

vinser, tok t;l ti. rutla, oq der ko^ d.et ein *Mrkebrun hest op7 or lasteron"n"et.

Dei heisa han hagt i verit. Eq var sd. redd hand-ei skulle sFenh& ut rutene p,i ko^r a,

d.obrua at.
Mer sa he,>a. d'e, han ned alt, oq hal ta.nda f ,nt pi brgqg)a".

Etterpti. heisa cLei l1p Mplsekkei, katto", aq Mgk)e &rha-, sQ r^e fekk 'kl<p red' att
lerqe.

Aq d",i. rte erdeleg ko^ ned att, d.,i ritgla nnatrosen pti fialla, far lagste oq dar^pen

vida're' innoler'" 
Stiloppgaven ble belonnet med lr/lg -
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"Stavenes" ved kai i Gudvangen i 1941

Foto: Kristen Krog.

Stilen var ledsaget av flere tegninger,
blant annet en som viser "Stavenes"
med store bokstaver pA siden. Dette
tyder pi at stilen er skrevet under krigen,
da rutebAtene hadde navnet malt med
store bokstaver pA sidene. Tegningen
viser "Starenes" i den rersjonen som
Riksantikvaren har anbefalt, 1939 - ver-
sjonen.
Det var Kjellaug, med pikenavn Styvi,
som var stilens forfatter. 85 6r gamle
Kjellaug kan bekrefte at hun skrev stilen
under krigen, siste iret pi folkeskolen.
Siden ble det ikke mer skolegang.
Kjellaug er en hyggelig og vital dame, og
fortalte at hun husker godt "Stavenes" om
vintrene la til ved iskanten like innenfor

Styvi, og det kom kjorende fblk med hest
og slede pA isen helt inne fra Gudvangen
for 5 ekspedere biten.
A treffe sannhetsvitner som Kjellaug,
og komme over slike "skatter" som en
den gang 14 6r gammel jente forfattet for
over 60 ir siden, forsterker overbevisnin-
gen om verdien av & ta vare pi fartayer
som D/S "Stavenes".

lt
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{v{*d "Stormgelt" fivffir Tiras}sj ##ax

Tekst og lbto: Tore Oyvind }Ioen

Jeg er pA vei til Mrel i hostens forste
uvrer. Anledningen er at den pensjonerte
jembanef'erja "Storegut" skal ta turen fra
l\4rl til Tinnoset for vinteren.

Vannet fosser ned fra fiellsidene rundt
Tinnsjoen og sikten over til den andre
bredden er begrenset der jeg kjrzrer
Tinnsjoveien.

-Dette vreret er ikke noe problem, for-
teller Einar Gabrielsen. I femten 6r var
han betjent ombord p6 "Storegut". - Vi
gikk uansett var. Verst var vinterturene,
minnes han. Nir vi startet i l2-13 kulde-
grader pA Mrel var det gjerae 20 kalde pi
Tinnoset. Hvis man da hadde hatt jobben
med i holde utkikk pi dekk var man gan-

ske stivfrossen.

Maskinrommet

-Er skoene dine reine? Sporsmilet er

ment litt som en spok lra en av gutti
pA dekk. Men nede i n.raskin forstir je5

sporsm6let. Det er gullende rent og for
billedlig orden hersker.

Maskinsjef Ivan Christoffersen er travel
opptatt med forberedelsene lor turen
Han kjenner b6ten ut og inn. Han var

med pi 6 bygge den pi Giommen raeka'

niske verksted i Fredrikstad og ble mec

da biten ble satt sammen pi Tinnoset
1956. "Storegut" forble Ivans arbeids'
plass mens den gikk i Norsk Hydros
tjeneste som passasjer og jernbaneferje
fram tiljuli 1991.

Rortorn. Marit Hagen Bugge ved styrespakene sammen med kaptein Birger Nilsen

og Einar Gabrielsen.
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90 tonn. To lokomotiver er p[ plass som ballast.

Med seg i maslinrommet har han en

ung leregutt. Det er 1S-irige Sveinung
Kloften. Opprinnelig fia Seljord, men
bosatt pi Rjukan etter ha tatt utdanning
som industrimekaniker der.

- Jeg var utplassert pi "Storegut" to
dager i uka da senter hovedmotor ble
overhalt. lorleller han. - Vi tok motoren
fra hverandre ned til blokka. Og motoren
pd 750 hestekrefter fra tyske MWM er
en av i alt tre like store som er koplet
til hver sin propell. I tillegg stir to store
generatorer i n.raskinrommet. Den ene til
ordinitr strornproduksjon, den andre for
6 drive baugpropellene.

Imponert

P& brua st6r kaptein Birger Nilsen og
gliser fornoyd. Skipets kaptein for anled-
ningen har over 20 5r bak seg i Kragero

f ordbitselskap etter mange 6rs utenriks-

fart. Da den nye ferja "Kragero" skulle
bygges ble den tegnet av Nilsen som og
var byggeleder.

- Jeg hiper folk er klar over hvilken fan-
tastisk klenodium vi har her" sier han.
BAten er rett og slett imponerende. Den
mi ha vrert noe av det mest modeme da
den ble bygget. Fra brua kan jeg stA og
endre propellstigning og fart pA de to
ytre propellene akterut og kjore og kjore
baugpropeller. Nilsen hAndterer selv spa-
kene under havnemansvrene. Styringen
over Tinnsjoen har han derimot overlatt
til Marit Haugen Bugge. Hennes fsrste
tur ved spakene var allerede i 1991.

-Sarlig de forste Srene ble det mange
turer, lorteller hun. Fra brua skuer hun ut
pA Tinnsjoen son.r ikke viser seg fra sin
beste side. Det gAr hvitt i det vi runder
ved Hikanes, og sikten sorover er redu-
serl til noen f6 nautiske mil.

I
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- Dere burde fi elektroniske kart om
bord, sier kaptein Nilsen. Radaren stir
pi , men etter en stund er det slutt pi
elektronikkens velvillighet. Daglig leder
Morten Sivertsen i Kragero Sjotjeneste
gir opp forssket pA 6 fi liv i den, men til-
byr stiftelsen 6 overta en skipsradar han
har liggende. Styreleder Oystein Haugan
slir oireblikkelig ti1 pi gratistilbudet.

Lokomotiv
Pd dekk er det ikke lenger fullastede
jernbanevogner som opptar plassen. To
lokomotiver hver pi 45 tonn er plasserl
akterut lor i holde propellene tilstrekke-
lig langt ned i vannet og foran disse er
av praktiske gmnner mannskapets biler
plassert. Lastekapasiteten er pA 800 tonn
og passasjerantallet var opprinnelig satt
til400.

Sertifisering
- M61et virt'er 6 fA sertifisert "Storegut"
innen neste sesong, sier Oystein
Haugan som daglig leder for stiftelsen

Rjukanbanen som eier bide "Storegut"
og "Ammonia".

- For 6 fi til det mi vi lage en septik-
losning, evakueringsplan for biten, samt
godkjenning av redningsbAt. Milet er
serlifisering for 250 pasasjerer, forteller
Haugan.

- For drift mA b6ten bemannes med kap-
tein, maskinsjef og fem mannskap med
serlifikat. Vi hiper pi mannskapspool i
Telemark. Bide pi kysten og pA kana-
len er det behov fbr folk, men ikke full-
tid pi alle b6tene. Hos oss er det kun
sornrnerdrift og i f-orste on.rgang char-
ter som er aktuelt. Selve sertifiseringen
tror vi kommer pi 2,5 millioner kroner
og vi hAper pi fortsatt bevilgninger fra
Riksantikvaren. Vi fikk 6,5 millioner
til hele Rjukanbanen inkludert bitene i
2009 og 7,3 millioner for 2010. Vi h&per
og tror pi et tilsvarende belop for 201 1,

men svaret fir vi fsrst i februar" avslut-
ter han.

N'Iaskinrommet. Tre maskirrer d 750 hk sikrer tiamdrilien. Fra venstre: Vidar Krogstad,
n-raskinsjef Ivan Christoffersen, Sveinung Kloften og Erling ZapfTe.
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Drommedag. Jan Haman Bratland fly,l1er snart 10 ir. Bursdagssnsket var i besoke maskinrornmet
p6 "Storegut" hvor Ivan Christollersen viste rundt.

Vinter havn. " Storegut" er klar for vinteren. godt fbrtovd ved Tinnoset.
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Millioner til istandsetting av Rjukanbanen

I februar blir det klart hva Stiftelsen
Rjukanbanen kan regne med av mid-
Ier til ytterligere oppgradering av blant
annet av "Storegut" i 2011. Styreleder
i Stiftelsen, Finn Tallakstad, ser ingen
grunn til 6 henge med hodet over penge-
tilfsrselen til Rjukanbanen og ferjene. I
tillegg sorger Jernbaneverket lor i sette
Tinnosbanen i stand. - Ikke nok med det.
Jernbaneverket har ogsi gitt beskjed at
de vil kjope tilbake Tinnoset stasjon fra
den private eieren. Totalbildet er helt far.r-

tastisk, ja en kjempesuksess det er veldig
moro 6 vrere med p6, sier Tallakstad.
Det var ikke like lystig flor ti ar siden da
den tidligere Siljan ordf-oreren takket ja
til styrevervet i Stiftelsen. - Vi hadde
ikke penger til noen ting. I dag er vi i en

helt unik situasjon, sier han.

Riksantikvaren sentral
Vernevedtaket og verdensarv planene
snudde alt pi hodet. Statlige myndig-
heter viser en helt annen holdning. Den
gode dialogen med riksantikvaren har
ogsi betydd mye for at arbeidet med ver-
densarv ssknaden gir sin gang. Soknaden
om 10 millioner kroner til videre opp-
rustning har Tallakstad stor tro pi vil bli
innvilget. Pengene er tenkt brukt til opp-
rusting av jembanen fra Mrel til Rjukan
og videre arbeid pi ferjene.

Handlingsplan
-Det er veldig viktig A forvalte pengene p6
best mulig mate. PA vAn siste st)remote
vedtok vi at det skal lages en handlings-
plan for de neste 6rene. Vi mi ha en plan
fram mot 2014 nilr verdensarv vedtaket

fattes. Den framtidige organiseringen mi
vi ha pi plass. Som mange vet har det
vrert tanker om at Industriarbeidermuseet
skal sti for framtidig drift. Vi mi finne ut
om vi skal sti alene eller involvere andre
i trid med de ridene som er kommet.
Med tanke pi fremtiden m6 dette gjores
pi en skikkelig mite, sier styrelederen.

Stasjonskjop
Tallakstad sier han er veldig glad for at
Jembaneverket er positiv til 6 kjope til-
bake Tinnoset stasjon slik at alle instal-
lasjonene langs transporlAren blir en del
av verdensarvbildet.
-Stiftelsen forsskte i fi andre aktorer pi
banen tbr A sikre stasjonsbygningen. At
Jernbaneverket pitar seg alt er jo opti-
malt. Ni blir det en forhandlingssak om
pris med selgeren, sier stiftelsens styrele-
der. Finn Tallakstad.

Kilde: Varden.
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. Jernbanen Rjukan- Tinnoset med
ferjer.

. Bygget av Sam Eyde og Hydro.

. Apnet av Kong Haakon Vll i 1909.

' Driften opphofte i 1991 .

r Bestdr av 20 bygninger, to fer-
jeleier, slipp, 50 lok og vogner, to
ferjer og reservedelslager,

r Den industrielle livsnerven Rjukan-

Notodden suker om verdens-

RJUKANBANEN

arvstatus
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"$mr"gmm F$mre$ffis?s stmrm hmBtmd&d

Av Svend E. Hansen, Ostlands-posten.

Tidlig pi morgerlen 28. juni 1904 gikk
dampskipet "Norge" pi grunn p& St.Helen
- revet ved Rockall i Skottland. Hele 635
mennesker mistet 1ivet. Bare 160 bie
reddet. Verdens til da verste skipskata-
strof-e var et lakrrrrrr. En ar passasjerene -

Jorgen Hansen h'a Langestrand, Larvik
skulle bli den store helten i skipsdramaet.

D/S "Norge" var, navnet til tross, ikke
norsk, men dansk. Skipet gikk i rute
mellom Skandinavia og Amerika rned
emigranter. Den siste ferden startet fra
Kobenhavn 22. |unt 1904. Om bord var
405 passasjerer og en besetning pi 68.
Forste stopp var Kristiania (Oslo), hvor
ytterlige 232 passasjerer kom om bord,
fsr ferden gikk videre til Kristiansand for
5 hente de siste 90 passasjerene.

I si and

ffi,",,.
ffir*ttund

f ,'toi
$ew York

1r

Karl , som viser D/S "Norge"s rute fra Kobenhavn via Kristiania og Kristiansand norcl om Skottland
til Rockall. Det er ogsfl angrtt steder, hvor de overlevende fra katastrofen ble brakt i land.
illustrasjon: Fra boka iitten somil fra Rockall.

kneydelh€
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Emigrantskipet D/S "Norge", her pi et gammelt maleri, fraktet emigranter fra Skandinavia til USA.
Hele 635 mennesker mistet livet da skipet forliste ved Rockall i juni 1904. Foro: Nonay llerilage.

25. juni pi formiddagen avgikk D/S
"Norge" med kurs for Amerika med i

alt 195 rnennesker on1 bord. Pi morge-
nen tre dager senere belant skipet seg
ved Rockall, en liten klippeoy vest for
Skottland. Det skulle vise seg at skipet
var 23 kvaftmil lenger nord enn det kap-
tein Valdemar Johannes Gundel trodde.
Litt over klokken halv 6tte pi morgenen
gikk skipet pA grunn pi St. Helen revet
ved Rockallbanken det eneste under-
vannsskjeret pA det som ble kalt den
nordlige amerikaruten. Skipet tok inr.r

vann og sank kort tid etter.

Lite livbflter

"Norge" var utstyrt med itte livbater pA

langt nrer nok til i romme alle om bord.
Det ridet nremest kaos pd skipet da liv-
bitene ble satt ut. En av bitene kom tro-
lig aldri pA sjoen, to forsvant, antakelig
kantret, mens de fem ovrige ble berget.
Bare 160 mennesker ble reddet - de svri-
ge 635 mistet livet i forliset. Av disse var
224 norske.

I livbit nummer itte. en spissgattet jol1e

ph 231 kubikkfot beregnet pi 23 perso-
ner, befant det seg over 30 mennesker
noen kilder sier 32, andre 35 - alle pas-

sasj erer.
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Jorgen Hansen fra Lar-vik, selv passasjer
pi tredje klasse, tok resolutt komman-
doen. Det var verken kompass, seil, vann
eller mat orn bord. Hansen fikk ovenakt
en dunk vann og noen skonroker fra en
annen livbit, og dette rasjonerte han
strengt i dagene fiemover.

Hansen var sjomann og seilmaker av
yrke, og hadde alltid med seg en kniv.
Da han samlet inn alle redningsvestene
i livbAten" r'akte det oppstandelse. De
andre om bord fi_vktet at de ville havne i
havet og drukne.

Hansen f-orsto at sjansen for A omkomme
var stor hvts de ble liggende stille pi
Rockallbanken. Med kniven sprettet han
seilduken av livvestene. Av seilduks-
bitene s1,'dde han et seil som han rigget
opp med er.r Are til mast og batshaken til
spristang. \'ed hjelp av solen satte han
ostlig kurs i h6p om i nd land eller mote
andre farloyer. Etter nesten seks dogns
strabasios ferd ble livbdten plukket opp
av den engelske damperen "Cervona".
Mange om bord var da sterkt lorkomne
av mangel pi mat og vann. En Atteirig
russisk gutt var dod, men alle de ovrige
ble brakt til den lille byen Stornou,ay pi
Hebridene, hvor de fikk behandling pA
sykehus.

- For n.reg framst6r Jorgen Hansen mer
og mer som den store helten ved dette
uhyre dramatiske forliset, sier Arild
Einar Syvertsen i Halden, sorn ni arbei-
der med en sjofartshistorisk bok om for-
skjellige hendelser, blant annet katastro-
fen med D/S "Norge" og spesielt Jorgen
Hansens rolle.

Kaptein Gundel sto pi bruvingen da
"Norge" gikk ned. Han flst imidlertid
opp og ble en droy time senere plukket
opp i en annen livb6t. Det ble senere tatt

ut tiltale bade mot kapteinen og rederi-
et i Danmark, men So - og handelsret-
ten avsa julaften 1904 frifinnende dom.
Gundel mitte imidlenid selv betale sine
saksomkostninger pi 600 kroner.

Wildenvey ble reddet
Blant passasjerene pA D/S "Norge" pi
denne skjebnesvangre turen var den
unge studenten Herman Portaas, senere
Wildenvey. Han var pi vei til Amerika
for 6 soke lykken og fikk reddet seg opp
i en av livb6tene. USA- oppholdet ble
ingen suksess. Forst i 1931-33 6r etter
forliset, og etter at han lor lengst var
etablerl i Stavern som en kjent og aktet
dikter - utga Wildenvey beretningen om
sine personlige opplevelser ved det dra-
matiske forliset.

Fikk 200 kroner i reresgave

Seilmaker Jrurgen Hansens helteded fikk
stor oppmerksomhet ogs6 i samtiden. I
november 1904 besluttet regjeringen ved
Kongelig resolusjon 6 tildele ham en
sikalt aresgave. Normalt ville det vrere
en medalje eller lignende, men i dette til-
felle ble det gitt en pengebelonning pi
200 kroner.

Meddelelse med anmodning om utbeta-
ling av gaven og om diskresjon ble
sendt til amtsmannen fra en annen kjent
Larvik-mann, davrerende sjofartsdirektor
Magnus Andersen.

Innrulleringsbetjenten i Larvik, A.
Mathisen, kunne kofi tid etter overekke
Hansens kone, Anne Kristine, 60 kroner
i kontanter og en bankbok pilydende
140 kroner, penger som kom godt med
for familien, ettersom husmoren pAL dette
tidspunktet var alvorlig syk.

Det skulle gA ytterligere et halvt 6r for
Jorgen Hansen selv endelig ble opp-

JI



Aril Einar Syvertsen (57) tia
Halden skrir er bok om inlercssarrle
skipshendelser. Han vil gjeme r ire mer
om seilmakeren fra Larvik som reddet
mange da D/S "Norge" forliste.

sporet, slik at han fikk underretning
om paskjonnelsen. Han hadde ikke fitt
arbeid i New York, og hadde monstret
pi barken "Antares" av Skien som seil-
maker p6 en ferd til Sor-Afrika.

Langestrand sammen med kona Anne
Kristine. Ved den eldste sannen Nils
Harrys dip i 1898 bodde de i Ovre
P ritzoegate 26, forle [1er Syvertsen.

Vil ha opplysninger om helten
I forbindelse med boken jeg holder p6
med, er jeg svart interessert i flere opplys-
ninger om Jorgen Hansen og hvordan det
gikk med han senere. Det hiperjeg denne
artiklcelen i OP og Dampskibsposten kan
medvirke til. Kanskje finnes det et bilde
av ham. Kanskje har han etterkommere
som har noe i fortelle, og solx jeg kan
ta kontakt med, sier forfatter Arild Einar
Syvertsen (57) fra Halden.

- Jeg vet at Hansen var fodt i Brunlanes
i -l858. Han bosatte seg senere pe

Han er opptatt av sjofafishistorie og har
selv erfaring som kaptein i utenriksfart.
Siden I 991 har han r,rer1 statslos, ni sta-
sjonerl pi Hvaler. Han var tidligere sta-
sjonert i Brevik, og er ogs6 godt kjent i
Larvik-distriktet.

Boken han arbeider med skal utgis i sam-
arbeid med Aschehoug Forlag og skal
vrere ferdig hssten 2011. Dersom noen
av seilmaker Jorgen Hansens etterkom-
mere eller andre som kjenner Hansen
eller familien kan bidra, kan Op og
Dampskibsposten formidle kontakt med
forfatteren.
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Av Terje M. Thoresen

Aret 1997 var starten pA et modellpro-
sjekt av dampskipet "Horten". Jeg satt og
bladde i boken til Lorentzen "Sagaen om
Fjordb6tene" og takk og pris for at det
finnes en slik rlann som nettopp han og
foruten han si hadde nok det meste av
dette ogs6 hr,efi tapt historie, som sA alt
for mye av r.dr kyst og skipshistorie er.

I det herrens dr 1 892 ble det tatt en beslut-
ning i " Tonsberg og Hoften Dampskibs
selskap at der skulle bygges et nytt kom-
fortabelt og hurtig skip". Det ble bestilt
pA Nyiand Mekaniske Verksted med
Ievering samme &r og skipet skulle hete
"Horten" og skulle mile 126 fot lang og

19,9 fot bred og utstyrt med en trippel
expangsj onsdampmaskin.

D/S "Horten" fikk byggenr. 86 og var pi
232 brutto tonn. Maskinen fikk nr. 283
rred folgende dimensjoner: HT o'/i'MT
s |J'/z og LT o 30"x slaglengdeph24".
Denne skulle drives av kiele nr. 467 med
diameter 10'10 1/8" lengde 10' 3" og
den hadde en heteflate pA 1178 kvadrat
tomme.

Skipet b1e levert i slutten av juli mined
og satt i trafikk midt i august 1892. I fak-
simile fra Tonsberg Blad den 4. August
1892 kan man lese rederiets f'rzrste kunn-
goring on.r skipets igangsettelse.

- Men i 1896 fikk rederiet antakelig et
si godt tilbud pi dette skipet at de sA

seg nodt til 6 selge dette til T. Papin A.
Pitre, Fransk Vest lndia, Marlinique Fort
France. (sitat Lorentzen). Og her gikk

Skulle nesten tro at dette er et ekte skip som var underveis med kurs for Horten.

Modellen er laget av modellsnekker Terje Mareno Thoresen i Horlen.
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Gammel og ny tid ogsA i modellverden.

skipet tiam til 1925 under samme navnet
med tre forskjellige eiere.

I 1892 bestilte Tonsberg og Horten
Dampskipselskap et nytt skip pi Aker
Mekaniske Verksted som ogsA fikk nav-
net "Hofien". men det er en annen histo-
rie som varte helt til 1952.

Modellen
For meg ble det tatt et valg at det ble
"Hor1en" som skulle bli det neste prosjek-
tet, etter at jeg forst hadde tenkt i bygge
en RC styrt modell av D/S "Jarlsberg"
fra samme rederi. Det ble "Hor1en" som
fenget med sitt korte liv i Oslofiorden
og det at bygdehistorikerne ikke kjente
noe til dette skipet. Denne modellen av
"Horten" kunne jo ikke lages for liten,
for jeg hadde funnet en dampmaskin som
skulle passe modellen utmerket. I etterli-
den viste det seg at jeg tok feil; den ble
for stor og tyngdepunktet ble for hoyt.
Modellskipet ble si ustabilt at det ikke
lot seg gjore i seile med denne damp-

maskin. Lrasningen b1e d installere en
kraftig elektror.notor med si store batte-
rier at den kan kjore i hele 7-8 timer.

Modellen er i milestokk 1:20 og m61er
193,5 cm lang og veier pA vannet 36
kilo. Den gir med en hastighet pi 135
cm/sek. Som tilsvarer 12 knop. Modellen
som krever egen transportkonteiner pA

henger, si det hele blir stort og tungt og
det er uhensiktsmessig 6 kjore rundt med
den. Det n.rest hensiktsmessige er vel 6

sette den pi et museum eller lignende
nettopp for at si mange som mulig kan
fA se den og ta del i dens korte historie.

Modellen av D/S "Horten" er bygget
etter originaitegninger, som dessverre
er mangelfulle, si det ble gort mange
gietninger underveis. Lan.rper er montert
oppunder solruffen og inne i salonger.
Det er laget faspanel i damesalongen og
i gangen. Dekksbenkene er laget etter
rederiets egne spesifikasjoner og tegnin-
ger.
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Flott modetrtr &v "S{*rd f "
Redaktoren er godt over gjennomsnit-
tet opptatt ar modellskipsbygging. En av
mange arsakel til derte er, at det ikke er
mulig a ta \ are pa sa mange bAter i full
skala i dette iandet. Da er det flott at det
finnes modellbrguere som kan fortelle
med sine n'iodeller nAlevende og kom-
mende generasjoner hvordan fartoyer er
eller har r rtrt.

Nylig kom et tips pi at en Sandefiordkar
bygde en t'ltrtt n.rodeil av en av vAre kjente
og kjaere r eteranbiter, D/S "Stord I". Det
ble opprettet kontakt med modellbygge-
ren KrLrt Boland og han sendte noen
ord om pros.lektet og bilde av n.rodellen
han b1'gget:

"Hyggelig at u.rodellen av "Stord I" blir
presentert i Dampskibsposten. Jeg har
opp gjennonr arene laget en del modeller
av biter sorn alle har sin plass i vir kyst-
historie. At -1eg tok fatt pA 6 lage modell
av "Stold l" har sine to grunner. For det
forste svnes.leg at de gamle dampbAtene
er flotte bater. Det andre er at jeg er

vokst opp rned disse bitene i min opp-
vekst pA Vestlandet. Det er altsa ikke si
lite nostalgi.

Tegningene fikk jeg fra Stiftelsen D/S
"Stord I". Den er bygget opp pe spant og
kledd med tynne trelister. Etter pussing
er det lagt metall i riktig bredde i forhold
til originalen.

Bygget pi denne miten kan en l-.eks.
lofte opp lukelemmene og se ned i las-
terommet-

Selv om en har tegninger si dukker det
alltid opp ting en lurer pA. Da er det fint
A kunne ringe KAre Taule el1er Harald
Smtre. De vet a1t og er svefi forekom-
mende.

Nir modellen en galrg er f'erdig havner
den kanskje pA hytta pA Vestlandet. Da
har den utsikt til ljorden der originalen
en gang seilte. Og heldigvis har kloke og
flinke folk klart i ta vare pi den."

Hilsen Knut

DiS "Stord I" i

nriniatyrutgave. Ni
mangler den kun vinsjer
og livbiter til denne flotte
modellen er l-erdigbygget.
!oto: Fritz Adler Christcnsen.
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PROSPEKTKORTET : Der21

Av Jostein Ssrensen

Alle de skip sctm hittil er presentert i
denne artikkelserien har vert sivile skip,
i hoyedsak passasjerskip. Kan.skje ikke
sd rort, da det helst er slike skip som
blir -foreviget pd postkort. Med drene
er itnidlertid marineJartayer ogsd blitt et
eget s amleomrdde ftir postkortsamlere,
og selv om tilfanget av slike postkort er
lite i santmenligning, sd finnes de.

|Vorge har, i motsetning til ntange
andre land, en beskjeden tradi,sjon for
utgivelse av marinefartoyer pd postkort.
Derfor er det ekstra spennende ndr de
virkelige godbitene dukker opp, serlig
hvis det er av de mer beromte fartoyene

slik som Panserskibet NORGE.

KRIGSSKIPET
Fra midten av 1850-ta11et loregikk det en
rivende teknisk utvikling av krigsskipet.
Dette skjedde p6 alle f'elter; i konstrr-rk-
sjon, arrangement, fremdriftsmaskineri,
v6pensystemer og pansring. De leden-
de stormakter pA den tiden, England,
Preussen og Frankrike, f'srte an, med
Japan, Russland, Italia og Osterrike-
Ungarn hakk i hrel. USA hadde i 6rene
etter Borgerkrigen nok med seg selv og
i lege s6rene etter krigen. De mindre
nasjoner provde i henge med som best
de kunne, n.ren hadde sjelden tilstrekkeli-
ge okonomiske og teknologiske muskler
til i holde fo1ge.

En stadig rivalisering mellom det kei-
serlige Tyskland og det Britiske impe-
rium om herredomnret pi havene, satte
ytterligere fart i utviklingen av store

kigsskip ontkrine ar 1900, si som kase-
mattskip. crtadellskrp. dreadnoughts og
panserskip.

I Norge holdt nran et godt oye til
utviklingen ute i Europa. og satset her
i forste rekke pA mindre fartoyer, som
kanonbAter (3 klassert" lronltorer og tor-
pedobiter, Ja, Norge har faktisk aeren av
6 ha verdens forste egentlige torpedobAt

damptorpedobiten RAP, sont i dag er
utstilt pi Marinemuseet i Horten.

I 1871 ble det vedtatt en Kyst-
forsvarsplan (Fliteplan) som bl.a. betsd
et etter forholdene storstilt nybyggings-
program for Marinen. Men pga. mot-
stand fia mange venstremenn i Stortinget
ble aldri planen fullt ut realisert.
Sparepolitikk var viktigere enn utenriks-
politikk og forsvar. Som si ofte, bede for
og siden; storslitte planer blir ikke fulgt
opp med de nodvendige bevilgninger.
For fbrste gang siden seilskutetiden stod
Marinen uten havgiende farloyer.

I 1880- og -90 6rene reiste det seg et
etter hverl sterkere krav i opinionen on)
modernisering og utbygging av Forsvaret

ikke minst pA bakgrunn av det sta-
dig mer anstrengte unionsforholdet til
Sverige. Resultatet ble at Stortingen i
1895 bevilget ekstraordinmrt 10 mill.
kr. til Marinen - herav 8,5 mi11. til byg-
ging av to panserskip. I I 898/99 bevilget
Stortinget ekstraordinrere n.ridler til byg-
ging av ytterligere to panserskip.

PANSERSKIPENE
Ved planleggingen av de norske pan-
serskipene var det naturlig fbr marine-
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Panserskipet NORGE under fuilfartsprove. hosten 1900.
I\{ARINE]\,IUSEET I HORTEN. JOSTEIN SORENSENS SAN,ILIN(i.

ledelsen i se til Sverige, som alt siden
I 880-Arene hadde hatt slike. Srerlig
panserskipet ODEN, leverl den svenske
"flottan" i 1896, vakte interesse. Med
Stortingets bevilgning i ryggen, ble det
si inngitt kontrakt med det anerkjente
verftet Sir W.G. Armstrong, Whitworth
& Co, Newcastle on Tyne om levering av
to panserskip ph 3920 tonn deplasement
(utrustet), med kraftig maskineri, bestyk-
ning og pansring. Skipene ble leverl som
P/S HARALD HAARFAGRE og P/S
TORDENSKIOLD hhv. i 1897 og 1898.
Etter datidens mAlestokk to toppmodeme
og kraftige krigsskip. Bl.a. var skipene
de forste som var utstyrt med undervanns
torpedoutskytningsror i bredside.

lkke fbr vaTHARALD HAARI'AGRE
og TORDENSKIOLD levert, f'or Stor-
tinget bevilget nye ekstraordinare n.rid-
ler til to panserskip til. Nok en gang
gikk kontrakten til Armstrong-verftet i
Newcastle. Baserl pi erfaringene med de
to fsrste skipene, ble de nye designet noe
lengre og med to mindre skorsteiner i
stedet for en kjernpestor. Deplasementet
ble sAledes pi 4233 tonn (utrustet), og
skipene ble levert i 1900 som hhv. P/S
NORGE og P/S EIDSVOLD.

Og sA lcom 1905. Med den kraftige
opprustingen som var fbretatt i de foregA-
ende 6r var Norge etter miten godt mili-
trert lbrberedt dersom det skulle komrne
til en konfrontasjon med Sverige. Ikke
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minst utgiorde vir moderne Marine et
viktig strategisk element. Den bestod
da av lblgende kampflafioyer: zl panser-
skip, 34 torpedobiter. 1 1 kanonbAter og
,1 monitorer. Dette var siledes med pi a

gi regeringen under ledelse av statsmi-
nister Christian Michelsen trygghet i de
vanskelige unionsfor"handlingene med
svenskene. Og resultatet kjenner vi.

3 KLASSER
I drene etter 1 900 ble panserskipene
gruppeft i den s6kalte Skagerakeskadren
sanlmen med en del mindre fartrayer.
Tidvis ble de to eldste panserskipene ogs6
brukt som kadettskip for Sjokrigssl<olen.

Allerede lia 1901 anmodet Marinen
irlig om nye bevilgninger ihht. en opp-
trappingsplan som skulle munne r.rt i
kontrahering a\ )rterligere etr panser-
skip i den sikalte "Eidsvold-k1assen",
men Stortinget sa nei hver gang. Ved
irsskiftet 1912113 var imidlertid den sik-
kerhetspolitiske situasjonen ute i Europa
blitt se tilspisset, at Stortinget likevel
bevilget 20 millioner kroner til ekstra-
ordinrere forsvarstiltak. lmplisitt i dette
1A kontrahering av to helt nye panserskip
av en modernisert konstruksjon. En
slagkraltig Marine med 3 panserskip-
klasser i tet var milet: "Tordenskiold-
klassen", "Eidsvold-klassen" og den nye
"Bjorgvin-k1assen", totalt 6 panserskip.
Ogsi de to nye panserskipene ble kontra-
herl hos Armstrong i Nervcastle og skulle
vare bdde storre og kraftigere enn de 4
andre. Skipene var tiltenkt navnene P/S
BJORGVIN og P/S NIDAROS.

Slik skulle det imidlerlid ikke gA. For
skipene var ferdige brot 1. verdenskrig
ut. Royal Navy hadde bruk for all den
slagkaft som kunne oppdrives, og kon-
llskerte derfbr de enni ulerdige norske
panserskipene. Byggesummen ble imid-

lertid tilbakebetalt den norske stat. Royal
Navy glorde skipene ferdige som hhv.
HMS GLATTON og HMS GORGON.

Under 1. r,erdenskrig var det noytrale
Norges par.rserskip oppsatt i en bered-
skapsstyrke. Ostlandseskadren, sammen
med jagere, torpedobater og bevokt-
ningsfartoyer. Operaslonsorlridet var
der.r sterkt trallkkerte k),ststrekningen
Kristiansand Jarens rev. men ble etter
hverl utvidet nordover langs kysten i takt
rned sjokrigens utvikling.

Onrkring I 905 ble pansersl<ipene
betegnet som "meget gode soskibe", og
de skulle lorbli Marinens hovedstyrke i
40 Ar. Manglende bevilgninger til skik-
kelig vedlikehold og modernisering, og
ikke minst nodvendige oppgraderinger
av utstyr, mediorte imidlerlid at skipene
fia 1g2O-tallet av var mer e11er mindre
utdaterte. Kampverdien ble mindre og
n.rindre..... Midler til eskadreovelser var
det heller ikke. Den politiske interes-
sen for Marinen enn si Forsvaret i sin
alrninnelighet var pA den tiden mini-
mal. Norge hadde jo ingen fienderl

P/S NORGE
Panserskipet NORGE er vel kanskje det
av panserskipene som er mest avbildet pA

prospektkorl gjennom irene, og kanskje
ogsi det som er blitt mest berramt. Det
skyldes vel at det var det eneste av pan-
serskipene som rakk A komme i kamp.

P/S NORGE ble sjosatt i 1899 fra
Sir W.G. Armstrong, Whitworth & Co,
Newcastle on Tyne, som ett av 25 storre
krigsskip dette verftet leverte til for-
skjellige lands mariner i perioden 1885

1925. 1. februar 1901 heiste NORGE
kommando, og gikk sitt fsrste provetokt
til Ksbenhavn samme ir. Skipet var
ph 4233 deplasement tonn (utrustet) og
hadde milene 94.6115,7/5.4 meter. 6
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kullfyrte Yarrow vannrorskjeler skaffet
damp til 2 triple expansion dampmaski-
ner pA til sammen 4500 hk som etter byg-
gespesifikasjonen skulle gi 16,9 knop.
Det var det samme maskineriet som stod
i "Tordenskiold-k1assen", men pga storre
deplasement var f'arten for "Eidsvold-
klassen" en smule lavere enn for de to
eldste panserskipene (17,2 knop). Det
kan forresten bemerkes at b6de fart og
maskinstl,rke nok var grundig underin-
dikert. Ved et tilfelle i 1920 logget P/S
TORDE\SKIOLD hele 20 knop rik-
tig nok ur.rder stormfyring. For et skip
av denne t-vpe var dette intet mindre enn
imponerende i samtiden. Fra kompetent
hold har det vrer1 antydet at maskinytel-
sen da r.na ha vaert over 5000 hk.

P/S NORGE (og EIDSVOLD) var kraf-
tig best_vkket med mange og store kano-
ner:
. Hovedskyts: 2 stk 21 cm kanoner i

svingbare pansefiirn (en forut og en
akterLrt)

. Sekunderskyts: 6 stk 15 cm kanoner i
bredside (tre pi hver side)

. Lettere skyts: 8 stk 76 mm kanoner og
6 stk 47 Lum kanoner

. Torpedoer: 2 stk undervanns torpedo-
rsr i bredside.

Besetningen talte 270 rrrarlrr.

Panserskipet NORGE gjennomforte
flere utenlandsktokt i sin karriere. Bl.a.
representerte skipet Norge under Kong
Edu,'ard VIIs kroning i 1902. I 1909 var
det eskadreovelse i Sheerness i England
og i 1928 kongetokt til Helsingfbrs og
Kobenhavn. Men ellers var det stort sett
P/S TORDENSKIOLD, i egenskap av
kadettskip, som kom pA 1angfar1.

P/S NORGE, likk sitt kanskje mest
rerefulle oppdrag i 1910, da det fsrte

Bjornstjerne Bjornsons b6re den siste
etappen hjem lra Kobenhavn.

MOBTLISERING
Da den 2. verdenskrig brot ut i septem-
ber 1939 erklrerte Norge seg som noy-
tral stat. Det ble likevel foretatt en del-
vis mobiliserin-e av Forsvaret for 6 sikre
noytraliteten. Bl.a. ble praktisk talt hele
Marinen mobilisert - en styrke pb l2l
faftoyer. Dette kan synes imponerende
nok, tren bare 62 av disse var egentlige
marinefartoyer. Resten var innleiede
bevoktningsbiter og oppsynsskip. Og
av de 62 marinefarloyene var kun 7 av
nyere dato. Resten var stort sett kommet
til i perioden 1874 - 1918. Den mili-
taere betydningen var i beste lall disku-
tabel.....

For panserskipenes vedkommende var
situasjonen begredelig. Noen eksempler:
Radiopeiler-rtstyret i to av skipene var alle-
rede i 1930 sA dirlig at det ble tatt i land.
Torpedororene, som kanskje var skipe-
nes mest potente vipen, ble demontert
pA alle fire panserskipene. Onde tunger
hevdet at det var fordi Marinen kunne fA
noen ekstrainntekter ved 6 selge de som
skrapjern.......Marinens inntrengende
bonn til Forsvarsdepaftementet om mid-
ler til anskaffelse av helt nodvendig luft-
vernskyts, resuiterle i vedtak om instal-
lasjon av to 40mm Bofbrs-, to 20mm
Oerlikon-kanoner samt seks mitraljoser
pi hver av panserskipene NORGE og
EIDSVOLD. Da skipene b1e sendt nord-
over pi hostparten 1939 var kanonene
kommet om bord, men uten instruksjons-
boker. stativer. arrrmunisjon og uragasi-
ner, og siledes helt uten kampverdi. I
en oversikt fra I. Sjoforsvarsditrikt
datert 16. rnai 1939 fremg6r det at
P/S HARALD HAARFAGRE og P/S
EIDSVOLD er under kommando. mens
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Et aftig postkort lra like etter unionsopplosnirrgen i 1905. Det viser ikke bare PiS NORCE. men ogsi
den gamle kongesjaluppen STJERNEN (1899) i fbrgrunnen. STJERNEN ble som kjent restaurert til
operativ stand for et par ir siden" og er ni stasjoneft ved Karljohansvem.
AI'LANTIS ANI']KVARIAT. JOSTEIN SORENSENS SAMLTNG.

P/S TORDENSKIOLD os P/S NORGE
er mobiliseringsklare. i 8. september gir
Forsvarsdepartementet kommanderende
adn.riral ordre om i utruste NORCE
og EIDSVOLD til noytralitetsvakt,
mens TORDENSKIOLD og HARALD
HAARFAGRE brukes som depotskip
etter forutsetningene, som det skrevet
stir. Da var bl.a. utstyr fia de to eldste
panserskipene flyttet over til de to yngste
lor A bste pi feil og mangler der om bord.
Men frer.ndeles malrgler EIDSVOLD og
NORGE bide gyrokompass og ekko-
lodd.

9. APRIL 1940

Hosten 1939 stevner panserskipene
NORGE og EIDSVOLD nordover med
kurs fbr Tromso, under kommando av
hhv. komrnandorkaptein Per Askim

og kommandorkaptein Odd lsaachsen
Willoch. Hensikten er A styrke fbrsvaret
av Nord-Norge, som etter krigsutbruddet
1. september er blitt strategisk viktig pga.
malmutskipningen fra Narvik. 30. mars
blir parrserskipene beordret til Narvik,
hvor de ankommer 1. april.

9. april 1940 on-r morgenen ligger
begge panserskipene fortsatt i Narvik;
P/S NORGE ved Malmkaien og P/S
EIDSVOLD ved innlopet til havnen,
da urovekkende meldinger tikker inn
kl. 03:20 om fremmede marinefartoyer
i Ofbtfjorden. Det viser seg etter hveft
i vrere en tysk flitestyrke. Jageren
WILHELM HEIDKAMP anroper
EIDSVOLD og ber om A fA sende par-
lan.rentar om bord. Komrnandorkaptein
Willoch blir anmodet om 6 overgi seg,
men dette blir avslitt. Parlamentreren
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lorlater sA EIDSVOLD, og pi behorig
avstand sender han opp et rodt signal-
bluss; det avtaite tegnet for "ingen over-
givelse". Sjefen pi P/S EIDSVOLD,
kommandorkaptein Willoch, beskrives
som en marineoffiser med rcresbegre-
per av den gamle skole. Siledes vrl
han gi parlamenteren muligheten for
i konrme om bord i eget fartoy fsr det
6pnes ild. Denne krigens sedvane blir
imidlertid ikke ftrlgt av tyskeme, som
straks fyrer av en torpedosalve mot pan-
serskipet. lntendant H. Opstad, en av
de kun 6 or erlevende fra EIDSVOLD,
har i et brer daterl 16. september 1940
gitt en inngaende beskrivelse av det som
hendte:

"........kom sjefen (kommandorkap-
tein \\'illoch. florf.anm.) med utbrudd:
"NA skal r i slass gutter", og springer opp
pi brua. Der ble kommandert 2 gan-
ger salve. Det er pa det rene at kano-
nene var ladd og sikret. Ved anlednin-
gen var det hoy sjo, snotykke og storm.
Nestkommanderende stir forenom aktre
bru, kaptein Thorkildsen i aktre mers.
Hele besetningen var helt rolig og gikk
uten A forlrekke en mine til sine respekti-
ve stillinger. Umiddelbart etter at sjefen
var kommet opp pe brua, fikk vi inn til bb
3 torpedoer. 1 traff akterut i magasinet, 1

forut og I midtskips. Under eksplosjo-
nen ramlet brua og alt ellers sammen."

Torpedotrefl-ene har en kolossal virk-
ning. I lopet av 15 sekunder (!) forsvin-
ner panserskipet EIDSVOLD i dypet og
tar med 175 av mannskapet. Kun 6 mann
overlever:

Lenger inne har panserskipet NORGE
g6tt ut fra Malmkaien og ankret opp i
havnebassenget. Herfra kan de hore den
veldige eksplosjonen nAr EIDSVOLD
blir torpedert, men aner ingen ting
om hva som skjer. De tyske jagerne

BERNAD VON ARNIM og GEORC
THIELE dukker opp omkring kl. 04:45
og blir umiddelbart tatt under ild fra P/S
NORGE. Avstanden anslies til 7-800
meter. Tyskerne besvarer ilden med
kanoner og maskingeverer. Pi grunn av
morket og snotykke var sikteforholdene
dirlige, bide for nordmennene og tysker-
ne, og skytingen skjedde mer eller min-
dre pA mif6. BERNAD VON ARNIM
sender sA av girde 7 torpedoer mot P/S
NORGE. De 5 frerste gir fbrbi panser-
skipet, men de 2 siste treff-er midtskips
pi NORGE, og med et veldig dronn vel-
ter det gamle panserskipet mot slyrbord
og synker i lopet av 10-15 sekunder.
Klokken var da 05:00. 105 av mannska-
per omkommer, 90 blir reddet. Blandt
de reddede er sjefen, kommandorkaptein
Askim. som er sterkt fbrkommen. De
overlevende blir innlagt pi Narvik syke-
hus.

EPILOG
Tragedien med panserskipene EIDS-
VOLD og NORGE er en av de stsrste
enkeltkatastrofer i landets historie. Milt
rr.rot den tyske Kriegsmarines moderne
fartayer, var de norske panserskipene
hiplost utdaterte. Likevel undervurderte
ikke tyskerne slagkraften fra panserski-
penes store kanoner. Det fremkommer
bl.a. i de tyske kildene.

282 tapre unge menn gav sitt liv for
konge og fedreland om bord pi pan-
serskipene EIDSVOLD og NORGE.
Kommandorkaptein Per Askim kom til
Storbritannia i juni 1940 for 6 fofisette
Norges frihetskamp. Det horer med til
historien at det var kommandorkaptein
Askim som, pA vegne av de alliertes
overstkornmanderende, general Dweight
D. Eisenhower, fikk det rerefulle opp-
draget A motta den tyske Kriegsmarines

-
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overgivelse i Norge. Som Askim selv
har skrevet i boken "Det tyske angrep pA

Narvik":
"Jeg folte det sorn en oppreisning fbr

tapet av NORGE og EIDSVOLD og tbr
de som mistet livet i Narvik!"

MINNER OG RELIKTER
Etter krigen ble r,,rakene av EIDSVOLD
og NORGE undersokt av dykkere. For
EIDSVOLDs del var vrakdelene spredd
utover et stoft omrAde pA sjobunnen som
folge av den voldsomme eksplosjonen da
skipet ble torpedert. Det meste av dette
ble fjernet, men en hel del gjenstan-
der ble llkerel bergel og er rnagasinert
ved Marinemuseet pi Karljohansvern i
Horten. Noen av gjenstandene er ogsA
utstilt san-rmen med bilder, fotografier,
dokumenter osv. Levningene av 6 beset-
ningsmedlemmer ble funnet blant vrak-
delene.

P/S NORGE ligger lbrtsart pi bunnen
i havnebassenget i Narvik, og er i dag
fredet som krigsgrav. Men ogsi her er
en del gjenstander berget pi oppdrag av
Marinemuseet.

Etter gammel, maritim tradisjon knlt-
ter det seg spesielle fslelser, aktelse og
respekt til skipsklokken ombord. Derfor
blir den gjerne tatt vare piL nir et skip
blir avhendet eller sendt til opphug-
ging. Ja, vi horer ogsA om dramatiske
redningsaksjoner for 6 berge klokken
fra forliste skip. Eksempler pi dette er
bergingen av skipsklokken pA det flor-
liste hurtigruteskipet "sanct Svithun"
under krigen og klokken til hurligbiten
"Sleipner" som havarerte under drama-
tiske omstendigheter i 1999. OgsA skips-
klokkene til panserskipene NORGE og
EIDSVOLD er berger, og heldigvis er
klokkene til HARALD HAARFAGRE
og TORDENSKIOLD ogs6 tatt vare pA.

Disse er laktisk i daglig bruk den dag i
dag. fordi de er opphengt i flaggspillene
pi appellplassene pA hhv. Sjokrigsskolen
i Berger.r (P/S EIDSVOLD), pA skole-
senteret Tordenskjold i Haakonsvern
(P/S TORDENSKIOLD). pi rekrurt-
skolen Harald Haartagre ved Madla
(P/S HAR{LD HAARFAGRE) og pA
Befalsskolen for Marinen pA Karljo-
hansvem (P/S NORGE). Pi disse over
100 ir gamle, erverdige klokkene blir
det slAtt glass hver morgen ved flaggheis.
En vakker tradisjon.

I tillegg til det som er permanent
utstilt pA Marinemuseet har museet ogsi
15nt ut en del andre, stsrre gjenstan-
der fra panserskipene til utsrnykning i
Forsvarets etablissementer. To svrert
forseggjorte fallrepsporler i eik fra p/S

HARALD HAARFAGRE er hengt opp
pA Sjokrigsskolen sammen med den
vakre, utskirne plaketten, eller vipen-
skjoldet (brodekorasjon?) med riksv6pe-
net og Marinens garlle valgsprog "For
Konge, Fredreland og Flaggets Hreder".
En tallrepsport er ogsA opphengt i
befalsmessen pi rekruttskolen Harald
Haarfagre samrlen med et ratt fia P/S
HARALD HAARFAGRE. Til samrren
6 fallrepspor-ter er i behold, likeledes 5
ratt. Ett av rattene er berget lia panser-
skipet NORGE sammen med styresoy-
len. Dette er utstilt pi Marinemuseet.
Utenfor krigsmuseet i Narvik er ett av de
store ankrene til P/S NORGE utstilt.

For ovrig anbefales det varmt 5 avleg-
ge Marinemuseet et besnk. Ikke alene
pga panserskipene, men ogsi for 6 fA et
godt innblikk i Den Kongelige Norske
Marines historie. Museets samlinger er
unike, selv i verdensmAlestokk, og plas-
seringen pA Marinens garr.rle hovedbase
Karljohansvern kunne neppe vu't bedre.
Et "rnust" lor alle rnaritimt inleressefle.
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Siste reis for barkassen fua "Btrucher"?

Av Thor Hansen.

Pd Borge.ttcrdhalmen melf*rn Skien ag Por.rgrwnn ligger et helt sTsesiei!

krigsminne. Det etr clen gatlt over 70 &r" gnmle b*rkssssn, som Ltle .fwnnet
drivencle, etter c!.t kry^sseren "Blticleer", Jbrsvoit! i d,vptet 9. apri! 194{}. l}en
9,20 ru longe bfrten kar J&rt gy"ennomgd w.Te i sitt ttu'bu{ente liv bdde i krig
agJied. ivii ser Cel wtfbr at nolc etl restsureringsprosjekt strercrler og det er
vel mle som tvrler pfr st bdten h*r gi*rt si.n siste reis, *tn ilrke noen lar hfrnrl
otn den i lct{r.,te lime .

Historien
Kort tid etter krigshandlingene opphorte
pi Ostlandet. b1e biten tauet til Horlen.
Der ble den kraitige 120 hk BMW diesel-
motoren demontert, mens biten fbr ovrig
ble liggende brakk, sotsvidd og ubruke-
lig. Da fi'eden kom i 1945 b1e biten kjopt

av et par marinefolk, som tauet den til
Frognerkilen i Oslo, i h6p om i fi satt
den i stand. Lite skjedde og i fem 6r ble
den liggende som et vrak, da endelig
en Oslomann kjopte den i 1950. Heller
ikke dette restaureringsarbeidet b1e sA

vellykket.. Si var det Knut Ristesund

5p1.1 spt ? Spt l

Srrtcn0r5ich !

Stl ( Spr 5

0roirl.siclrl

Motorbarkassen og sjefsbiten sA slik ut da den gjorde sin tjeneste om bord pA krysseren "Blticher"
Tegning utlint av: Marine-Kameradschalit "Schrv.Kreuzer "llliicher".

@ffi

l+I
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Over: For full fart inn blant indre Oslofjordens oyeldorado.
Under: Lars Lokkebs Porsgrunn folger spendt med at alt gir riktig fbr seg.
Iioto: Fra boken "Illucher'l en dokrulentasion i bilder.
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Vil barkassa tl'a "Bliicher" ha noen fiamtid? I f-olge Alexander Dietzsch, som beqente denne biten i
1940. ble clen bygget i Arendal. Er det noen av leserne som kjenner til dette'l Foto: ThorNorting.

ogsa lra Oslo, som lorbarmet seg over
det historiske klenodiet. Ristesund kjopte
bAten i 1971. Optimistisk og ivrig startet
Ristesund arbeidet med 6 snekre opp et
overbygg eller en kahytt, da en barkasse i
realiteten er ganske Apen. Han satte inn en

36 - hesters diesel og fikh den til 6 bli en

stroken lritidsbdt med registreringsrner-
ke A- 3853. Han brukte den i rnange Ar

i Osloflorden inntil biten pA ny ble solgt
til AUF (Arbeidernes Ungdomslylking).
Biten fikk navnet M/S "Reiulf'og AUF
brukte bflten til fiaktefartoy i forbin-
delse med deres sommertreff pi Utoya
i Tyrif,orden.

Den 17. mai 1988 ble det handlet b6t pi
Utoya og "Blticher"-bAten ble ni solgt til
Lars Lokkebo i Porsgrr.rnn lor kr. 62.000.

Navnet ble nA "STIL" og virkelig stil ble
det over bAten, for den nye eieren la ned
mye arbeid og penger for A fA biten slik
han ville, med pentry og koselig lugar for
A oppleve behaglig f'eriekor.nfort under
lange skjrergArdstokter. I de senere irene
ble biten brukt mindre og mindre og i
2008 ble den gamle treb6ten som over-
levde infernoet ved Oscarsborg solgt til
Stian Johannessen i Porsgrunn for kr.
15,000,-.

Gammelt overbygg og inventar ble fier-
net og planen var vel 6 f5 den i god stand
igen. Lite skjer og den n1e eiererr er
nok klar lor salg. Skulle jeg tippe prisen
pi den gamle veteranbAten fra krigens
dager, kan nok kr.1,-. v&re en god stafi i

forhandlingene.

-
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Sfaapp *re'' R€s {uaars{d#ya "
- N*rges ffiltrst bcrsmte exnigramtskuetc

Svrert 16 hendelser i norgeshistorien har
mott storre fasinasjon fra nordmenn og
utflyttede nordmenn enn historien on.r
"Restauration" og overfaten til Amerika.
Forlopet til avreisen, den strabasiose
turen over Atlanterhavet og dramatik-
ken emigrantene opplevde ved ankomst
New York er skildret i et utall romaner
og fagboker. Sluppen "Restauration" er
sammen med Cleng Peerson de fiem-
ste symbolene pA den massive norske
utvandringen ti1 Amerika som far.rt sted
pA I 800- og I 900-rallet.

Reisen i 1825 markerer starten pi den
organisertg norske utvandringen til
Arnerika, og mer enn 850 000 nord-
rnenn fulgte i "Restaurationen"'s kjol-

vann de pifolgende hundre ir. Biten
ble bygget i Hardanger som en jakt.
med navnet "Emanuel". Senere ble den
ombygget med slupphekk og fikk navnet
"Restauration". Utvandrerne i Stavanger
kjopte den i 1825, kun mineder lor de
gjennomforle det som for etterliden har
blitt stAende som et av norgeshistoriens
mest kjente seilas.

"Restauration" klysset Nordsjoen pA sor-
vestlig kurs. gjennom den engelske kanal,
videre sorover til Madeira. Her stoppet
de og provianterte lor skipperen satte
kurs vestover for A krysse Atlanteren.
Denne sydlige reiseruten var noye plan-
lagt og var en alminnelig rute lbr han-
delsskip som seilte mellon.r Europa og

Dag Lindebjerg og NRK ombord pe "Restauration,,sommeren 2010
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"Restauratron" ligger til kai.

Amerika. Den hadde sine klare fordeler
idet en kunne dra nytte av passatvinden
og seile inn i et varmere klir-na.

Overfarten
Den 4. juli tok 52 personer farvel med
slekt og venner pA kaien i Stavanger
og satte seil ut Byfiorden. Ferden mot
Amerika var begynt. Det skulle vise seg
i bli en lang og eventyrlig reise.

Forste stopp pA reisen ble ssr i England
nrr Lrzard Point. Her var de nere pi i
komme i vanskeligheter med engelske
tollembetsmenn. De solgte nemlig bren-
nevin til folk som kom om bord. Dette
var ansett som kontrabande (illegal last)
og skuta hadde sannsynligvis blitt kon-
fiskert ved en pAgripelse. Besetningen
merket imidlertid faren og satte umiddel-
barl seil sorover.

Etter bortimot 4 ukers seilas anlop de
Funchal pi Madeira hvor de tilbrakte
flere dager. En merkelig episode opp-
stad i forkant av innseilingen til Funchai.
En tsnne 16 drivende pi havet og man
besluttet 6 heise den om bord. Det viste
seg 6 vrere en tonne med Madeiravin og
flere fikk smake pA herligheten med det
resultat at mannskapet ble "beskjenket".
Skipet kom da drivende som et pestskip
uten kommando inn pi havnen i Funchal
uten 6 heise flagg. Fra en tysk skute som
allerede li i havnen fikk de klar beskjed
om 6 heise flagg dersom de ikke ville hil-
ses av festningens kanoner som alt var
rettet mot dem. En av passasjerene fikk
da fott i flagget og heist det opp i en for-
rykende farl.

Den amerikanske konsulen pi Madeira,
John H. Marsh forsynte de norske utvan-

53





I

drerne r.ned pror,iant for lerden over
Atlanterhavet. Det skulle vise seg 6 bli
en lang serlas. Hele 64 dager brukte
"Restauratron" pA turen fra Funchal til
New York.
Ved de Vestindiske oyer kom de ut for
sterke stormer fire fredager pi rad og
rotet omkring i Det Karibiske Hav og
Mexicogulfen innen de kom seg nord-
over mot bestemmelsesstedet. Og ende-
Iig, den 9. oktober om formiddagen,
seilte "Restauration" inn pA havna i New
York. De hadde da vrert underveis i 98
dogn.
Men her fikk de problemer. Det viste
seg at "Restauration" pi grunn av sin
beskjedne stsrrelse hadde langt flere
passasjerer om bord enn det amerikansk
1or trllot, Sor.n resultat b1e det utferdiget
en klekkelig bot, sluppen ble beslaglagt
og skrpperen satt i ar:rest. Det hele lsste
seg imidlertid pi beste mite idet selv-
este presidenten, John Quincy Adams,
egenhendig den 15. november utstedte
benidning: boten ble ettergitt, skipper og
fartoy frigitt. "Restauration" ble deretter
solgt og hennes videre skjebne er uviss.

Livet Ombord
A kun se hav og himmel i flere mine-
der var nok en stor pikjenning. Av de 52
personene sorr reiste var det flere som
aldri hadde vert pA sjoen for, og dagene
kunne vrere harde med d6rlig vrr og toff
sjo. Troen ble da viktig for passasjerene,
og det ble holdt daglige samlinger med
bonn og andakt.

"Restauration" miler 54 fot og er et
srerdeles lite skip for en slik lang reise.
Passasjerene ombord hadde omkring
1m2 hver under dekk og lm2 over dekk
til rAdighet. Det var derfor viktig A vrere
noye med hygienen ombord, for 5 unngi
at sykdommer spredte seg.

Vi har ikke iunnet noen provianterings-
liste og vet dermed ikke sikkert hva
mannskap og passasjerer hadde med seg
av proviant under overfafien

Men med fi konserveringsmuligheter
og et begrenset utvalg av mat og drikke,
er det gode muligheter til i finne ut hva
som var vanlig 5 ha med seg pi en over-
larr tidlig pi I 800-rallet.

Da sluppen la ut fra kaien i Stavanger
1825, visste de ikke hvor lang tid reisen
ville ta. Det var derfor nsdvendig A ta
med mat med god holdbarhet.

Nok vann til rnannskap og passasjerer
var det viktigste. Dette ble lagret pi ton-
ner og oftest bar kapteinen ansvaret med
A rasjonere vannet.

Om bord pi "Restauration" var det Endre
Salvesen Lindland som stod for r-natla-
gingen. Hoyst sannsynlig mA de ha hatt
med tsrket kjott, saltet kjott og sild.
Spekekjott, flesk, spekesild og torrfisk
finnes i nrer sagt alle provianteringslister
i denne perioden, sA man mi anta at sA var
tilfelle ogsi om bord pi "Restauration". I
tillegg korn flatbrod" kar ring. sm@r. osr.
prim, mel, sukker, efter, poteter og korn-
varer. Ti1 6 leske strupen med, i tillegg
til vann, var det mest vanlig med melk,
te og kaffe. Reisene tidlig pi 1800-ta11et
gikk med seilskip og overfarten kunne
ofte vrere bide strabasiose og harde.
Det var ikke uvanlig rled sykdommer
og pestutbrudd om bord. Mot sykdom
kunne anbefales litt brennevin, eddik og
et par flasker vin samt rosiner og svisker
til suppe mot sjosyke.

Reisefolge

Pi oppdrag for en gruppe kvekere i
Stavanger reiste Cleng Peerson og Knut
Olsen Eide i 182 I for 6 undersske mulis-
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"Restauration" under seil.

hetene for norsk bosetting i Amerika. De
returnerte i 1821 og snakket varmt om
forholdene "over there,,. De mi ha vert
overbevisende lor allerede iret etter la
sluppen "Restauration,' ut fra havna i
Stavanger.

Mange om bord p6 ,'Restauration,, 
var

tilhengere av kvekerne og haugianerne.
Begge vekkelsesgruppene opplevde toffe
tider i Norge i begynnelsen av 1g00 tal_
let. De ble lorl-ulgt for deres rroskulrur og
sA pi Amerika som en utvei. For -u,lg.
om bord i "Restauration,, var nok utt'er_
den en frihetsreise, en reise boft fra reii_
gios underlrykking og forlolgelse.

Kaptein om bord var Lars Olsen Helland
fra Stavanger, men det var en annen sta_
vangenrann som var leder og drivkraft
for ekspedisjonen, nemlig Lars Larsen
Geilane. Lars ble omvendt til kveker
mens han var intemert p6 et fangeskip i
England og var en av ledeme i kveker_

bevegelsen i Stavanger. Under overlar-
ten lodte kona Martha deres fsrste barn
datteren Margaret Allen. Familien bosat_
te seg i Rochester, New york. Her tok de
imot tusenvis av norske immigranter som
kom ti1 USA for A prove lykken.
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"Restauration,, bygget p6 nytt
Replikaen av utvandrerskipet',Restauratio_
nen" er nA gjenoppstitt gjennom et tid_
krevende og moysomlig arbeid utforl ved
Ryfylke Trebdtbyggleri pA Finnoy, under
ledelse av bAtbygger Jorn FIesjA. Rekon-
struksjonen av Norges forste emigrantskip
ble ferdigstilt v6ren 2010 og det er Ryfylke
Livsgnist som har ansvaret for bAten.

IVler informasjon:
www. restauration.no
www. ryfylketrebaat. no
www.ryfylkelivsgnist.no

Per lnge Boe, Det norske utvandrersen-
teret, Strandkaien 31, 4005 Stavanger.



m1S "Yffitristsm"
Jan Einar Bredal fra Larvik har hatt opprydning blant gamle saker og ting og kom
over en eske med gamle bilder. Der fant han blant annet disse tre bildene av D/S
"Turisten".

Han skriver til oss: Hvis disse har interes-
se for Dampskibsposten, si vrr sA go'...
Vi takker utlAneren for flotte bilder av
"Turisten" i sine glansdager.
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NYF'ILM
FRA SJ#TARTSFILM AS
I serien "vAr maritime kulturarv" er n& turen kommet
til sjoens kvinner. Det er filmskaperen Eilert Munch
Lund og Sjofartsfilm som nA ogsA har fAtt med mari-
time kvinner i sin serie. For det er ingen tvil om at
kvinnene alltid har v@rt en viktig brikke i v&r lange
og spennende sjofartshistorie.

I filmen moter programleder Hanne Krogh en
rekke kvinner som hadde en nrer tilkny4n ng
til sjoen. - Fra vikingkvinnen fram til ver-
dens forste og eneste u-bitkapte n som er
norsk. Vi moter ogsA Jenny Kristiansen og
lVartha Strommen som var salongplker i et
mannsdom nert millo, Bjorg Schinrud - en
av de forste som seilte ut som telegrafist
og lnge Hoy so,r lodetler om sin mor sor
var gift med seilskuteskipper Christian Hoy.
Den daglige kamp-en for tilvrerelsen ved

vAr forblAste kyst forlelles av kystkjerr ngen
lngeborg Richardsen, for A nevne noe av
innholdet.
Filmen viser at maritime kvinners innsatts
b&de hlemme og ute gjennom alle tider, ei-

en av de viktigste Arsakene til at Norge I

dag er ledende innen likestllling og blltt et
moderne velferdssamfunn.

TH

Utgiver: Sjofartsfim AS, Tlf. 90 86 99 39

Fredysiyag #v f*rtojter
Av Georg Jensen

Pi Riksantikvarens hjemrnesider kan vi lese at tre biter ni vurderes fredet. Det er
"Bilf-ergen". "Granvin" og "Folgeflonn". Denne fredningen er ledd i et lanesiktis
arbeid flor 6 ven.re et representativt utvalg av vire gamle farloyer. Hittil er ti far-to1.er
fredet eller foreslitt fredet. Ni er det innsjobAter og f-erger som preger frednin_sslista.
Dette vi1 endres etter hvert som Riksantikvaren gjennomgir andre fartoytyper. I 201 1

skal passasjerb6ter vurderes, senere kommer tr-rren til fiskebiter. fraktebiter os lr'st-
biter.

Riksantikvarens formAl med fredningen er i ta vare pi en representativ del av
vir maritime kulturarv. Da blir det spennende 6 se hva en fredning inneberer.
Bygningsvernere har erfar-t at frednrng ikke nodvendigvis betyr vem. Til det trengs
mer enn et offentlig vedtak og en klausul i milebrevet. Det viktigste er antagelig at
det f'lnnes frivillige som er interessefi i faftoyet, og at de far oppmuntring og arbeids-
vilkir som fir dem til 6 st6 det lange lopet som vernearbeidet innebarer.

Pi Riksantikvarens hjemmesider, www.riksantikvaren.no. finner du mer stoff.
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xem deg
cventyr

Ved Thor Hansen

Rett for Dampskibsposten skulle gi i

trykken, dukket det opp en flott bok pA
redaktorens skrivebord. Dessverre fikk leg
ikke tid til 5 lese den og heller jkke tjd til
A lage en fyldig omtale av praktboka som
omhandler seilskoy.ta R/S 30 Risor ll,
N/en jeg fikk bladd litt i den og ble svaerl
begeistret for spennende layout og mengder
med gamle og nyere bilder, Redningsskoyta
Risor ll ble konstrueft av Colin Archer og
bygget i Risor i .l 914. Og bAten har sA langt
hatt en lang og eventyrlig historie. Skoy4a
ble hentet hlem til Risor iglen i 1995 etter
lang og omskiftelig liv i uflendighet, B6ten

ble plukket ned og restaurerl. I 
.1 99i var den

pA ny sjoklar etter mye dugnader og iherdig
pengejakt og i dag er den fodsatt aktiv og
hoyst levende gammei bat takket vrere frivil_
lige, som har kunnskaper, interesser og fritid
tll A ta vare pA bAten,
I denne boka f5r du skoytas historie fra
"tegnebordet" og fram til i dag og det er en
flott hyidest tii den seigliva redningskoyta og
folkene som har tatt vare pA den slik at den
har IStr et ry.tt liv og ny hisp6n6.

Boken "Unn deg et eventyr,, er utgitt av
Stiftelsen RS Risor ll.
lsBN978-82-3 03-1 1 27 -1

Boken kan bestilles p6: post@risar2.no

Gmysawe*f *g wy tid
Jan Tore Glenjen har sendt
oss et bilde lia Bergen havn
og vi ser kontrasten mel-
lom moderne tid i bakgrun-
nen og veteranslepebiten
"Lessing".

Takk til inn,senderen.
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-'&ATAR I I"{AKH{m \&77-2009"
Bokomtale av Viggo NonAs

Boka fortel historia til 480 bAtar frA Hareid Kommune frA slutten av 18OO-talet og fram til
i dag. Fiskeb6tar, ishavsskuter og IastebAtar verl grundig presentert.
Det er f& overraskingar n6r ein opnar ei bok fra Johan ottesen. lvalen er velkjend, bat
for bat tek han oss med i historia, kronologisk i hove til kor tid batane kom til Hareid,
Johan ottesen har ei sto og skrivef ar hand. Boka er skriven p6 same maten som hans
bokseriar med fangstskuter og fiskebAtar frA sunnmore. Her er det grundige tekniske
data, alle Arstal som ein folentar i historia til kvar b6t, og fyldige historiar frA bitens
liv og levnad. Eksemplarisk. Ein treng ikkle vere sunnmoring for 3r ha stor leseglede av
boka.

Blletmaterialet er ogsA eksemplarisk;
gode, store foto. lVen underteikna er
sterk tilhengjar av at alle foto skal kredlt-
erast fotograf eller utlAnar under eller ved
sjolve biletet, ikkle i fotolister bak i boka.
Fotolister er etter mitt syn ein uting.
Ser ein vekk frA plasshensyn hadde det
sjolvsagt vore kjekt med fleire bilete av

kvar bAt, men dA sprengjer vel boka slne
rammer.

Boka er av god Ottesen-kvalitet, og kan
anbefalast pd det varmaste. Boka er
bl,a, for sal i www.ferjekiosken.no

Forfatter: Johan Ottesen
Fotoarkivet, 2009, 264 sider,
ill. isvarUkvitt.
ISBN: 978-82-93042-00-6
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NYHET FRA
ferjekiosken.no

HSD.BEKLEDNING

lskjorte med HSD-flagget.
Str. S-M-L-XL-X(L, Kr. 180,-

Caps med HSD-rosetten og
teksten Ferjelaget "skAnevjk,, Kr. 110.-

s,

T-skjorte med HSD sitt baugmerke,
suppleft med Ferjelaget Sk&nevik.
HSD-flagget pd armen.
Str. S-It/-L-XL-XJ(L, Kr. 150,-

Bestilles pA www.ferjekiosken. no,
ferlekiosken@ferjelaget. no eller brev til
Ferjelaget "Sk6nevik,,, Heimli,
5640 Eikelandsosen.
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www.ferjekiosken.no ferjekiosken@ferjelaget.no
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Kjenner du til Dampskibs-

Aktieselskabet "Lister"
Til redaktsren:
Ir,4itt navn er Jan Erik Waale og jeg

samler pA si mangt. Jeg bor i Larvik

og er bl.a. medlem av en lokal

samlerklubb pA 90 medlemmer,

lVitt hovedsamler omrAde er

Eidsvold 181 4, Norsk Fyrstikk-

industri og alt related til Laryik-

distriktet. Blant masse dokumenter
fant jeg denne biletten (se vedlegg)

fra Dampskibs-aktieselskabet
"Lister". Jeg lurte p& om du eller

noen av dine medlemmer kjenner til

dette selskapet? Alle opplysninger
tas i mot med takk.

Vennltg hilsen Jan Erik
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