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Dampskibsposten er et organ for fartoyvernet i Norge. Det skal
veere bindeledd mellom foreningene, foreningenes medlemmer,
og med miljoer og instanser som arbeider med fartoyvern, eller
som har kontakt med dette fagfeltet.

Bladet skal inspirere og informere. Inspirere alle som ser det
som en viktig oppgave 4 bevare vare fartoyer, og informere om
hvordan. Hoveddelen av stoffet vil derfor vaere om ulike sider
av bevaringsarbeidet. Siden bladet er en del av det frivillige far-
toyvernarbeidet, er vi avhengige av hjelp fra leserne for 4 lage
det. Send oss derfor ideer og kommentarer, ros og ris, artikkel-
stoff og bilder. Alt mottas med takk, men gi redaktoren fullmakt
til 4 bearbeide innsendt materiale. I den grad det er mulig, gjor
han det i samrad med forfatteren. Alle innlegg star for forfatter-
ens regning. Meningene deles ikke nedvendigvis av foreningene
som star bak bladet.

Pa side 43 finner du oversikt over de samarbeidende fore-
ninger. Bladet utkommer tre ganger i aret. Om du ikke er
tilsluttet noen forening, kan du abonnere pa bladet. Det koster
180 kroner pr. dr og bestilles gjennom Norsk Veteranskibsklub.
Her kan du ogsa kjope tidligere utgaver.
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Selv om det gar mot sommer har vi vinterbilde pa omslaget denne
gangen. Pa forsiden ser vi «Gamle Helgeland» slippsatt ved Slipen
Mekaniske i Sandnessjgen 4. februar 2021. Det gjenstar enna mye
arbeid, men eierstiftelsen haper baten kan bli ferdig denne sommeren.
Foto: Trond Carlsen

Over ser vi «Gamle Oksgy», klar for jubileumstur langs kysten for a

feire losvesenets 300 ar. Les mer under Kysten rundt.
Foto Odd Nordahl Hansen
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Nytt nummer av Dampskibsposten, ny sommersesong. Stadig lavere smittetall gir hap om at det virkelig kan bli en sesong,

Selv om varens og forsommerens arrangementer henger i en tynn trad, er det bedre utsikter for den siste delen av sesongen.

Det har vi fortjent, etter et sa langt avbrudd i vart frivillige arbeid for 4 sikre en viktig del av vare kulturminner. Matte stoffet

i denne Dampskibsposten styrke oss i troen pa at det er viktig arbeid vi driver med.
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Riksantikvarens ferievaneundersgkelse

En gammel bt ved en kai er alltid en attraksjon. Om baten ikke eri fart kan kanskje folk komme om bord og bil vist rundt.
En minimumslgsning kan vaere en informasjonsplakat pa brovingen eller pd rekka. Her har Harald Seetre fotografert
«Stord |» i Odda for noen &r siden.

Riksantikvarens ferievane-

undersgkelse

Turistsesongen i fjor ble spesiell. Koronaen hindret utenlandsreiser, vi matte i stedet

vere turister i eget land. Statistisk Sentralbyra har funnet ut at i juli, august og septem-

ber foretok nordmenn 5,8 millioner feriereiser i Norge, mer enn dobbelt sa mange

som aret for. Hvordan gikk na det?

Ved Georg Jensen

Riksantikvaren ville gjerne vite hva folk syntes om norges-
ferie. Hun spurte meningsmalingsfirmaet Norstat. De spurte
igjen tusen turister, om hvor de hadde reist, hva de hadde sett
og mye annet, og ikke minst om de var forneyde med ferien.
Resultatet av undersokelsen fikk vi i begynnelsen av mars,
med oppslag i aviser, pa radio og i fjernsyn, og selvfolgelig
pa Riksantikvarens hjemmesider.

Undersokelsen viste at 73 prosent av de ferierende var
godt forneyde. Og kulturminner spiller en viktig rolle: 57
prosent av dem som har besgkt kulturminner var svart
fornoyde, og 27 prosent av de yngste ferierende i under-
sokelsen sa at de har fatt okt interesse for kulturminner.

I et av radioinnslagene hvor undersokelsen ble presentert
nevnte en av medarbeiderne aktuelle kulturminner som rei-
semal, et av eksemplene hennes var veteranfartoyer. La den
lille uttalelsen inspirere oss. Vi har kulturminner, vi har noe
a vise frem. Det er jo ogsd det som er malet vart, 4 vise frem
fartoyene, la dem fortelle viktige historier om vir fortid, for
a styrke var fremtid. Det er derfor vi far oppmerksomhet og
offentlig stotte. Det forplikter, vi ma vise frem resultatet av
vart arbeid.
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Hvordan kan sa dette gjores? Om sommeren er alle bor-
treist, da er det ingen virksombhet, sier de som ikke har full-
fort sine prosjekter. Na som vi ikke seiler er det ingen om
bord, sier de som har koronalandligge. Likevel, et fartoy ved
kai kan vare en attraksjon som folk ser pa med glede nar de
gar forbi. Med noen enkle grep kan attraksjonsverdien og
interessen hos folk pa kaia okes.

Vet det lokale turistkontor nok om baten? Kan de in-
formere om muligheter til 4 komme om bord, om tidspunk-
ter for omvisning, om ikke nede i en trang innredning, sa i
alle fall pa dekk. La informasjon fra dere til turistkontoret
vare forste ledd i arbeidet.

Kan tilbudet vart gjores bedre eller bredere? Kan vi finne
samarbeidspartnere, slik at vi kan dele pa bade arbeids-
oppgaver og interesse fra bade fastboende og turister?

Kommende sommer, i alle fall deler av den, vil kanskje bli
en reprise pa fjorarets korona-sesong. Det vil ogsa bety en
sterk markedsforing av Norge som vart narmeste ferieland.
Det kan gi muligheter, de ma vi utnytte.



Sommerépent fartgyvern

Sommerapent fartgyvern

toyvernsentrene og de frivillige.

Iar ligger det an til norgesferie for de fleste av oss. Det ma vi fartoyvernere benytte
oss av. De fartoyvernere som har storst mulighet for det er fartoyvernsentrene. Det
er da ogsa papekt flere steder i dette nummeret, som Bredalsholmen gjor det her. Det
de viser frem er i stor grad «vare» bater, og teknikker og arbeidsoperasjoner de bruker
for a restaurere «vare» bater. Da viser de ogsa den nxre sammenhengen mellom far-

Ved Svein Vik Saghus, Bredalsholmen dokk og fartgyvernsenter

Bredalsholmen Dokk og Fartoyvernsenter satser pa publi-
kumsbesok sommeren 2021. Bredalsholmen er et unikt kul-
turminne i nasjonal malestokk med autentiske verftsinnret-
ninger - som torrdokka fra 1876. Anlegget vil vare fredet av
Riksantikvaren innen aret. Fartoyvernsenteret har fra tidlig
pa 1990-tallet opparbeidet seg hindverkkompetanse knyttet
til istandsetting av klinkede jern og stalskip. I fremtiden vil
det gamle verftet ogsa tilrettelegges for 4 ta imot besokende.
Kommende sesong vil det vaere apent hver dag i juli.

Kaiplass for vernede fartgy

Skal du pa tokt langs setlandskysten i sommer? Fartoyvern-
senteret stiller kaifronten sin til radighet for den vernede
flaten. Sa langt det er mulig vil det ryddes plass for forhand-
sanmeldte anlop. Ta kontakt om det er behov for et stopp
eller hvis du ser en anledning til 4 vise frem fartoyet ditt i
nye omgivelser.

Ta rutebaten
«Hollen» og «Gamle Oksoy» vil begge ga i rute i Kristian-

sandsskjergirden i sommer, og begge vil ha anlep pa Bre-
dalsholmen. Tilbudet er kommet i stand i et samarbeid
med henholdsvis Bragdeya Kystlag og Lindesnes Fyrmuse-
um. Avgangstidene vil komme opp pa fartoyvernsenterets
hjemmesider www.bredalsholmen.no. Like ved anlops-
kai for rutebdten er det gjestebrygge for besokende som
ankommer i egen bat. Forovrig er Bredalsholmen landfast,
sa landeveien med buss eller bil er et godt alternativ.

Nyt dagen
Som besokende kan du bli med ansatte ved fartoyvernsen-
teret pa en omvisning og oppleve det gamle hiandverket i
praksis. Verftet byr ogsa pa utstillinger og aktiviteter som
kan engasjere bade store og sma, og det er lagt til rette for
en bryggesleng mellom skip og smabater. Et serveringssted
er under oppbygging og skal kunne tilby forfriskninger sa
vel som noe 2 spise.

Pi en holme pa Serlandet kan et verftsbesok naturligvis
kombineres med noen timer i sol og i sjo. Bredalsholmen

har flotte svaberg ut mot fjorden.

Bredalsholmen stiller fortgyningsplass til radighet for vernede skip som gnsker et opphold langs Serlandskysten i sommer.
Bildet er fra Grunnlovskonvoien i 2014. | bakgrunnen ser vi «Aril» som hjelper «Rogaland» pa plass. Foto: Svein Vik Saghus.
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Eidsvoldsbaten — Norges forste veteranbat?

Eidsvoldsbaten - Norges
forste veteranbat?

Vengebaten eidsvoldsmennene fra Bergen brukte pa sin viktige reise i 1814 ble bevart
frem til 1940, da den ble odelagt i brann. Senere er det bygget en kopi. Hvorfor ble

originalen tatt vare pa, hvorfor ble det bygget en kopi? Kan historiefortelling vare

arsaken? I sa fall, er Eidsvoldsbaten Norges forste veteranbat?

Ved @yvin Konglevoll

Vengebater var stasbater som ble brukt av geistlige og andre
embedsmenn nar de skulle pa reise for 4 utove sine embed-
splikter. Slike bater med arer eller seil som framdrift, gjerne
med et lite hus akter, var trolig den mest komfortable og ras-
keste maten 4 komme fram pa sjoen med for dampskipene
kom. Folk langs kysten og i fjordene hadde gjerne som plikt
a stille som roere.

«Var» vengebit ble bygd omkring 1770 til futen T. W.
Nagel pa Svanoy like sor for Flore. Nagel dede i 1788 og
enken ble i 1791 gift med hoffagent Janson pa Damsgard
Hovedgard i Bergen. Baten fulgte med og kom i denne slek-
tens eie.

I 1814 var vanlig reisevei fra Bergen til Ostlandet inn
Sognefjorden med bit, og fra Lardal med hesteskyss over
Filefjell. Bergenstepresentantene som skulle til grunnlovs-
forsamlingen pa Eidsvoll fikk benytte Jansons vengebat
til ferden. Ferden er godt og til dels forneyelig beskrevet i
borsforstander Fredrik Meltzers dagbok. Fidsvollsmannen
Meltzer er kjent som den som kom med forslag til det som
i dag er det norske flagget. Det ble etter sigende si enkelt til
at Meltzers sonn satt og lekte med fargeblyanter, og tegnet
et blatt kors inne i det hvite korset i Dannebrog. Dermed
var det norske flagg skapt. Sammen med Meltzer var Peter
Motzfeldt, Jens Rolfsen, Jonas Rein og Wilhelm Frimann
Koren Christie, alle med gater oppkalt etter seg i Bergen.
Biten var bemannet med ti roere, styrmann og to tjenere.
Med pa ferden fulgte to bagasjebater bemannet med fire og
fem mann.

Ferden i 1814 begynte med en avskjedsfest 25. mars kl.
09:00, der de drakk vin etc. frem til kl. 11:45. S2 om de var
helt edrue nar ferden mot Lardal startet kan man jo spekul-
ere 1. Forste overnatting skjedde allerede i Alverstraumen.
De var innom Skjerjehamn, men der var det usle forhold,
(De av oss som hat vert i Skjerjehamn med veteranskip vet
at det er helt andre forhold der i dag) si de dro videre til
Sygnefest ved innlopet til Sognefjorden og overnattet der.
Neste overnatting var pa Kvamsoy i narheten av Balestrand.
De var fremme i Laerdal 28. mars, sa ferden tok vel tre dogn.
Det star lite eller ingenting om selve ferden hva angér roing
eller seiling, men uansett er det imponerende 4 greie ferden
pa tre dogn med overnatting. Bergen Kystlag har gjort turen
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to ganger med flere rolag til a bytte pa, og det har holdt hardt
a holde tidsskjemaet fra 1814.

Biten ble etter ferden kalt bade Eidsvoldsbaten og Chris-
tiebaten. I 1895 ble baten testamentert til Bergens Museum,
og den sto utstilt pa den store Bergensutstillingen i 1895.

Det var planer om 4 plassere baten i en bathall som skulle
bygges ved museet Gamle Bergen. I mellomtiden ble baten
lagret i et skur pa Marineholmen. 24. februar 1940 kl. 15:30
tok det fyr i naboskuret, og det utviklet seg raskt til en stor-
brann som krevde full utrykning av brannvesenet med syv
brannbiler og tre sjodampsproyter, blant dem «Sjodamp-
sproite 1». Etter to timer var brannen under kontroll, men
da var skuret og den originale Eidsvoldsbaten totalt odelagt.

Heldigvis hadde Bernard Faroyvik, kjent for oppmaling
av norske tradisjonsbater, kort tid for brannen malt opp og
tegnet baten, og en modell av baten er utstilt pa Bergen Sjo-
fartsmuseum.

Originalen hadde en lengde pa 9,64 m, bredden var 2,65
m og dybden 0,74 m, pluss en kjol pa 12 cm. Det var en
riktig stasbat med et lite hus eller veng bak for evrigheten,
gallionsfigur og et langt baugspyd. Baten var utstyrt med fem
par arer og bak vengen satt rormannen.

Tegningene og modellen la grunnlag for at Bergen Kyst-
lags kursvirksomhet vinteren 1992 — 1993 fikk bygget en
replika av baten, med Nils Olav Solbakken som innleid bat-
bygger.

Biten ble dopt «Enigheden» av davarende byantikvar Siri
Myrvoll, og gitt i gave til Bergen kommunes kulturavdeling,
mens Bergen Kystlag har hatt ansvar for vedlikehold og
drift. Laget har hatt stor glede av baten, og den har deltatt pa
en rekke arrangement og anledninger. Blant annet var baten
utleid til innspillingen av filmen «Jeg er Dinax» pa Kjerringoy,
og fraktet fram og tilbake til Bode som dekkslast pa «Harald
Jarl», mens «Faxen» slepte baten til Kjerringoy. To ganger var
baten til Kjerringoy i forbindelse med filmen, og blant dem
som var om bord var Maria Bonnevie og Gerard Depardieu.
Depardieu fikk servert bade gammelost og portvin om bord.
Ogsa «Lofoten» og «Nordstjernen» har hatt «Enigheden»
som dekkslast, bade i forbindelse med Kystens Lands-
stevneriTrondheim og pa Bud, samtved det store grunnlovs-
stevnetiOsloi2014. Da Vigan kommune fylte 1000 ar sendte



Bergen kommune baten til Svolvaer for 4 ro Bergens
davaerende ordferer i havnebassenget. Roerne kom fra Ber-
gen Kystlag,

Ogsa ved den store veteranbatfestivalen i Brest har
«Enigheden» deltatt. De som har vert til stede ved apnings-
paradene pa Nordsteam og Fjordsteam i Bergen har kunne
nyte synet av «Enigheden» i spissen for veteranfliten inn Va-
gen. Det er stor stas nar baten kommer roende med 5 par
arer i takt, stort splittflagg akter, havguden Triton som gal-
lionsfigur og Bergens byflagg ytterst pa baugspydet.

Det mest spesielle er kanskje gjentagelse av roferden til
Laerdal, som Bergen Kystlag har gjennomfort to ganger,

Eidsvoldsbaten — Norges forste veteranbat?

forste gang i 1999, sa til grunnlovsjubileet i 2014. Da start-
et ferden 25. mars klokken 11:45. Samme festivitas som i

1814, men denne gang drakk vi mindre vin. Glemmes ma
heller ikke roferden fra Dalen, ned hele Telemarkskanalen,
ned Skienselva, ut Frierfjorden og langs Vestfoldkysten til
Landsstevnet i Sandefjord i 2004.

Frode Bjoro har sydd raseilet til baten, og den er en skik-
kelig skarpseiler. Under ferden i 2014 ble det malt bortimot
ni knop i narheten av Eivindvik.

Bergen Kystlag holder til i Elsesro ved Gamle Bergen, sa
«Enigheden» har na fatt tilhold der det var planen den origi-
nale «Eidsvoldsbaten» skulle plasseres for 100 ér siden.
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Posten — Norges farste dampskipsrederi

=

«Skibladner» med postflagget pa hekken. Motivet er omtrent det samme n& som det var i 1856.

Foto via Skibladnerkontoret.

Posten - Norges farste
dampskipsrederi

Hvordan begynte det, dette med postflagget som sa mange av vare veteranfartoyer

forer pa hekken? Det startet som et viktig samfunnsoppdrag, utfert av staten for snart

200 ar siden. Samfunnsutviklingen forte til langt bredere oppgaver og at andre aktorer

kom inn. Akterer vi fortsatt kan spore i skorsteinsmerkene pa vare veteraner. Pa den

maten kan vi si at fartoyvern ikke bare er gamle baters, det er hele nasjonens historie.

Ved Rolf Nordby

Den 17. mai 1829 hadde et stort antall byborgere samlet
seg pa Akersneset i Christiania. Dette var kun 15 ar etter
at Norge hadde fitt sin egen grunnlov, nettopp pa denne
dato. Kongen i Stockholm, Carl XIV Johan, mislikte sterkt
et hvert tillop til markering eller feiring av 17. mai, noe han
ansd som en underkjennelse av hans kongerett i Norge. Han
hadde nedlagt et forbud mot feiring i 1826.

Sa en jublende folkemengde, som attpatil sang «For
Norge, kempers fodeland», gjorde ordensmakten, med pol-
itiet i byen og militeret pa Akershus, lettere nervese denne
dagen.
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Det var heller ikke beroligende at rabulisten Hentik
Wergeland sto oppe pa festningsvollen, ifort sin beste stu-
denteruniform og ropte Leve konstitusjonen. Den pafolgen-
de brudulje, med den svenske stattholder von Platens bruk
av militermakt mot byens borgere, selveste Torgslaget pa
Stortorget foran domkirken, Wergelands odelagte student-
frakk som folge av et sabelrapp over ryggen, innforing av
norske stattholdere og tillatelse til feiring av 17. mai fra 1833,
er kjent historie.

Tildragelsen pa Akersneset var altsd et viktig steg i
den konstitusjonelle trappen som endte med Norge som



Posten — Norges forste dampskipsrederi
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Et dampskip pa norskekysten var en sensasjon i 1827, en minneverdig historisk begivenhet i 1977. Her er «Constitutionen»
brukt for & markere de to. Bildet over er en akvarell med paskriften: «Damp Fartgyet Constitusionens Fgrste Reyse igjen-
nem Langaarsund til Kragerge i 1827 Tegnet af A. Appel Chr.sand 1827». Bildet tilhgrer Norsk Maritimt Museum.

Under ser vi et frimerke fra 1977, et av fire i en serie som skulle vise kystfartens utvikling. Forbildet for motivet er
antagelig et litografi fra billedverket Norge fremstillet i Tegninger, utgitt av Chr. Teénsberg i 1848. Det viser «Prins Carl»
eller «Constitutionen» p& Arendal havn. P& frimerket er fartgyet snudd 180 grader og flyttet slik at det passerer Kallevig-
garden. Det rene norske flagget var Norges handelsflagg (bare pa de korte distanser) fra 1821 til 1844, da «sildesalaten»
kom. Det &ret kom o0gséa post- og tollflaggene, med etatenes merke i midten.
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Posten — Norges farste dampskipsrederi

Her er den nye tid kommet. Postkontoret er ikke lenger pé et av Postens dampskibe, men pa «Stord I». Av luemerket ser
vi at postfunksjonzer Jostein Bruntveit ikke er en del av mannskapet, men ansatt i Posten. Foto Harald Saetre

helt selvstendig nasjon i 1905. Men var det Leve konstitu-
sjonen eller Leve «Constitutionen» den gode Wergeland
ropte? Samme ord, men ulik betydning, en grunnlov og et
skip. Og det var kanskje ingen tilfeldighet at Norges forste
dampskip anlep Christiania akkurat den 17. mai. 1829. Pa
denne tiden var et anlop av en slik fantastisk teknisk nyvin-
ning som et dampskip en begivenhet som trakk mye folk ned
til bryggene. Underholdningstilbudene i byen ellers var ikke
sa mange.

Eier av skipet var Det Norske Postvesen, som derved ble
Norges forste dampskipsrederi. Dette statseide rederiet ble
det storste og viktigste dampskipsredeti i landet i mer enn 40
ar, frem til omkring 1870. Fra da av overtok private rederier
selve driften av skipene, mens posten ble en meget viktig ak-
tor og samarbeidspartner for en vesentlig del av skipsfarten,
spesielt innenriksfarten. Frakt av post, og behandling av post
ombord utgjorde en stor del av drift og inntekter for lokale
rederier langs hele kysten. Det a vare postbat, med postkon-
tor om bord og rett til 4 fore postflagg ga hoy status.

Verdens kanskje mest beromte luksuskip hadde beteg-
nelsen RMS «Titanic» - Royal Mail Ship «Titanic». Altsa
samme status som de fleste passasjerbatene vii dag har i den
verneverdige fliten — uten yttetligere skjebnemessig sam-
menligning.

Innen fartoyvernet og i kystkulturen liker vi 4 betegne
baten som nasjonsbygger. Dette gjelder i like stort monn
for posten og postvesenet. Allerede Perserriket hadde 500
for Kristus et organisert postvesen. Behovet for 4 sende
meldinger, brev, forordninger og annet har vart der i alle
samfunn opp gjennom historien. Da statsmaktene og nas-
jonene etablerte seg sterkere i Europa etter renessansen ble
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det etter behov opprettet egne postvesen i de fleste land.

I Norge fikk vi eget postvesen i 1647. Det var den initi-
ativrike og aktive stattholder Hannibal Sehested som sorget
for dette. Samme mann som etablerte den forste kjorevei i
Norge, mellom Drammen og Vestfossen, med ridevei videre
til Kongsberg. Sa selv om Posten helt fra begynnelsen av
hadde som prinsipp at post skulle ga over land, var nok baten
ofte det mest praktiske og raskeste alternativ. Landet manglet
rett og slett veier. Likevel okte postmengden raskt i takt med
utbygging av transportmulighetene. I 1806 ble det sendt mer
enn 350 000 brev fra den relativt lille befolkningen i vare byer
og ladesteder. Behovet for rask og effektiv postgang var der.

Etter 1814 oppsto et litt pussig problem for Posten. Tid-
ligere hadde post til Danmark og ellers til Europa gatt greit
med egne bud gjennom Sverige til Kobenhavn. Men etter at
vi hadde gatt over fra dansk til svensk «overherredemmen,
spente sota bror ben for denne praktiske ordningen ved 4
kreve at denne posten skulle fraktes av det svenske postver-
ket. Med adskillig forsinkelse som resultat.

Men det nye norske byrakratiet laerte raskt, man satte ned
en komite for 4 lose problemet.

Resultatet av komitearbeidet var at man etablerte en
sjoveis transportrute for post og passasjerer mellom Fre-
driksvern (Stavern) og FPredrikshavn. Til formalet ble det
anskaffet fem dekksbater fra matineverftet pa Fredriksvern.
Fra 1821 gikk de i rute til Danmark to ganger i uken. Dis-
se postbatene var blant de forste som forte det nye norske
flagget i redt, hvitt og blitt, som ble innfort som Norges
handelsflagg fra juli samme 4ar.

Denne sjopostruten ble ingen suksess. Underskudd i drif-
ten, stadige forsinkelser og forlis gjorde det tydelig at det



trengtes bedre farkoster. Verdens forste dampskip var tatt i
bruk i USA i 1807, og dampskipsruter ble raskt etter tatt i
bruk ogsa i Europa, spesielt England (1812), men ogsa Sver-
ige (1817) var tidlig pa banen/vannet. I fattige Norge tok
det litt lenger tid, men den unge nasjonen var nysgjerrig pa
ny vitenskap og teknisk utvikling, Anskaffelse av damp-
skip ble luftet allerede i 1816, men det ble med avisinnlegg
og diskusjoner om dette skulle vare en statlig eller privat
oppgave. Ikke ulikt dagens politiske diskusjoner om priva-
tisering,

Det ble i forste omgang en statlig oppgave. I januar 1825
begynte finansdepartementet a legge planer for dampdrevne
postskip. Som sedvanlig ble det mye diskusjon om finansier-
ing og lennsomhet. Men selv om lennsomheten kunne bli
marginal eller i minus, fikk departementet gjennomslag for
argumentet om at anskaffelse av dampskip ville bli viktig for
hele infrastrukturen i Norge og gi positive ringvirkninger for
hele samfunnet. Egen inntjening var ikke alt, det offentlige
hadde ogsa ansvar for samfunnsnytten. Vedtak om anskaf-
felse av to hjuldampere ble fattet i statsrad hosten samme ar.

Kapteinloytnant Ole Wilhelm Erichsen, senere norsk
marineminister, ble sendt til England for a foresta kjop
og bygging av to slike skip. Hvert skip hadde behov for to
dampmaskiner. To av dem, pa 30 hestkrefter, ble bygget i
Birmingham, mens de to andre pa 40 hestekrefter ble bygget
i London. Skipene ble bygget i Dover, det ene ble slept til
London der maskinene ble satt inn. Den forste proveturen
ble fortatt pa Themsen den 18. september 1826 med skipet
som senere fikk navnet «Constitutionen». Jomfruturen gikk
til Dover, der det andre skipet, «Prinds Carly, ble hentet og
slept til London for montering av maskiner. Erichsen sorget
ogsa for at norske smedsvenner fikk folge med pa arbeidet
med dampmaskinene. Slik kunne ny kunnskap og kom-
petanse overfores til Norge.

I desember 1826 kom «Constitutionen» til Norge, og i feb-
ruar 1827 kom «Prinds Carl» etter. Alle kostnadene inkludert
kom disse to skipene pa ca. 97 000 speciedaler. En budsjett-
overskridelse pa mer enn 100 %. En slik budsjettsprekk er vel
ikke helt ukjent i vare dager heller, men at prisen pa skipene
utgjorde 3,7% av de samlede statsutgiftene dette aret, viser
hvilken stor satsning som ble lagt i disse dampskipene.

Norges forste dampskip, «Constitutionen» kom altsa til
Norge to ar for Wergelands provokasjon fra festningsvol-
len. Men det var da ikke ukjent for skipet 4 provosere i den
konstitusjonelle striden mellom Stortinget og kongemaken
i Stockholm. Stortinget hevdet under het debatt i 1827 at
departementets vedtak om kjop av dampskipene ikke var
gyldig. Det var Stortinget, og ikke kongen, som hadde bev-
ilgende myndighet til a disponere statkassen. Enden pa visa
ble riksrettssak mot finansminister Jonas Collett, uten at han
ble demt. Men Stortinget fastslo bestemt at kongen hadde
overskredet sin myndighet, og gikk ut fra at noe lignende ikke
ville skje 1 fremtiden.

Man kan trygt fastsla at «Constitutionen» bzrer sitt navn
med rette!

Detman videre kan fastsla er at begge de nye dampskipene
ble en suksess. Forst og fremst med hensyn til regularitet, lite
med tanke pa okonomisk gevinst. «Constitutionen» ble satt
i rute for passasjerer og post mellom Christiania og Chris-
tiansand, med anlop i nzr alle byer og ladesteder underveis.
Skipet brukte to og et halvt degn pa turen, en vei.

Posten — Norges forste dampskipsrederi

Slik ser det ut utenfor postkontoret pa «Bgrgysund». Ingen
tvil om at her bor postmannen. Foto: Morten Maarud

I Fredriksvern korresponderte «Constitutionen» med
«Prinds Catl», som var satt inn i rute til Kebenhavn via Gote-
borg. Her var reisetiden ogsd to og et halvt degn, noe som
ga en tidsmessig bra innsparing fremfor 4 sende posten over
land fra Christiania via Geteborg til Kebenhavn.

Den neste utvidelsen av Postens dampskipstrafikk skjed-
de forst i 1838. Og igjen tok staten pa seg spanderbuksene
og satset pa et underskuddsforetagende. Begrunnelsen var
de positive samfunnsmessige ringvirkninger. Denne gangen
var det Nord-Norge som skulle prioriteres. «Prinds Gustav»,
en to fot sterre kopi av «Constitutionen» ble kjopt inn fra
England og satt i trafikk mellom Trondheim og Hammerfest.
Skipet brukte 3 uker pé hele turen og kom til 4 revolusjonere
bade postgang og samferdsel i Nord-Norge.

Deretter gikk det slag i slag. «Nordcap» ble satt i fart
mellom Kiristiansand og Trondheim, dermed var det sam-
menhengende damskipsfart fra Kristiania til Hammerfest —i
sommermanedene.

Utviklingen forte til at Posten i 1858 hadde syv egne
dampskip, dessuten tre til fire leid fra marinen.

Ogsa i innlandet kom det postbater, med «Dronningen»
og «Skibladner» i fart mellom Eidsvoll og Lillehammer. Sist-
nevnte er jo fremdeles i drift, som Norges eldste postdamp-
skip. Bor oppleves!

Fra 1870-arene gikk selve driften av postskipene som
nevnt mer og mer over til private rederier.

Postens arerike og nasjonsbyggende virksomhet som
dampskipsrederi tok slutt. Men fortsatte pd mange andre
omrader.

For de som onsker 4 vite mer om Postens spennende
historie gjennom i nermere 275 ar, vil vi anbefale en tur
til biblioteket for 4 lane «Alltid underveis» av Finn Erhard
Johannessen og Lars Thue, samt «Den postale reisetjenesten
1838-1991» av Anne Szxtren. Denne artikkelen er basert pa
disse bokene.

En hjertelig takk for svart nyttige tips og rad til museums-
konsulent Siri Hjertenes ved Norges Postmuseum pa Mai-
haugen. Et museum som med hell kan kombineres med en
tur pa «Skibladner».
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Ein fotograf og bileta hans

Galeas «Svanhild» for god bar. Ei daglegdags hending for ein sjgmann, men slett ikkje noko daglegdags motiv for ein
vanleg fotograf. Sa var da Anders Wallevik slett ingen vanleg fotograf.

Ein fotograf og bileta hans

Anders P. Wallevik var ein mann med fleire yrke. Det som har gjeve han mest ry, er

virket som fotograf. Dei andre yrkene gav ham ein innsikt som gjev bileta hans ei

serleg verdi. Som jakteskipper, alltid med apparatet klart i kahytta, var han nzr pa

motiva og fekk med seg ei mengd hendingar og detaljar. Han kjende kystfarten og

gjorde bileta til gode motiv i samtida og verdfull dokumentasjon i ettertid.

Ved Hakon Brattespe, Hardanger og Voss museum

Anders P. Wallevik var fodd i Vallavik i 1874 som den eld-
ste av 10 sosken. Vallavik var pa den tida ein veglaus gard i
Ulvik, tett ved der Hardangerbrua no landar pa nordsida av
fjorden. Faren Paul eigde jaktene «Valina» og «Haabet» og
han tok i 1875 til med landhandel. Vallavik vart stoppestad
for dampskip og poststad. Tidleg matte odelsguten Anders
leera seg til 4 klara seg pa sjoen.

Faren deydde berre 48 ar gamal og da tok Anders over
garden. Garden var liten og tungdriven sda Anders matte ha
fleire bein a std pa. I eit lotteri vann han eit enkelt kamera. Pa
Brakanes hotel i Ulvik kom han i kontakt med omreisande
prospektkort-fotografar, som han fekk litt opplaring av. Det
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viste seg fort at han hadde evner for faget. Han tok til a reisa
rundt for 4 fotografera i bryllaup og gravferder.

Da Anders tok til 4 fotografera like etter 1900 var det
glasplater som vart brukt som negativ. Glasplatene var
sakalla torrplater som var gjort ljossensitive fra fabrikken.
Det var ikkje nodvendig a framkalla dei med det same. An-
ders hadde ikkje morkerom, sa han brukte den gamle tomra
roykstova pa garden til morkerom. Elektrisitet kom ikkje
til Vallavik for i 1958, sa til morkeromslampe brukte han ei
parafinlampe med raudfarga glaskolbe. Anders brukte store
glasplater, for det meste 13 x 18 til negativar. Dette saman
med stativ og eit godt kamera gjorde resultatet framifra.



Anders hadde ikkje hove til 4 ta noko utdanning som fo-
tograf, men rett etter andre verdskrigen var han i Berlin i eit
halvt ar og fekk opplaring hja ein tysk fotograf. Sjelv sa han
at han hadde lert det meste av Ludvig Davik si store lerebok
i fotografi.

Anders hadde overteke «Haabet etter faren og med den
dreiv han lokal fraktefart, men han segla og til Nord-Noreg
og kjopte opp fisk som han salta og torka for vidare sal. Pa
sine turar hadde han alltid med seg kameraet. Han foto-
graferte andre batar dei motte. Han dokumenterte oppkjop
og torking av fisk, for dei segla sorover med last.

Sjolv. om dampbatane trafikkerte fjordane, var det
framleis mange seglfartoy pa fjorden da Anders overtok
«Haabet». Om vérane var han ute ved kysten og tok del 1 sil-
defisket. Han leigde ut Haabet til losjifartoy i sildefisket. Det
var pa ein av desse turane han fann kona si, Marta Gautesen
fra Rover. Dei gifta seg i 1905 og fekk 9 barn. Nar Anders
var ute og segla var det kona som matte driva gard, ta seg av
barna og driva butikk og post.

Jakta «Haabet» var i darleg stand, og ombygginga fra 1880
viste seg ikkje 4 vera god nok. Det ville ikkje svara seg a
reparera ho. Mange andre var no gatt over til damp- eller
motorbatar, men Anders segla med Haabet fram til 1920.
11923 bestemte Anders seg for a byggja ny seglskute. Han
ville ikkje gje seg. Han var oppvaksen med seglskute, og
damp- og motorbit var dyrt 4 byggja.

Han hogde temmer i eigen skog og floyta den inn til
saga i Ulvik. Ved Hjeltneslandet vart baten bygd. Skuta han
bygde var den to-mastra 75 fot lange seglkutteren «Valle-
vik». Batbyggjar var Lars Hauge fra Hatlestrand. Med denne
baten var han heilt til Vardo for 4 kjopa fisk. Fisken vart
salta 1 baten og sa segla dei til Bolga pa Helgelandskysten,
der det var torkeplass. Medan fisken torka hende det at dei
reiste nordover att etter meir fisk. Nar all fisken var torka og
komen om bord, segla dei til Bergen for a selja han.

1 1927 havarerte seglkutteren «Vallevik» 1 Selsoysundet i
Rodoy pa Helgelandskysten. Men baten vart berga og slept
til Bodo for reparasjon. 10 dr seinare matte Anders innsja
at tida for seglskuter var over og han selde baten. Anders
vart den siste fra Hardanger som segla til Nord-Noreg for a
kjopa fisk til torking. Seinare overtok sonene baten og sette
motor i den og bygde styrehus.

Sa lenge Anders levde var det fjorden som var vegen i
Vallavik, bilvegen kom ikkje for i 1978. Med fotosamlinga
si har Anders P. Wallevik dokumentert korleis det var pa
den tida da fjorden var vegen og korleis livet var pa gardane
langs fjordane. Men han tok ogsa foto av det nye som var
teke til 4 koma. Det var vegbygging langs fjordane og opp
Mabedalen. Han fotograferte turistbatar og marinefartoy.

Fotosamlinga etter Anders P. Wallevik er pa vel 3000
glasplater. Samlinga har kome til Hardanger Folkemu-
seum pa Utne i fleite omgangar i perioden 1994-2000.
Mesteparten av platene kom fra fotograf Halldor Vik (1918-
1995) i 1994. Resten leverte Gunvald Wallevik til museet i
2000. Det aller meste av negativane er glasplater, men det
finst og litt negativ film.

Dei 2377 forste fotoa i samlinga er kopierte slik at vi har
dei i album. Fra 1-700 er dei i formatet 13x18 og for rest-
en 18x24. Dette arbeidet var det Halldor Vik som sto for.
Kortleis platene kom til Lofthus er litt uklart. Men det er
sikkert at Hardanger Historielag var involvert. Sigurd E.

Ein fotograf og bileta hans

-
v

Skipper pa eiga skute. Til rors pa «Vallevik».

Undeland (1903-1984) fra Ulvik var styremedlem i Har-
danger Historielag pa den tida platene vart transporterte til
Lofthus for kopiering og Historielaget betalte for kopiering.
Historielaget plasserte dei forste albumane med kopiar pa
Hardanger folkemuseum i 1977.

Det folde ingen opplysingar med fotosamlinga da den
kom til museet, s Hardanger Folkemuseum har jobba my-
kje for 4 samla inn opplysingar om samlinga. Album med
foto har vore lagt ut pa bibliotek, aldersheimar og andre
stader. Ulvik herad har ogsa samla mykje opplysingar om
fotosamlinga.

Alle glasplater og negativ er registert i PRIMUS og pub-
lisert pa DigitaltMuseum. Alt er scanna i god kvalitet slik at
dersom publikum sender inn bestilling kan vi senda filene
med ein gong.

«Svanhild» vart byed som Hardanger-jakt i Surnadal
i 1889. Omkring 1925 vart skuta rigga om til galeas,
med to master. Da vart segla mindre og lettare a hand-
tere. Ho fekk motor pa midten av 1930-talet og heldt
fram i fraktefart heilt til 1976. Seinare vart skuta res-
taurert og rigga pa nytt, og var pa jordomsegling i tre
ar fra 1983. Seinare er ho restaurert og rigga pa nytt av
den nye eigaren, ei stifting i Flore, der ho no lev opp
til mottoet Vern gjennom bruk.
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Fotografiet som kildemateriale

Walleviks egen kutter «Vallevik» pa fiskeoppkjep i Nord-Norge. Et enormt spenn i motivkretsen, fra et bilde som dette til
familiebegivenheter i hjembygda.

Fotografiet som kilde-

materiale

I forrige nummer hadde vi en artikkel om galeasen «Seblomsten». Den skal restaur-
eres og rigges slik at den blir slik den har vaert. Men hvordan har den vert? Et fartoy

har veert sa mye, fra et flott nybygg, til et som endres for a tilpasses nye behov, og som

ofte ender som en gammel holk. Det har «vert» alle etappene. Hvordan ser de ut, og

hvor gar skillene. Det kan fotografier fortelle.

Ved Morten Hesthammer

Alle som er involvert i fartoyvern er opptatt av fartoyets his-
torie, og det a finne et gammelt bilde av fartoyet vi er opptatt
av er som 4 fa en gavepakke fra fortiden. Hva kan bildet for-
telle?

Ved Hardanger Fartoyvernsenter har vi det siste aret la-
get noen teknisk historiske rapporter, THDer, pa oppdrag
fra Riksantikvaren. Malet med rapportene er 4 dokumentere
fartoyets utvikling fra skapelsen av og fram til dagens stand.
Vi leiter i arkiver, gamle aviser, boker, protokoller, regnskap,
osv,, for a se hva disse kildene kan fortelle. Vi intervjuer in-
formanter og ser hva vi kan finne av fotografier. Fotografiene
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lyver ikke, og de husker ikke feil. Men den som tolker bildene
kan ta feil. Hva ser vi klart og hva tror vi at vi ser?

For oyeblikket er fartoyvernkonsulent Havard Gijerde
og rigger/reipslager Sarah Sjogreen i gang med a lage en
THD for galeas «Soblomsten». Fartoyet som entusiaster
i Vestnes har hentet «hjem» fra Royrvik. For videre arbeid
utfores pa «Soblomsten» er det na et krav fra Riksanti-
kvaren, og dermed ogsa fra fylket, om at man har bade en
THD og en restaureringsplan pa plass. Man vil unnga at perio-
der i fartoyets liv blandes sammen, og at losninger som ikke
horer hjemme i verneperioden blir brukt. Noe tilpasning



til dagens krav ma det likevel bli for sertifiserte fartoy.

For jul skreiv Havard et grovutkast til en THD om So-
blomsten. Denne hvilte tungt pa den dokumentasjon som
batbygger Eirik Wahl, og museet i Royrvik, hadde skaffet
fram pa 1990-tallet. Wahl var ansatt ved museet og sto for
restaureringa fram til arbeidet stoppet opp av okonomiske
grunner pa 2000-tallet. «Soblomsten» var da tilbakefort fra
krysser til det jakteskroget den opprinnelig hadde. Na gar
Havard og Sarah dypere inn pa detaljer i dekksarrangement
og rigg. Vi kjenner til 5 bilder som viser «Soblomsten, ett av
dem er tatt av Anders Paulson Wallevik.

Walleviks foto skiller seg ut fra de andre ved at «Seblom-
sten er under seil. Det er ikke uvanlig at vi finner bilder av
fartoy som er under seil fra denne tidsperioden, men dette
bildet er tatt ganske tett pa. Wallevik har statt pa dekk og
fotografert idet hans eget fartoy passerer «Soblomsten». Pa
denne tiden fotograferte man gjerne med lang lukketid, men
her ma Wallevik ha gjort noe annet. Bildet er nemlig flott
og klart. Hadde han brukt lang lukkertid ville «Soblomsten»
sett ut som et spokelsesskip pa fotografiet fordi den er under
bevegelse. Seila er satt, og vi far et innblikk 1 galeas-seiling pa
en godvaersdag. For dem som er opptatt av detaljer i seil og
rigg er et slikt bilde uvurderlig.

Fotografiet av «Seblomsten» viser blant annet hvordan
seilet er festet til bommen, og at halsen har en lang stropp
som far seilet til 4 st ganske langt fra selve bommen. Kun en
av de to reveskinklene er innskaret, maste-ringene varierer i
storrelse osv. Vi har fatt tilsendt en hoyopploeselig utgave av
fotografiet fra Hakon Brattespe ved Hardanger Folkemuse-
um, og Sarah har zoomet seg inn pd det tauet som gar gjen-

Fotografiet som kildemateriale

nom enden av réa, dvs. tauet som gar ned til dekk, gjennom
raa og opp i en blokk hoyt oppe i masta. Dette tauet brukes
til 4 hale opp hjernet av breifokka, altsa det store riseilet,
nar det skal brukes. Nar man zoomer inn, trer en kjetting
fram i det partiet som gar gjennom raa. Det samme har vi
ogsa sett pd jakten «Gjoar, si kanskje er det ikke si uvanlig.
Det spesielle er heller at vi ikke har oppdaget det tidligere.
Na som vi har sett det pa to av disse jaktene/galeasene vil vi
selvsagt vaere oppmerksomme pé at det er noe vi bor kikke
etter pa andre fartoy ogsa. Det er dette som er si spennende
ved disse gamle fotografiene. Detaljer som ikke er tegnet inn
eller skrevet ned noe sted kan dukke opp. Det trengs bare et
trenet oye for 4 se det.

De som er interessert i 4 finne Wallevik sine bilder pa dig-
italtmuseum.no kan soke pa Wallevik, og i dette tilfelle legge
til galeas. Da dukker det opp bilde av biade «Soblomsten,
«Svanhild» og «Norden II», som alle er en del av den vernede
flaten. Kanskje var det nettopp dette Edvard Hoem sokte pa
da han skulle finne et blikkfang til boka «Felemakaren». Pa
framsida av denne boka er det galeas «Petrus» som viser seg
fram under seil, og bildet er tatt av Wallevik. Det forste bildet
som dukker opp er i ganske darlig opplesning, men blar man
til bilde 2 er dette i bedre kvalitet. Grunnen er at bilde 1 er
skannet fra et papirbilde, mens bilde 2 er fra en glassplate. Vil
man ha enda bedre opplosning tar man kontakt med Hakon
pa Hardanger Folkemuseum.

Det spiller ingen rolle om fotografen heter Wallevik,
Knudsen eller Ludvigsen. Gode fotografier kan spille en stor
rolle i arbeidet med 4 sette i stand var flytende kulturarv, og
det er om 4 gjore 4 fa bildene fram til «bilde-tyderen i tide.

. . v S

«Sgblomsten». S& naer pa, s& skarpt, og med s& mange detaljer. Dette viser Anders Walleviks kvaliteter som fotograf og

den verdien bildene hans har som dokumentasjonsmateriale.
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«Gamle Helgeland» — en statusrapport

«Helgeland» i sin opprinnelige utgave fotografert ved Sandnessjgen sommeren 1970. Foto: Per Lillegaard, Sandnessjgen.

Bildet tilhgrer Helgeland Museum i Mosjgen.

«Gamle Helgeland»
- en statusrapport

Ved Trond Carlsen

«Helgeland» ble bygd pa Stord verft i 1954 for fart i lokalru-
tene pa Helgeland. Dette var oppgavene helt til 1977. Det
aret ble bdten solgt til et partsrederi i Harstad, og ble brukt
som bruksvaktskip under Lofotfisket og som kystvaktskip i
frem til 2003.

Varen 2004 ble baten kjopt tilbake til Sandnessjoen av en
gjeng batentusiaster. Den ble tilbakefort til Helgelandskes
opprinnelige farger, og fikk tilfoyelsen «Gamle» foran navnet.
Na ble det fart igjen i sommersesongene med turistturer,
betalte selskaps- og firmaturer som hovedgeskjeft. Baten var
ogsa og se i Lofoten om vintrene pa de atlige verdensmester-
skapene i skreifiske. En stund hadde «Gamle Helgeland» en
avtale med Sandnessjoen videregdende skole og Nordland
fylkeskommune, der den ble brukt i maritim opplering ved
skolen. Dette varte til i august 2015. Siden den tid har baten
ligget uvirksom ved kai, og forfallet ble etter hvert tydelig for
det blotte oye.
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For to ar siden utga Trond Carlsen en bok i grent omslag. Et naturlig farvevalg, siden
tittelen var De gronne batan, historien om batene som tilhorte Det Helgelandske
Dampskibsselskab. Et av fartoyene som omtales er «Helgeland», selskapets flaggskip
ien arrekke. Historien om denne skuta ligner de som kan fortelles om andre veteran-
bater: Opp- og nedturer, og ny, men pa ingen mate trygg tilvarelse som veteranbat.

Okonomien hadde vart anstrengt i flere ar, og dyre palegg
fra Sjofartsdirektoratet, manglende sertifisering og andre
tekniske forhold som mitte utbedres var hovedgrunnene
til stillstanden. I et intervju i sandnessjoavisen «Helgelands
Blad» 12. november 2018 fortalte Johnny Andersen i Stiftels-
en Gamle Helgeland at de trengte ca. 1,5 millioner kroner for
a fa baten sertifisert til sommersesongen 2019.

Men pengene lot vente pa seg, og i april 2019 vedtok
stiftelsen, som i dag eier baten, avvikling og salg av «Gamle
Helgeland». Stiftelsen hadde flere ganger sokt om midler fra
Riksantikvarens stotteordninger, men ikke nadd opp. Kassen
var tom.

Siden da er mye skjedd. Penger er blitt bevilget og framtids-
utsiktene for béten er blitt mye bedre. Kulturdepartementet
har bevilget kr. 600 000,- til vedlikehold. Belopet blir betalt ut
nar utbedringene er gjort. Hos Riksantikvaren har stiftelsen
fatt lovnad pa kr. 1 200 000,-, men heller ikke her blir pen-



Arbeidet med & fa lgs propellen var sveert vanskelig, da propellakslingen var rustet fast i hylsa. Foto: Trond Carlsen

gene utbetalt for arbeidene er ferdige. Kulturminnefondet
har bevilget kr. 630 000,-, UNI-fondet har bevilget kr. 400
000,- og Bjorg Stemland og Bjernar Olaisens private stiftelse
har gitt kr. 150 000,- til oppgradering av baten. I tillegg har
stiftelsen fatt utbetalt kr. 1 000 000,- av Sparebank1-stiftel-
sen. Til sammen nesten fire millioner.

«Slipen Mekaniske i Sandnessjoen er en fantastisk samar-
beidspartner», sier Johnny Andersen. «Gamle Helgeland»
blir tatt opp pa slip for utbedringer nar verkstedbedriften
har ledig kapasitet. Stiftelsen er avhengig av tilbud fra Slip-
en Mekaniske for 4 fa ut penger. Pengene utbetales som for
nevnt etter at arbeidene er fullfort.

Pa grunn av at bdten har ligget flere dr ved kai uten ut-
vendig vedlikehold, er teringen pa stalplatene i skroget
kommet svart langt. Det viste seg at kaiomradet der baten
hadde vart fortoyd, hadde hatt til dels mye jordfeil som had-
de pafort skroget store rust- og taringsskader. Flere plater
matte dermed skiftes. Ved tykkelsesmaling av stalet i sku-
tebunnen, utfort av firmaet «Testpartner ASy, ble det opp-
daget flere omrader som ikke var innafor kravene til staltyk-
kelse. Kravene gir ut pa at det skal vare mindre enn 20 %
reduksjon av opprinnelig staltykkelse. «Gamle Helgeland»

Her blir stalplater i baugen skiftet ut.
Foto: Trond Carlsen

«Gamle Helgeland» — en statusrapport

var oppe pd slipp fra 28. januar til 18. februar og fikk skiftet
flere plater i skroget. Roret og propellakslingen ble demon-
tert. Akslingen var en stor utfordring 4 demontere, da den
rett og slett hadde rustet fast i propellhylsa. Arbeidene er
ikke ferdige, og ventes a bli sluttfort i juni i 4r. Tanktoppene
ma muligens ogsa skiftes. Vinduene i styrehuset ma skiftes,
det samme ma ventilasjonssystemet om bord. Det utvendige
tre-dekket pa baten er ogsa i sa datlig forfatning at det ma
erstattes med et helt nytt dekk.

Mye arbeid innabords er i gang n, og stiftelsens primare
mal er a fi «Gamle Helgeland» i trafikk kommende host.
Veteranbitfestivalen «Fjordsteam» skal arrangeres i Bergen
sommeren 2022. Kanskje blir «Gamle Helgeland» en av ba-
tene som seiler inn Vagen 4. august. Det er jo lov 4 hépe.

En elev fra Sandnessjgen videregdende skole, maritime
fag, arbeidet under dgrken. Foto utldnt av Johnny Andersen
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Med handverket i fokus

Godt samarbeid mellom handverker og formidler er viktig n&r man skal formidle fagkunnskap. @ystein Rytter Andersen

L -

.

demonstrerer driving pa dekk av p& «Fremad II» mens Silje Ensby dokumenterer. Foto: Geir Madsen

Med handverket i fokus

Nar vi skal restaurere, reparere og vedlikeholde vare gamle veteraner ma vi bruke tids-

riktige metoder og materialer. For formidlingen av batene har vi derimot ingen slike

bindinger. Her kan vi bruke den mest moderne teknologi, slik de gjor ved Hardanger

fartoyvernsenter.

Ved Silje Ensby, Hardanger fartgyvernsenter

Bitbyggerne pa Hardanger fartoyvernsenter har sine verk-
toy, og jeg som filmskaper har mine. Nar vi slar oss sam-
men blir det virkelig spennende! I jobben min pa Hardanger
fartoyvernsenter, far jeg vaere flue pd veggen i verkstedene.
Med meg har jeg videokameraet, og pa Facebook sitter det
et stort publikum som venter pa neste video av handverk-
erne i arbeid.

Det er interessant 4 se hvordan noe blir laget - saerlig noe
du aldri har sett for, og kanskje ikke visste at fantes engang.
Som at noen fortsatt kan sla hampetau for hand pé en reper-
bane, eller gar i skogen for a finne krumvokste emner til en
klinkbygd bat. Det et sarlig mange som lar seg fascinere av
arbeidet pa slippen - en gjeng unge handverkere, som restau-
rerer store historiske trefartoy, med en blanding av gamle og
moderne verktoy. Fartoyvern er spennende nar du far vare
med inn i verkstedet!
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Komprimert kunnskap

Over de siste 5 arene har Hardanger Fartoyvernsenter fatt
svart mange folgere pa Facebook, og svimlende mange vid-
eovisninger. Det kan virke som et paradoks at noe som er si
smalt, kan treffe si bredt. Samtidig er det nettopp det unike
ved arbeidet som gjor det fascinerende for si mange 4 se pa.
Det som foregar pa slippen i Notheimsund er et sjeldent
syn, bade i Norge og internasjonalt.

De fleste ser videoene pa mobiltelefon, og bestemmer
seg ilopet av de forste par sckundene om de er interessertia
se videre. Det er ingen tid til sommel, og derfor klippes vid-
eoene med hard hand. En bieffekt er nok at det ser lekende
lett ut. En times jobb blir fort unnagjort pa fem sekunder,
og fire ar pa slippen for «Fremad II» ble til slutt til en 12
minutter lang video. Men de korte videoene er tettpakket, og
formidler likevel mye pa kort tid. Folk ser hvor mye arbeid



som blir lagt ned i 4 ta vare pa fartoya. Kanskje far de en
storre forstaelse for hvorfor det er verdt a ta vare pa bade
batene og kunnskapen som trengs for a sette dem i stand.

Vekker nysgjerrighet

Hvis vi skal bevare fortidas kunnskap og kulturminner,
ma vi treffe flere enn de som allerede er i veteranbatmil-
joet. Med videoene har vi nadd ut til mange som ikke har et
forhold til historien eller batene i bruk, men som opplever
gleden av 4 forsta hvordan noe blir lagd; av fa et innblikk i et
yrke eller en prosess langt fra sitt eget liv og hverdag,

Skipssmed Seppe Lehembre lagde i 2020 en ny port til far-
tgyvernsenteret, av gamle togskinner. Videoen av proses-
sen har over 10 millioner visninger.

Med handverket i fokus

For noen blir fartoyvern en levevei, eller en viktig hob-
by. For andre blir det kanskje bare et museumsbesok som
inviterer til ettertanke, eller en videovisning som gir en ny
forstaelse. En stor underskog av nysgjerrige og interesserte
folgere gjor at fartoyvernets ildsjeler kan fa storre gjennom-
slag og gehor for sitt engasjement og virke.

Pa fartoyvernsenteret star arbeidet aldri stille. Det job-
bes parallelt pa flere store vernede fartoy i tillegg til flere
private oppdrag, Det er full aktivitet i smia, pa reperbanen,
i smabatverkstedet og i det nybygde riggerverkstedet. Som
dokumentarist og formidler, er det bare tida og veien.

+ © 8 -~

Hardanger

fartoyvernsenter

2. september 2020 - @
Fremad I
(Compilation 2016-2020)
MK Fremad Il (1888) fekk vernestatus av
Riksantikvaren i 2008. | 2016 kom den pa slipp
hj& oss, etter at rigg, styrehus, maskin og dekks-
installasjonar vart sette pa land. Det viste seg
fort at rehabiliteringa ville bli mykje meir
omfattande enn kva ein ferebels
synfaringsrapport frd 2008 rekna med. Pa
fredag var det sjesetting, og no ligg Fremad Il
igjen pa sjeen. Her har me samia alle videoane
fra restaureringa av Fremad II:

OO 390k

e -

15 k kommentarer

[fb Liker (J Kommenter £ Del .'

Vidar Haugan

Dette var en superfin
fremvisning av ett fantastisk
resultat, pa fa minutter.

Gey 4 se

Liker - Svar - Melding - 2 uooi 197

> 8 svar

Kjell Faste Sjo
Imponerende. Slik
har dei jobba langs
kysten i uminnelege
tider. Noko verktey
er nytt, men dei gjer
det likevel pa
gamlematen.
Fantasisk dyktige
batbyggjarar.

Videoene lar oss veere med pa deler av arbeidet som
ikke kan ses ved et besgk pa fartgyvernsenteret. Her er
smabatbygger Peter Helland-Hansen p& skogstur pd jakt
etter emner.
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Dikt — Mot Stokmarknes

Mot Stokmarknes

Det stamper en skute i hav tilknes

mot Stokmarknes.

Og bolgene kommer som skudd og skred,
og baugen gar opp og baugen ned

mot Stokmarknes.

Det skotter en gubbe med sno om kind

mot Svartsundtind.

Han tenker hvor mange mil han er

fra Henningsveer.

Med dunk og med dunk og med stempelstoy
gar ekkoet frem under Sommmaroy,

mot Stokmarknes.

En dunkende skute med last av fisk
til tonner og dunker og kremmers disk

i Stokmarknes.

Og mennene snakker et muntert sprog,
de snakker om gjenter de hadde kjcer
i Henningsveer

og Honningsvag.
Men nu gar det hjem i hav tilknes

mot Stokmarknes.

Dikt av Rolf Jacobsen (1907 - 1994).

Fra diktsamlingen Fjerntog, 1951.

«Hestmanden» i leia, tvers av gya Hestmona (Hestmanden). Litografi av Karl Erik Harr. Inngér i Kunstmappen fra Norsk
Veteranskibsklub.
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Travel sesong for
«Hestmanden»

Ved Gro Eikeland, Vest-Agder-museet

«Hestmanden» i storfilm

Filmselskapet Mer Film er i gang med a produsere den
forste spillefilmen som skildrer krigsseilernes dramatiske
skjebne under andre verdenskrig, «Hestmanden», som drift-
es av Vest-Agder-museet i samarbeid med D/S Hestman-
dens Venner, skal spille en av filmens «hovedroller.

Fortellingen om krigsseilerne er den viktigste historien
om nordmenns innsats under andre verdenskrig som frem-
deles ikke er fortalt pa film, sier regissor og manusforfatter
Gunnar Vikene. Filmen «Krigsseileren» er basert pa virke-
lige hendelser og blir en av de storste norske filmproduk-
sjonene noensinne. Bade filmens fortelling og produksjon
har en sterk forankring i Bergen og kyst-Norge, hvor filmen
forteller den utrolige historien om helt vanlige nordmenn
som ofret alt for var frihet under andre verdenskrig, Krigs-
seilernes innsats var faktisk helt avgjorende for at de allierte
vant krigen.

Mer Film sier de er sveert glade for samarbeidet og opp-
lever det som helt avgjorende for filmens suksess at de kan
fa filme pa et skip som faktisk er et originalt skip fra tids-
perioden, mens selskapets produksjonsteam sier de er veldig
heldige som fér filme om bord pa «Hestmanden».

Vi skal lage en storfilm av ypperste internasjonale kvalitet
med en sannferdig fortelling om krigsseilerens skjebne. Det
er en dramatisk fortelling som man ikke har sett lignede til
pa norsk film tidligere, sier produsent Maria Ekerhovd i Mer
Film. Vi gleder oss til samarbeidet med Vest-Agder-muset
og «Hestmanden» — Norsk krigsseilermuseum og ser frem
til bade 4 lage filmen og 4 jobbe sammen i etterkant med
formidling av «Krigsseileren».

Vest-Agder-museet og D/S Hestmandens Venner er
svaert glade for mulighetene som samarbeidet med Mer Film
gir i formidlingen av krigsseilernes historie. Etter planen
skal filmopptakene foregéa pa lokasjon i Bergen i juli maned.

«Hestmanden» til Nord-Norge

«Hestmanden» er hele Norges krigsseilermuseum. Som
museum skal skipet na endelig fa vise seg frem, ikke pa sa
mange steder som opprinnelig planlagt, men likevel, skuta
skal etter planen til Nord-Norge. 27. juli, etter at filmopptak-
ene i Bergen er ferdige, settes kursen nordover. Forste plan-
lagte stopp blir Sandnessjoen, et viktig sted i «Hestmandens»
historie. Deretter anloper skipet sin gamle hjemmehavn
Stokmarknes, for ankomst til Tromse. Det arbeides for flere
anlop nedover langs kysten, med besok i flere av de storre
byene. Spesielt planlegges det for formidling av krigsseiler-
historien til skoleklasser underveis; det er viktig 4 viderefore

Travel sesong for «<Hestmanden»

CESTMANDE,

STOKMARKNES

Det er et omfattende arbeid a ruste ut et fartgy til langferd,
mange store og sma oppgaver ma planlegges og gjennom-
fgres. Pa hoveddekket er fire av de gamle lugarene bygget
opp pa nytt. Original innredning er benyttet i stgrst mulig
grad. Foto: Vest-Agder-museet

disse historiene til yngre generasjoner. Pandemien gjor
planleggingen utfordrende, men bade mannskap og vi som
ellers arbeider med skipet er forsiktige optimister. Malet er
at «Hestmanden» kan legge ut pa seilas langs norskekysten,
for forste gang for egen maskin siden 1964.

Endelig ser det ut som om «Hestmanden» na kan
gjenoppta farten i hjemlige farvann — mange er de som har
ventet i drevis pa den begivenheten!
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Da «Stord» kom heim — eit 40-ars minne

Mykje folk var mgtt fram da «Stord» kom til Leirvik. Foto: Hans Kr. Bukholm

Da «Stord» kom heim
- eit 40-ars minne

Truleg var «Stord I» det forste, storre veteranbatprosjektet i Hordaland. Det har opp

gjennom ara vore interesse for 4 ta vare pa ein dampdreven fjordabat, mellom andre

«Oster» pa 1960-talet og «Fanaraaken» tidleg pa 1970-talet, men ingen av dei lukkast.

Da losjiskipet «O. T. Moe», (ex «Stord») kom for sal, sag ein at dette truleg var den

siste sjansen til 4 ta vare ein av dei tradisjonelle fjordabatane fra dampbiattida.

Ved Harald Satre

Utover pa 1950-talet vart dei fleste dampskipa langs kysten
tekne ut av drift, deira tid var over. Nokre blei ombygde til
anna bruk, men dei fleste vart hogne opp. Nye og meir ef-
fektive motorskip overtok laste- og passasjertrafikken. Men
«Stord» overlevde som rutebat like til 1969. Det takka vera eit
proveprosjektet som eigar av baten, Hardanger Sunnhord-
landske Dampskipsselskap (HSD), ville prova like etter kri-
gen. Pa den tida var det vanskeleg 4 fi loyve a byggja nye
fartoy. HSD kjopte inn ei rekkje Paxman Ricardo dieselmo-
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torar fra England med tanke pa 4 motorisera nokre av dei
storste dampdrivne rutebatane til selskapet. «Stord», bygd i
1913, var forste bat som fekk to dieselmotorar. Men det blei
med denne eine biten, denne motoriseringa vart ikkje heilt
vellukka. Men vi kan trygt seie at dette proveprosjektet med
dieselmotorane redda den opphavelege dampbiten frd 1913
fra spikardeden like etter krigen.

Etter at tida som rutebat var over i 1969, hamna gamle
«Stord», under namnet «O. T. Moe», som losjiskip i Gron-



lia i Oslo. FEigar var Oslo Kreds av Det Bld Kors. Etter ti
ar var gamle «Stord» igjen for sal. Norsk Veteranskibsklub i
Oslo hadde ei tid hatt kontakt med Bla Kors med tanke pa
kjop. Da det vart kjent at baten ikkje lenger skulle nyttast
som losjiskip, vart tanken om bevaring aktuell. Eigaren stilte
seg positiv til planane, og veteranskibsklubben i Oslo fekk
lovnad om a fa overta «O. T. Moe» for kr. 80 000 kroner.

Tanken til Norsk Veteranskibsklub var at gamle «Stord»
skulle drivast som passasjerbat pa Oslofjorden pa same mate
som «Boroysund». Men det var enkelte av medlemmne som
helst sag at biaten kom tilbake til Vestlandet og sitt gamle
ruteomrade, men under forutsetning at det pa Vestland-
et vart danna eit eige lag som kunne overta baten. Ein av
padrivarane var Arne Drage, opphaveleg fra Torvikbygd i
Hardanger.

Hausten 1980 blei det skipa eit eige lag med base i Ber-
gen og pa Stord, Foreninga Fjordabaten som aret etter endra
namnet til Veteranskipslaget Fjordabaten med Jostein Osnes
fra Stord som formann i styret. Pa generalforsamling i ok-
tober 1980 gjorde Norsk Veteranskibsklub endeleg vedtak
om 4 selja «O. T. Moe», som né fekk navnet «Stord, til det
nyskipa laget pa Vestlandet. Ei pengegave fra Odfjell West-
fal-Larsen Tankers A/S & Co i Bergen sette laget i stand
til 4 overta baten for same belop som Veteranskibsklubben
hadde betalt. Det kan i den samanheng nemnast at HSD i
1969 selde baten for 105 000 kronet.

Men for endeleg avtale vart underteikna, matte «Stord» i
dokk slik at ein ogsa fekk kontrollera tilstanden pa skroget
under vasslina. Dette skjedde ved Nyland Verft i mai 1981.
Rapporten fra Veritas var positiv, og med det var avtalen om
kjop pa plass. Da det var klart at det nyskipa laget skulle
overta «Stord» sa vart det utover sommaren 1981 arrangert

Tty b

Dugnad i dokka i Oslo. Starten p& arelang arbeidsinnsats for medlemane i laget. Foto: Harry Mehammer

Da «Stord» kom heim — eit 40-ars minne

«Stord» er nd den eneste av de tradisjonelle fijordaba-
tene som kan bevares her pa Vestlandet.

. «Stord» er bygget pa Laxevaag i 1913, 465 brutto reg.
- tonn, og gikk i rute mellom Bergen og Hardanger/Sunn-

hordland i nesten 60 ar. Vi har na en siste sjanse til 4
| overta den her vest.

Folkemete for bevaring av gamle «Stord» i auditoriet,
Stord Leerarskule pa Rommetveit tirsdag 2.9.80 kl. 19.30
og i kantinen i HSD-bygget i Strandgaten 191, 9. etg.
torsdag 4.9.80 kl. 19.30.

Vi trenger din hjelp.
MBT oPP!!!

Annonsen i Bergens Tidende om folkemgter. Avisene i
Bergen og ellers i distriktet synte stor interesse for arbei-
det med & bevara «Stord». Veteranskipslaget Fjordabaten
var pa den tida avhengige av media for & fa fram kva vi held
pa med, ikkje minst at det var behov for stgtte bade med
praktisk arbeid og pengar. Og det var ikkje vanskeleg a fa
fram bodskapen i media. Dersom det gjekk ei stund fgr
avisene hgyrde noko, sé ringde dei laget og spurde om det
var noko nytt.

Dampskibsposten | Nr. 121 | 2/2021

23



24

Da «Stord» kom heim — eit 40-ars minne

_JI.—-\‘-

4

455

Sa tok kvardagen til. Dei mangla ikkje optimisme og tru pd resultatet, dei som tok til med dugnadsarbeid om bord.
Her er det den eine Paxman Ricardomotoren som vert heist i land ved Stord Verft. Foto Harald Seetre.

dugnadsturar fra Stord til Oslo for a klargjera baten for slep,
mellom anna matte botnen hogtrykkspylast og smortjast.
Under arbeidet i dokken fekk dugnadsgruppa god hjelp og
stotte fra Nyland Verft, som mellom anna stilte utstyr og
kran til disposisjon.

Da baten var ferdig i dokk, skulle det ta noko tid for
slepet vestover kunne starta. Det skuldast mellom anna for-
malia og godkjenning fra Skipskontrollen. Styret hadde forst
hépa pi leilighetsslep med ein frakte- eller fiskebat. Men kra-
va fra Skipskontrollen var ikkje til 4 koma forbi, og ein matte
nytta ordinar slepebat, noko som kosta laget 25 000 kroner.
I slutten av august kunne endeleg slepet ta til. I Tonsberg
var det eit opphald med skifte av slepebat, og tid til 4 mala
namnet «Stord» pa styrbord side, den sida som ville vende
til kai pa Leirvik. No var det «Haabas» som overtok. Under
heile turen langs Serlandskysten hadde ein fint ver, og slepet
gjekk utan uhell av noko slag,

Laurdag 29. august, etter eit og eit halvt deger under slep
var baten framme pa Leirvik. Det var i beste handletida, med
mykje folk og musikkorps pa kaien. Utover ettermiddagen
var det mange som nytta hove til 4 ta ein tur om bord for a
ta baten nerare i augnesyn. Ogsa NRK i Bergen hadde ein
radioreportar om bord som rapporterte direkte fra heim-

Dampskibsposten | Nr. 121 | 2/2021

komsten. Den siste del av slepeturen, frd Leirvik til opplags-
plassen ved Stord Verft AS, var det kaptein Einar Nilsen og
MS «Kadett» som hadde ansvaret for.

Utover hausten og vinteren starta dugnadsarbeidet.
Det forste oppgava var 4 fa pa land utstyr som ikkje skulle
brukast i det vidare restaureringsarbeid, bl.a. matte septik-
tankane fra oslotida skjerast opp og fjernast, ikkje nett den
mest populere oppgiava. Dei gamle dieselmotorane fra
1949, som stod i «sju steinat» og som det ikkje var hap for,
og alt utstyret i maskinrommet blei teke pa land. Det meste
av arbeidet vart utfort som dugnadsarbeid av medlemmene
i Sunnhordland og fra Bergen.

Enno var det ikkje bestemt om baten skulle ha damp-
maskin eller dieselmotor. Etter mange og lange diskusjonar,
bestemte eit ekstraordinert arsmote viren 1982 at Stord
skulle ha dampmaskin. Og maskina, ja ein heil bat med ut-
styr, fann laget pa andre sida av Nordsjeen. I Maryport pa
den engelske vestkysten 1a C 609 (F), ein britisk kysttankbat
opphaveleg bygd for den britiske marinen i 1942. Den til-
hoyrde brodrene Billie og Amos Treloar, som hadde planar
om eit maritimt museum. Tingingar om kjop forde fram, og
eit viktig punkt i avtalen var at seljarane skulle levere baten
ved kai i Bergen. I juni 1983 vart baten vist fram i Bergen, og



etter det kunne demontering av utstyr starta. Maskin, kjele,
innerskorstein og mykje anna utstyr kom til «Stord», med-
an lysmaskina og generatoren kom til «Boroysund». Laget
forsokte fleire gonger 4 selja skroget, men utan resultat. Det
vart til slutt overteke utan kostnad av Solund Mek. Verkstad.

Da «Stord» kom heim — eit 40-ars minne

Ikkje for i 1984 skjedde den den formelle omregistre-
ringa i Skipsregisteret, fra «O. T. Moe» til «Stord I». Laget

ville helst ha namnet uten eittalet, men det var oppteke pa
ei HSD - ferje.

e — o

Den nyinnkjgpte tankbaten pa preve- og visningstur for medlemmer og presse pa Byfjorden i Bergen, med ein snartur

innom Vagen. Foto: Harald Seetre.

HANDVERK 0G TRADISJON

ALVDAL
SKURLAG

Vi har spesialisert oss pa malmfuru og
er blant landets fremste leverandgrer
av batmaterialer.

Alvdal Skurlag leverer jevnlig til Hardanger
fartgyvernsenter og andre trebatbyggere.

Dekk i tettvokst + Bjelker, rekker og
malmfuru, ferdig spant av naturlig
hgvlet med nat i krokete emner.
opptil 10m lengde. - Kopier avgamle
Hudplank i dim. panelprofiler.

fra 15 til 75mm. Annet tilbeher il
Master trebater.

post@alvdalskurlag.no | 62 48 93 50
Se flere av vare produkter og finn inspirasjon:
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Veteran i virksomhet

«Thor Ill» i &pent vann. Foto via Erik Steen

Veteran i virksomhet

Skipshistorien viser at kommersielle skip ofte lever farlig nar de kommer 1 30-arene.

Da er det ofte skipskirkegarden neste, eller — unntaksvis — en stor ombygging hvor

skipene tilpasses nye formal. Tilsvarende livslop er ogsa vanlig for bygninger.

Ved Kjartan Kvernsveen

Drammensfjorden er velsignet med et av unntakene som
bekrefter regelen — isbryteren «Thor I1I». Han (vi holder pa
hankjennsformen) ble bygget i Alesund ved A. M. Liaaen
og sjosatt i 1960 — seilte rett til Drammen og har vert der
siden. «Thor III» er «still going strongy i sitt 61. ar. Stadig
med originalmotoren intakt. Men ikke lenger med original-
mannskapet.

Isbrytere skiller seg fra kommersielle skip ved at antall
oppdrag er en direkte funksjon av var og temperaturfor-
hold. «Thor III» var som isbrytere flest bygget for ogsa a
kunne brukes til slepeoppdrag, og ble da ogsa brukt til bade
sleping, berging og assistanse. Han har ogsa vart pa uten-
landstur — helt til England. Da slepte han to brannskadede
bater til Haugesund for reparasjon.

Sidepropeller og annen teknisk utrustning pa potensielle
slepekunder har gjort slepebat overflodig, de senere arene
er det kun isbryting som er oppdraget. Vinteren 2020,/21
hadde han 38 driftsdegn. Pa sine gamle dager har han ogsa
meldt seg inn i en passende pensjonistforening, Norsk
Forening for Fartoyvern.
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«Thor IlI» og snebrgyting

For det ble farlig kunne kommunen temme sne ut i Dram-
menselven. Artikkelforfatteren husker fra sin barndom at
nar Drammenselven var frosset, ble snehaugene etter hvert
sa store at kommunens lastebiler ikke fikk tomt mer. Da
ringte de etter «Thor III» som tok rennafart og kjorte bau-
gen inn i snehaugene slik at de losnet og kom 1 drift nedover
elven. Pa den maten ble det plass til mer sne.

Bemanning

Opprinnelig bemanning var skipper, styrmann, maskinsjef,
1. maskinist , matros og kokk(stuert). Dagens normalbe-
manning er skipper, maskinsjef og matros. Men Drammen
Havn bemanner ikke baten selv. Det oppdraget har rederiet
Buksér og Berging AS hatt siden slutten av 60-tallet.

«Thor III» bemannes av en fin miks av vikarer fra Buksér
og Bergings ovrige taubiter og av spreke pensjonister, det
skjer enna at skipet selv er yngst pa skiftet. «Thor III» er
en populer arbeidsplass. For eldre sjofolk er det «back to
basic», med arbeidsforhold lignende det de selv har opplevd.



Yngte skippere og maskinfolk ma bygge kompetanse om-
bord for de slippes los pa egenhand. Alt er ikke knapper og
tastetrykk, det krever flere manuelle handlinger og en storre
grad av faktisk tilstedevaerelse enn hva yngre mennesker
kanskje er vant til. Men kunnskapen kommer med interesse
og engasjement. Akkurat som pd andre livsomrader.

Avtaler rundt driften
Fra 2009 har Kystverket hatt ansvar for isbryting i hoved-
ledene, Drammensfjorden er en slik hovedled og Drammen
havn er en Stamnetthavn. For den tid — nermere bestemt
fra da «Thor I»