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DAMPSKIPS-
POSTEN

Dampskibsposten er et organ for fartoyvernet i Norge. Det skal
vere bindeledd mellom foreningene, foreningenes medlemmer,
og med miljeer og instanser som arbeider med fartoyvern, eller
som har kontakt med dette fagfeltet.

Bladet skal inspirere og informere. Inspirere alle som ser det
som en viktig oppgave a bevare vare fartoyer, og informere om
hvordan. Hoveddelen av stoffet vil derfor vere om ulike sider
av bevaringsarbeidet. Siden bladet er en del av det frivillige far-
toyvernarbeidet, er vi avhengige av hjelp fra leserne for a lage
det. Send oss derfor ideer og kommentarer, ros og ris, artikkel-
stoff og bilder. Alt mottas med takk, men gi redaktoren fullmakt
til 4 bearbeide innsendt materiale. I den grad det er mulig, gjor
han detisamrad med forfatteren. Alle innlegg star for forfatter-
ens regning. Meningene deles ikke nedvendigvis av foreningene
som star bak bladet.

Pi side 43 finner du oversikt over de samarbeidende foren-
inger. Bladet utkommer tre ganger i aret. Om du ikke er tilsluttet
noen forening, kan du abonnere pa bladet. Det koster 180
kroner pr. ar og bestilles gjennom Norsk Veteranskibsklub. Her
kan du ogsa kjope tidligere utgaver.

Pa forsiden ser vi «Stavenes». Slik [d hun like fgr paske, ikke helt
seilingsklar, men forberedt for dokksetting og videre stélarbeid pd
skroget. Dokksettingen skjer i den gamle tgrrdokken pa Laksevag i
Bergen, ikke langt unna BMV, der hun ble bygget i 1904.

Foto: Harald Saetre

Over ser vi Egil Jergensen i gang med varpussen pa «Bgrgysund».
Den blir enklere nar baten har veert dekket av presenninger
gjennom vinteren. Bildet er fra Frivillighetensmuseum.no som vi
omtaler under Kysten rundt lenger ute i bladet.
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Hvordan kan frivilligheten bidra?
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Sandefjords maritime museale stolthet
Frivillighet under endring?

Bergen far veteranskipshavn i ar

«Firjan 4» ferdig reparert

Levetidsforlengende tiltak pa verneverdige fartoy
Kysten rundt

A boye «ribbein», om 4 forme spant
«Stadshauptmand Schwartz»

Nytt ankerspill til «Seblomsten»

Georg Jensen — en redakter menstrer av

Foreningene bak bladet

Na er vi klare for a markere frivilligheten ar, til 4 vise hva vi fartoyvernere har fatt til, hva vi kan vare stolte av, samtidig
hvilket ansvar vi har. Hva vi er stolte av markeres 18. juni og ved stevner gjennom hele sommeren og langs hele kysten.
Ansvaret beskrives i bladet med artikler om vedlikehold, levetidsforlengelse og miljovern. God lesning.

Artiklene i bladet blir kvalitetssikret, ofte gjennom flere ledd, og ofte noe endret underveis. I forrige nummer skjedde
en feil, vi trykket feil versjon av artikkelen Fartoyvernet i stopeskjea, av Tron Wigeland Nilsen. Den riktige versjonen
ligger na pa www.smabatbyggere.wordpress.com. Bla ned til Det delegerte fartoyvernet og smabater. Vi beklager sterkt.
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Redakteren takker for seg

Redaktgren takker for seg

Som tidligere varslet trekker redaktoren seg etter dette nummeret av Dampskibs-

posten. Dette blir altsa den siste utgaven han redigerer. Hvem skal redigere neste num-

mer? Hvem skal utgi neste nummer? Blir det noe neste nummer? Disse sporsmalene

har mange vart opptatt av det siste halve aret. Vi tror vi har noen oppmuntrende svar.

Georg Jensen

Det store sporsmalet vi ma stille oss er: Trenger vi Damp-
skibsposten? Til det svarer vi JA, med store bokstaver.

Om lag to hundre fartoyer er vernet eller fredet i Norge.
De fleste av dem gjennom frivilliges arbeid. Dette gjor at
vi kan betrakte fartoyvern som de frivilliges domene in-
nen norsk kulturminnevern. Over hele landet har entusias-
ter samlet seg rundt «sitt» fartoy og tatt vare pa det. Ifolge
Fartoyvernforeningen er s mange som ti tusen mennesker
engasjert i dette arbeidet. I miljoet rundt sitt fartey har de
sitt fellesskap. Hva sd med fellesskapet mellom de to hun-
dre miljoene, med samfunnet rundt, med synlighet, med
medlemspleie, med rekruttering?

Dette er utpregete fellesoppgaver for fartoyvernet,
fellesoppgaver som Dampskibsposten har sett det som
sitt mal 4 bidra til 4 lese. Fartoyvernforeningen sa pa siste
arsmote nei til et samarbeid om bladet. Fremover ma derfor
flere bidra i arbeidet med bladet, flere enn Norsk Veteran-
skibsklub og mer enn tyve andre foreninger.

Dampskibspostens oppgaver

Gjennom mange dr har redaksjonen sett det som sin opp-

gave 4 inspirere og informere. Litt vage begrep kanskje, men

de kan gjores mer konkrete med noen andre stikkord, noen
interne, noen rettet utover.

* Medlemspleie ved at bladet tre ganger i aret dumper
ned i postkassa, for a vise at noen setter pris pa stotten,
og inspirere til videre arbeid.

e Kunnskapsformidling ved artikler om tekniske los-
ninger og annet faglig stoff som er nedvendig i restau-
reringsarbeidet.

e Informasjon til allmenheten, til relevante offentlige or-
ganer og til andre som bor vite at vi finnes, og om var
plass i kulturminnevernet.

* Rekruttering ved at vi kan gi andre inntrykk av gledene
og det sosiale fellesskapet i miljoet.

* Synlighet ved 4 vise verdien av vernefliten og arbeidet
som ligger bak, for nasjonen, for lokalsamfunn og for
alle som ser og har glede av disse fartoyene.
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I denne utgaven har vi flere artikler med disse punktene som
tema.

Veien videre

Na er pessimismen ved 4 snu til hap. Harald Swtre vil re-
digere neste nummer, og etter det har vi stort hap om at
en, muligens to akterer vil komme inn som utgivere. I de
kommende numre vil det detfor bli endringer, bade redak-
sjonelle og organisatoriske. Hvordan endringene blir synlige
i bladet vet vi enna ikke, men vi hdper de kan tas gradvis og
varsles slik at leserne kjenner igjen det bladet som dumper
ned i postkassa.

Redaktoroppgaven er na blitt sa omfattende at den ikke
lenger kan utfores bare som frivillig arbeid, den ma i alle fall
delvis honoreres. En hel del av stotteoppgavene som ligger
bak haper vi fremdeles kan utfores av frivillige.

Som «startkapital» eller «medgift» vil en eventuell ny ut-
giver fa en abonnentliste pa om lag 2180 navn, personer som
ivaretar de fleste stotteoppgaver (sa som regnskapsforsel,
databistand, drift av abonnentregister) og, etter forhand-
linger med Norsk Veteranskibsklub, et overskudd pa mer
enn 80 000 kroner, oppspart i lopet av de siste droye to
arene. Dessuten har vi et register for tidligere utgaver av
bladet og en lang liste med forslag til aktuelt stoff for kom-
mende numre. Dette er imidlertid «ferskvare» som ikke taler
lang lagring.

Stofftilgangen har veert god for de siste numrene. For at
det skal fortsette ma alle bidra. Det er ikke alle i fartoyvern-
miljoene som direkte strever med rust, rate og soknads-
skriving. Noen er kanskje litt perifere medlemmer, kanskje
skrivekyndige. La dem fd oppgaver, la dem skrive, foto-
grafere, lage stoff til bladet. Da kan eget prosjekt bli kjent
blant flere, og Dampskibsposten lettere oppfylle sitt formal.

Navarende og kommende redaktor og redaksjonsmed-
lemmer tar med glede imot ideer og forslag om bladets vi-
dere drift. De vil bli en del av «startkapitalen» for den nye
utgiveren. Vihaper arbeidet lykkes, det ville veere trist 4 opp-
gi dette frivillige bladet i frivillighetens ar.



Sommerens arrangementer

Sommerens arrangementer

Her kommer en oversikt over noen av dem. De fleste har egne hjemmesider hvor du

finner ajourfort program og narmere beskrivelse av hva du kan oppleve.

-\ By T : ’

Slik sa det ut p& Norsteam 2008 i Stavanger. Foto: Harald Seetre

Turer med «Stord I». Pa nettstedet stord1.ticketco.events
finner du en lang rekke turer sommeren gjennom.

2. pinsedagsutflukt til Modalen 6. juni. Pinsens mest
spektakulare opplevelse, en flott tur fra Bergen til Modalen
med flere stopp underveis. Hele 7 fjordabater deltar.

I Modalen blir det 2 timers opphold for retur.

Hardanger trebatfestival i Norheimsund 10. til 12. juni.
Det blir trebatutstilling, handverksmarked, apne verksteder
pa Hardanger Fartoyvernsenter, musikk og mye mer.

Folg med pa www.trebaat.no

Torgdagen i Bergen lordag 11. juni. Bymann og stril
motes i Bergen. Folkefest fra morgen til kveld.
www.torgdagenibergen.no

«Boargysund» har i juni og august en serie tematurer med
guide i indre Oslofjord. Turene starter klokken 18:00

fra Nordre Akershuskai nedenfor Radhuset. Varighet to

og en halv time. Temaene spenner fra Oslos bekker og
elver, havnas historie, havnas kulturminner og flere. Aud
Nyegaard og Karl Erik Harr tar oss gjennom dikt og kaseri
til Nord-Norske farvann, mens Harald Bergersens kvartett
avslutter serien med et jazzcruise. Naermere opplysninger pa
nvsk.no, billetter pa TicketCo.no.

Fjordsteam i Bergen 4 til 7. august. 4 dager fylt med
kultur, histotie, glede og begeistring for store og sma. Etter
fire 4 ar er igjen over 70 historiske fartoy, utallige kjoretoy
og luftfartoy samlet i Bergen til fest. Forelopig program,
hold deg oppdatert pa www.fjordsteam.no.

Onsdag 3. august: Samling for anlopende fartoyer i Leirvik,
Espevar, Uggdalseidet, Bekkjarvik, Fedje og Skjetrjehamn.
Torsdag 4. august: Apning, det gar slag i slag med:
Ruteskip og bater i rute fra sor, vest, nord og ost. «Skane-
vik» i fergerute fra Salhus. Apning av trikkelinjen fra Engen

til Méhlenpris. Innseilingsparade. Apningsseremoni pa
Shetlands Larsens Brygge. Velkomstfest for mannskaper i
Trikkehallen pa Mohlenpris.

Fredag 5. august: Fartoyvernseminar, rundturer av ulik
lengde med bat, veteranbuss og veteranbiler. Brannvesenet
bidrar med omvisning pa gamle Hovedbrandstasjonen,
foredrag om sjosproytene, demonstrasjon av hoydered-
skaper gjennom tidene og historiske brannutrykninger til
Bryggen. Om kvelden musikkcruise pa fjorden med for-
skjellige bater og forskjellig musikk.

Lordag 6. august: Biter i rute fra distriktet til Vagen.
Bondens marked, markedsdag, utstilling av motorer og
klenodier pa land, kjoretoyparade. Klokken 14:30 gar
fjordabatene tilbake til sine distriktet. Om ettermiddagen
kirkekonsert i Nykirken. Om kvelden deltagerfest pa SAS
Raddison Bryggen.

Sendag 7. august: Rundturer med dampskip, damptog,
veteranbuss og veteranfly. Kyrkjeferd til Hamre. Fjorda-
bater til Alverstraumen og Solsviksundet, Turoy rundt.
Klokken 14:00 er det kappkjoring pa Byfjorden for
Fjordsteam avsluttes.

Under hele stevnet: Veteranbusser i rute, M/F «Skinevik»
i fergerute Vagen — Salhus, modellbater i Skansedammen,
konsert fra scener, foredrag og utstilling om bord i «Hest-
mandeny, havnecruise i korrespondanse med trikk, marsjer-
ende musikkorps fra Torgallmenningen til enden av Bryggen.

Risor trebatfestival 4. — 6. august.

Programmet er ikke endelig fastsatt.

Skutefest i Rosendal 12 — 14. august. Programmet
er sa langt ikke endelig fastlagt. Se www.gurine.no
Havnedagene i Haugesund 18. -21. august.
Programmet er ikke endelig fastsatt.
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Klimaomstilling i farteyvernet. Hvordan kan frivilligheten bidra?

Klimaomestilling | fartgyvernet.
Hvordan kan frivilligheten

bidra?

Asmund Kristiansen

1 2020 ble den nye stortingsmeldinga om kulturmiljovern
vedtatt. Det velkjente begrepet «kulturminne» er selve far-
toyet, objektet. «Kulturmiljo» dekker omrader der kultur-
minner inngar i en storre sammenheng, f.cks. sjophusmiljo
med kai og bater. I et kulturmiljo kan det vare flere kultur-
minner, men ogsa naturelement. Kulturmiljo brukes nid som
en samlebetegnelse og brukes nar feltet omtales som helhet.

Stortingsmeldinga «Nye mal i kulturmiljepolitikken» ble
vedtatt i 2020. Undertittelen er engasjement, barekraft og
mangfold. Dette er stikkord for de tre nasjonale mala. For
det forste skal alle ha mulighet til 4 engasjere seg og ta an-
svar for kulturmilje. Kulturmilje er bade felles gode og felles
ansvar. Deltakelse og demokrati gjennom frivillig innsats,
medvirkning og samskaping er stikkord. Det andre malet
er at kulturmiljo skal bidra til barekraftig utvikling gjen-
nom helhetlig samfunnsplanlegging. Det tredje malet er at
mangfold av kulturmiljo skal tas vare pa som grunnlag for
kunnskap, opplevelse og bruk.

Noen har ment at den nye politikken er lite ambisios, og
stortingsmeldinga fikk en del kritikk. Etter min oppfatning
er dette et interessant og viktig dokument. Det innebarer en
viktig kursendring i politikken som styrer fartoyvernet og
resten av kulturmiljovernet.

Fra gjenstand til menneskers aktivitet

En av endringene er at politikken og forvaltningen skal ut-
vide (delvis dreie) fokuset fra objekrer til dem som engagjer-
er seg i objektet. Det skal ikke vare det samme (ensidige)
fokuset pa de materielle objektene, «monumentene», som
har vert radende. Det materielle er fortsatt viktig, men en
skal ogsa lofte fram engasjementet og kunnskapen som er
knyttet til bevaringen. En kan si at den nye politikken an-
erkjenner engasjementet som den viktigste drivkraften i et
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Fartoyvern er som sa mye annet en del av ulike politiske felt. Vi som driver med far-
toyvern er derfor avhengige av politisk vilje og interesse, bade for okonomisk stotte,
rekruttering, inntjening pa salg av turer osv. Heldigvis er det tverrpolitisk brei inter-
esse for fartoyvern og kystkultur i Norge. Men vi kan ikke ta den politiske stotten for
gitt. Vi ma vise at vi betyr noe i samfunnet.

kulturmiljovern som er rotfesta i samfunnet. Den knytter
verneaktivitet til samfunnet i storre grad.

Det betyr at det er vi som driver med fartoyvern pa ulike
niva, som skal ha oppmerksomheten fra forvaltningen. Det
er vi som engasjerer oss i fartoyene som kulturminner. Det
er de frivillige som engasjerer seg med sin energi, arbeids-
kapasitet, kompetanse osv. Det er fartoyvernsentrene som
engasjerer seg med sin kompetanse. Det er alle de andre fol-
ka omkring oss som engasjerer seg og blir engasjert av det
vi holder pa med.

For fartoyvernet er det ikke noe nytt at engasjement er
viktig. Pa den maten kan en si at fartoyvern har vart en in-
spirasjon til utforminga av den nye kulturmiljopolitikken.
Det nye er anerkjennelsen og dreiningen i fokus.

Kulturmilje har en betydning for samfunnet. Hvordan
kan kulturmilje og spesielt fartoyvern bidra til a bety enda
mer for samfunnet i ara som kommer? Hvilke samfunnsut-
fordringer star vi overfor, der vi kan vaere med 4 bidra?
Stortingsmeldinga peker spesielt pa berekraft og det gronne
skiftet, men ogsa folkehelse og fellesskap er relevante tema 4
knytte til kulturmiljovern og fartoyvern.

Hva er barekraft?
FN har formulert 17 barekraftmal og 169 delmal. Fartoyvern
og kystkultur kan bidra pa flere omrader nar det gjelder
barekraft. Det kan vi se ved 4 ga litt inn 1 barekraftmalene.
De er delt inn etter tre hoveddimensjoner: Miljomessig
barekraft, sosial barekraft og skonomisk barekraft.
Spesielt malene 11, 12 og 13 er relevante a bidra til for
kulturmiljovern og farteyvern. Mal 11 handler om 4 gjore
byer og lokalsamfunn inkluderende, trygge, robuste og
barekraftige. Delmal 11.4 er 4 styrke innsatsen for a verne
om og sikre kultur- og naturarven i verden. Dette malet kan



ikke samfunnet oppna uten fartoyvernet og frivilligheten
som holder oppe fartoyvern og kystkultur. Mal 12 skal sikre
barekraftige forbruks- og produksjonsmenstre. Her er det
spesielt interessant 4 se pa delmal 12 b) Utvikle og innfore
metoder for 4 male effekten av barekraftig reiseliv som
skaper arbeidsplasser og fremmer lokal kultur og lokale pro-
dukter. Innenfor dette delmalet kan i alle fall mange fartoy
kvittere ut at de bidrar til at reiselivet fremmer lokal kultur
og lokale produkter. Mal 13 palegger oss 4 handle omgaende
for 4 motarbeide klimaendringene og konsekvensene av
dem.

Riksantikvaren har utarbeidet en klimastrategi for kul-
turmiljoforvaltningen. Den ble lansert sommeren 2021 og
er en god plan for deler av kulturmiljeforvaltningen, men
dessverre har den ikke tatt for seg de rammevilkarene der
fartoyvern skiller seg fra f.eks. bygningsvern.

Bygging og drift av bygninger star for en stor del av
verdens klimautslipp. Riksantikvaren kan dermed i sin kli-
mastrategi framholde bevaring og videre bruk av eksisteren-
de bebyggelse som et bra klimatiltak. En kan si at det mest
klimavennlige huset er det som allerede er bygd. Det er ogsa
mer klimavennlig 4 rehabilitere enn 4 bygge nytt. Kan en
si det samme om fartey? Politikken er a skifte ut de gamle
ferjene med nye som ikke forurenser. Vi kan ikke uten vi-
dere pastd at et fartoy som allerede er bygd forurenser min-
dre enn et nybygd nullutslippsfartey, til det trengs det mer
kunnskap. Tidsaspektet er ogsa viktig her. Utgangspunktet i
fartoyvernet er likevel et annet enn i bygningsvernet, etter-
som de aller fleste av fartoyene er tatt ut av den kommer-
sielle sammenhengen som de har vart i for de ble vernet,
men vi skal ha perspektivet med oss videre i diskusjonen.

Klimaomstilling i farteyvernet. Hvordan kan frivilligheten bidra?

Innfgring i dysetesting ved brennstoffkurs ved fartgyvern-
senteret i Gratangen. Justering av dysen pavirker for-
bruket av drivstoff. Foto: Ronny Grindstein

Fartgyvernets bidrag
Hvordan kan farteyvernet forberede seg pa klimaendringer
og nye krav fra samfunn, stottegivere, forvaltning osv.?

Det er ikke fartoyvernet som skal redde verden, men vi
har noe a bidra med og klimaomstillinger ma fa konsekven-

Prgvekjgring av en overhalt motor. Er det noen ulyder eller lekkasjer? Det samme prgves nar motoren er montert,
dessuten: Hvordan ta hand om utlekket drivstoff, smareolje og gamle oljefiller? Foto: Arne-Terje Seether
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Klimaomstilling i farteyvernet. Hvordan kan frivilligheten bidra?

Forvarming av en Wichmann fra 1930-arene. Foto: Ronny Grindstein

ser for oss som for alle andre. Det er to hoveddimensjoner
i Riksantikvarens klimastrategi. De historiske fartoyene blir
pavirket av klimaendringene, og vi som forvalter fartoyene
ma tilpasse oss endringer i klimaet. Videre er fartoyene i
seg selv med pa 4 pavirke klimaendringene ettersom far-
toy slipper ut klimagasser, bidrar til avfall, bruker energi til
oppvarming om vinteren osv. Som alle andre ma ogsa far-
toyvernet bidra til 4 redusere klimagassutslipp.

Vi kommer til a bli stilt overfor nye krav. Noen har sik-
kert merket det allerede. Nar vi soker om prosjektmidler
blir vi bedt om a redegjore for hvordan vi bidrar til FNs
barekraftmal og hvilken innvirkning prosjektet vart har pa
samfunn og klima. Fartoyvernet er leverandorer av tjenester
til reiseliv; til skoler, neringsliv m.m. Som leveranderer vil
det stilles krav til oss fra dem som kjoper tjenester.

Hvilke krav stilles til 0ss?

Bank og finans ligger foran i dette arbeidet. De har begynt

a stille krav, og dette vil fa store konsekvenser for alle verdi-

kjeder i samfunnet. De operer med begrepet «klimarisiko,

som de har delt i tre aspekter:

e Fysisk risiko - akutt og kronisk: Handler om fysiske
hendelser som folge av klimaendringene. Akutt risiko
kan vare flom, storm, skred, snemengde, stormflo og
lignende. Kronisk risiko kan vaere havniviokning, torke,
nedbor, erosjon, havforsuring og sa videre. Far konse-
kvenser som okte utgifter og tapte inntekter. Skader pa
fysisk miljo osw.

* Ansvarsrisiko: Handler om hvem som har ansvaret nar
noe blir edelagt grunnet klimarelaterte hendelser.
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e Overgangsrisiko: Strengere klimakrav og ny teknologi
kan gi store endringer i ettersporselen etter en rekke pro-
dukter og tjenester. Selskaper og fossile ressurser risiker-
er 4 tape verdi.

Det a reparere, rehabilitere og holde vedlike har en mer pos-
itiv effekt enn det a lage nye ting, En kan forvente at det
blir en dreiing fra bruk-og-kast til a bruke arbeidstimer pa
a reparere. Med helt andre priser pa frakt, med lange lever-
ingstider osv. kan det bli stadig mer interessant a fa reparert
ting framfor 4 kjope nytt. Dette krever i mange tilfeller kom-
petanse som fartoyvernet har. I det hele tatt er kompetanse-
feltet i kulturmiljevernet uhyre viktig 4 bygge opp under for
a kunne ivareta kulturarven pa en barekraftig mate.

Dette kan en se som del av en sirkuler okonomi, eller
kanskje mer presist en sirkulaer modell for forvaltning. Det
motsatte av sitkuler er linear. I en linezer modell vil objektet
vere det viktigste. «Ferdig restaurert til vedlikeholdsniva» er
iseg selv ikke et galt mal, men ved a utvide perspektivet blir
flere dimensjoner synlige. Vern og forvaltning er en konti-
nuerlig prosess, som har enda storre hastighet i fartoyvernet
enn i mange andre deler av kulturmiljovernet. Ved 4 la vaere
a drive daglig og ukentlig vedlikehold vil forfallet gradvis
fore til skader.

Dessuten kan en i en sirkuler modell se pa kunnskapen
som en del av «produktet» i forbindelse med et restaurerings-
prosjekt. En kan se pa et hvert verna og freda fartey som
et forskningsprosjekt. Nar det skal utfores storre arbeid
pa fartoyet blir restaurering en anledning til 4 skaffe fram
enda mer kunnskap, bide om fartoyet i seg selv, om histo-



rien, teknisk kunnskap osv. En kan bruke prosjektet som en
leeringsarena for fagutdanning, for kurs, for intern opplering
og videreforing av kompetanse i laget. Med et sirkulert per-
spektiv pa forvaltning av farteyene vil en fa brukt prosjek-
tene «pa begge sider». Det motsatte kan en si er en lineaer
forvaltning, der en i det ekstreme sender oppdraget ut av
landet og fir hjem et ferdig fartoy uten noe mer kunnskap,
opplaring eller videreforing av kunnskap.

Fartgyvernets strategi

Fartoyvernet kan ha en strategi der en jobber for 4 fa mest
mulig unntak fra klimakrav for 4 kunne bruke eksisterende
framdriftsmaskineri som forurenser. Det kan nok vare nod-
vendig, men det er ikke tilstrekkelig. For a mote kravene og
forventningene fra samfunnet ma fartoyvernet vise at vi tar
dette pa alvor og gjor tiltak. Klimakrav vil fd konsekvenser
for oss, som for alle andre. A beregne eget CO2-avtrykk og
finne ut hvor en kan sette inn tiltak for 4 redusere dette kan
vare ett sted a starte.

Klimaomstilling er et komplekst samfunnsproblem. Det
trengs mange gode ideer, og her kan frivilligheten bidra. Ut-
gangspunktet ma vare fartoyvernets egenart. Vi ma synlig-
gjore samfunnseffektene av det vi gjor, og i egne strategier
tenke at vi skal knytte oss enda sterkere til samfunnet. Ikke
minst ma vi vare bevisste pa de kulturelle verdiene som vi
forvalter, og som forst og fremst ivaretas ved at vi fortsatt
kan en tur pa fjorden med det historiske fartoyet.

Riksantikvaren har satt ned en arbeidsgruppe for kli-
maomstilling i farteyvernet. Gruppa har folgende medlem-
mer:

+  Asmund Kristiansen, leder i Fartoyvernsentrenes felles-
rad
* Hedda Lombardo, generalsekretar i Norsk Forening for

Fartoyvern
* Ann Kristin Kjerland, Vestland fylkeskommune
* Lars Borge Myklevold, Sametinget
* Bjorn Richard Abrahamsen, frivillig i Foreningen S/K

Boy Leslie
* Jan Fredrik Andersen-Gott, frivillig i Norsk Veteran-

skibsklub
* FHrik Smaland, fagdirektor, Riksantikvaren

Klimaomstilling i fartayvernet. Hvordan kan frivilligheten bidra?

Prgvekjgring av en overhalt motor. Er det noen ulyder eller
lekkasjer, hva med overflgdig smgreolje?
Foto: Arne-Terje Seether

Asmund Kristiansen er direktgr ved Hardanger
Voss museum, der Hardanger fartgyvernsenter er
en egen avdeling. Han har tidligere lang erfaring fra
fartgyvernsenteret.

Generelt om bildene:

Olje er et av de fremste fy-ord i forurensningsdebatten. Det
er ogsa et viktig ord i drift av vare veteranbater. Hvordan
fa motorene til 4 bruke minst mulig drivstoff og smereolje,
og hvordan handtere oljerester? Dette har veert viktige tema
ved fartoyvernsenteret i Gratangen, bade ved kurs og ge-
nerelt arbeid. Bildene viser noe av dette.

Her har et miljgsvin veert pa ferde. Vi farteyvernere ma veere papasselige slik at ikke vi kan mistenkes for & std bak.
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Farteyvernets dag 18. juni

Fartgyvernets dag 18. juni

Fartoyvernets dag skal norske veteranfartoyer vise seg frem. I frivillighetens ar skal

de vise hva i hovedsak frivillige har fatt til. Over hele landet er dert arrangementer,

fra store batparader til noe sa enkelt som a tute 1 floyta. Det er Norsk forening for

fartoyvern som samordner arrangementene. Her beskriver vi en del av dem.

«Styrbjorn» feirer Fartgyvernets dag
Rolf Nordby

Aret 2022 skal markeres Frivillighetens ar. Dette med frivil-
lighet er jo barebjelken i fartoyvernet, og det er da naturlig
at vi bidrar til og markedsforer frivilligheten med forskjellige
arrangementer gjennom aret. Gjerne med en ekstra aktivitet
innen frivillighet, ut over de vi vanligvis har.

NFF har satt av den 18. juni som Fartoyvernets dag.
Det oppfordres til at veteranbatmiljoene samles om publi-
kumsvennlige arrangementer og at samtlige bater blaser et
langt stot i floyta klokka 12.00. Det gjelder da a ha trykket
oppe denne dagen.

Norsk Veteranskibsklub vil bli godt herbare i havnebas-
senget 1 Oslo med lange, klare og hese stot i dampfloytene
fra bade «Boroysund» og «Styrbjorn». Deretter er det sist-
nevnte bat som forst og fremst vil vare i aktivitet denne
dagen. I samarbeid med Norsk Maritimt Museum vil baten
seile to pé fjorden turer, med utgangspunkt i Akershuskaia
og Framnes pa Bygdoy. Med mulighet for 4 kjope fellesbil-
letter for bade museum og battur. «Styrbjorn» tar kun 12
passasjerer, sa her kommer det 4 bli rift om billettene.

«Boroysund» holder dpent skip ved kai denne dagen,
og da regner vi med mange besokende om bord, bade for
omvisninger og hyggelig kafe. Nar vi bemanner to bater vil
publikum fa oppleve frivilligheten i praksis. Ga inn pa Vete-
ranskibsklubbens hjemmesider, nvsk.no for flere detaljer.

Fartgyvernets dag pa Mjgsa
Per Inge Hgiberg / Bjgrn Blichfeldt

Lordag 18. juni gar en rekke veteranbater i konvoi fra Mjos-
samlingene pa Minne og ned til Eidsvoll der fartoyene skal
ligge til kai noen timer til glede og opplysning for publi-
kum. Kortesjen starter ca. kl. 10.30 fra Minne og ankommer
Sundet/Eidsvoll kl. 12.00. Inviterte bater er «Willy» (1943),
«Winnie» (1943), «VB70» (1930), «Start» (1918), «Svalen
II» (1923), «Savaty (1920), «Kaisa» (1924) og «Peer Gynt»
(1916). Pa Sundbrua vil en konfransier fra Mjossamlingene
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via hoyttaleranlegg fortelle om batene etter hvert som de
kommer inn. Helt i spissen for konvoien gar — som seg hor
og bor — vikingeskipkopier.

Foreningen Mjossamlingene skal ogsa ha en info-stand
pa Bankplassen sammen med Oplandske Dampskibsselskap
(om «Skibladner»).

Dette arrangementet blir en del av en storre feiring: «Fid-
sivatinget 1000 ar». I aret 1022 etablerte kong Olav Haralds-
son (den hellige) Fidsivatinget pa Tingvoll utenfor Eidsvoll
kirke. Det skal minnes med folkefest, foredrag, konserter,
turer, marked og mer pa Eidsvoll — og altsa en batkortesje
pa Vorma.

Pa grunn av arets nedberfattige var i Mjosas nedslags-
felt, er det knyttet usikkerhet til om vannstanden i Vorma
gjor farvannet farbart for de storste batene 18. juni — men vi
haper det beste.

«Skibladner» vil heise flagget til Norsk forening for far-
toyvern denne dagen. Pa grunn av arbeidet med ny jern-
banebru ved Minnesund er fartsomradet bare nordre del av
Mjosa.

Dette er pa en lordag og vi vil da anlepe Gjovik, Hamar,
Moely, Lillehammer brygger (2 ganger i lopet av dagen). Ved
anlopene blir det floyting og saluttering. Bade om bord og
ved bryggene blir passasjerer og fremmotte orientert om ar-
saken til salutteringen.

Sjosetting i Akrehavn
Cecilie Juell

I Akrehavn pa vestsiden av Karmoy er «Rima I» arbeidsplas-
sen for ivrige fartoyvernere. Hun er en 59 fots fiskebat, byg-
get pa Lista i 1961 og var i fiske fram til 2006. Da ble hun
overtatt av Akrehavn fartoyvern. De siste tre arene har hun
ligget pa slipp i Saevelandsvik litt nord for Akrehavn hvor
det er utfort en storre restaurering, med nye toppspant, nytt
dekk og mange meter ny hudplank. Jobben er utfort lokalt
av batbygger pa Karmoy. Dugnadsinnsatsen fra foreningens
medlemmer har vart stor for a fa fullfort prosjektet innen
18. juni.



Farteyvernets dag 18. juni

Start og fullfering av et stort prosjekt, det er slike som fortjener & markeres 18. juni. Foto via Cecilie Juell

Fartgyvernets dag i Stavanger
Jan Welde

I Stavanger har vi i flere ar arbeidet for 4 fa en egen, sen-
tralt plassert veteranbathavn. Gjennom talmodig, systema-
tisk og iherdig arbeid er vi nd kommet sa langt at vi er inne
i den nye «Sentrumsplanen» hvor et eget omrade er avsatt
til fartoyene, vare flytende kulturminner. Sammen med det
tilhorende arealet pa land vil dette bli et tyngdepunkt for det
videre arbeidet med fartoyvernet.

For 4 vise hva vi holder pa med og demonstrere var beret-
tigelse har vi i flere 4r arrangert «Veteranbathavnens dagy,

med svart god oppslutning bade pa land og sjo. Na ble det
riktignok to ars Coronapause, men da laget vi 17. maipa-
rade pa kryss og tvers mellom Stavangers mange oyer. I fjor
talte man 455 bater i paraden. Veteranene vare syntes godt
igjen, med god dekning i media - inklusive direktesendt, riks-
dekkende NRK-TV fra «Poseidon II».

I ar var planen a ha Veteranbathavnens dag 11. juni, men
da ideen om Fartoyvernets dag den 18. juni kom opp, samlet
vi selvfolgelig alt pa den dagen!

Planen er at fartoyene vare samles i Vagen nar klokken
nermer seg 12, for presis klokken 12 skal det markeres,
langs hele kysten, med floyter og signaler at fartoyvernet er

..

Slik kan det se uti Stavanger 18. juni, ved kaiene der byen kanskje far sin veteranbathavn. Bildet er tatt under et tidligere
arrangement. Foto: Robijne Verstegen
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Fartgyvernets dag 18. juni

bade synlig og horbart. Nar luftflaskene tommes og floytene
stilner, da siger fartoyene rundt Skansen, forbi Oljemuseet
og samles i den nye Veteranbithavnen, for a fortsette ar-
rangementet pa land og sjo.

For narmere informasjon vises til «Stavanger veteran-
bathavny» pa Facebook og til hjemmesiden:
www.veteranbathovedstaden.no

Markering i Ulsteinvik
Kjell Barstad

«Hindholmen» er et vernet fiskefartoy bygd pa Kristiansand
mek Verksted 1 1916. Stiftelsen Hindholmen tok over skipet
pé begynnelsen av 1980 tallet og har ved hjelp av kontinuer-
lig dugnader klart 4 holde skuta flytende og presentabel for
publikum. Skipet har passasjersertifikat for 60 personer, og
kan leies ut med mannskap.

Vi vil markere Fartoyvernets dag 24. — 25 . juli da vi sam-
tidig skal vere med pa et sosialt arrangement i Ulsteinvik
(Smak av Ulstein).

Vi hiper at denne dagen vil vere med 4 lofte frem hvor
viktigt fartoyvern er for 4 beholde var stolte historie pa
havet.

Narvik

Her ligger «Skogoy», enna ikke seilklar, men floyta skal det bli
lyd i. Det blir stor flagging, apent skip, kaffe og vafler og om-
visning om bord. Her far narvikfolk en sjanse til 4 se hva som
er gjort og hva som stér igjen. De far ogsa inntrykk av det
trivelige miljoet blant mannskapet, og der er det plass til flere.

Fartgyvernets dag i Bergen
Foreningen Fjordabaatane planlegger arrangementer under
Fartoyvernets dag i Bergen. Havnevesenet har gitt oss den

meste sentrale plassen som er i byen, innerst ved Fisketorget.
Disse kaiene disponeres fra klokken 10 til 14. Fjordabaatane
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vil bidra aktivt til arrangementet og fa med flest mulig av
verneverdige fartoyer som er medlemmer i fartoyvernfore-
ningen. Dette er ogsa en god anledning til 4 markedsfore
Fjordsteam, som kommer i august.

Her er noen avde mest sentrale fartgyene i bergensmiljget
samlet ved Holbergskaien. Foto: Harald Seetre

Fartgyvernets dag i Sandefjord
Per Olaf Larsen

Pa «Southern Actor vil det vaere stor flagging og dpen bit
slik at publikum kan gi om bord og se pa den unike flotte
hvalbiten. Mannskapet vil fyre opp kjeler og sette hjelpe-
maskineri i gang for 4 kjore hovedmotor ganske sakte for-
over. Mannskapet vil vare til stede om bord og pa kaia og
fortelle om «Southern Actor», hvalfangst og farteyvern ge-
nerelt i Norge. Dessuten vil mye veare forklart pa plansjer fra
Hvalfangstmuseet.

Salg av kaffe og vafler pa kaia. Hold for orene klokka 12,
da blir det grov lyd i dampfloyta.

r bl - ¥ v

Sandefjords to hvalbater, «Southern Actor» fra 1950 og «Forlandet» fra 1921 ved kai i hjembyen. Foto via Per Olaf Larsen



Pa snopetur til Rotterdam

Pa snopetur til Rotterdam

@yvin Konglevoll

Johannes Servatius Strik fra Rotterdam er blitt et kjent navn i
veteranskipsmiljoet i Bergensomradet. Strik er aeresmedlem
i Nordhordland Veteranbatlag fordi han har skaffet «Oster»
utstyr og annet av uvurderlig verdi. P samme mate er bade
dampmaskin, sjedamppumpe, ankerspill, totonig damp-
floyte og diverse annet til «Sjodampsproite 1» (BX1) skaffet
fra Strik. Seerlig det 4 fa tak i en damppumpe var viktig.

I slutten av februar dro vi 5 stykker med minibuss til
Rotterdam for a finne enda mer utstyr til BX1. Blant an-
net fikk vi med oss et stort antall lamper til baten. I tillegg
fikk vi med oss diverse til «Stavenes» og «Granvin». Til
«Hestmanden» fikk vi med et avstandsmaleapparat brukt i
konvoi i 2. verdenskrig. Dette 12 som ubrukt oppi en egen
kasse. Tidligere er anskaffet dampfloyten som er om bord
i «Stavenesy.

Strik har en gedigen samling av alt mulig, spesielt damp-
maskiner. A vandre rundt i hans store lagerhall er et eventyr
for folk som er interessert i og har bruk for serlig tradi-
sjonelle maritime gjenstander. Blant gjenstandene er et stort
apparat med skipsfloyter, samt et damporgel. Kan hende
kommer det til Fjordsteam.

Strik har bygget opp en stor bedrift som driver utleie
av industridampkjeler. Derfor denne genuine interessen
for dampmaskiner og dampbater. Strik er ogsa opphengt i
aret 1958, og samler spesielt pa gjenstander fra dette aret.
I tillegg til alt han matte komme over fra engelske marine-
fartoyer som hugges. Strik hevder at alt knyttet til den en-
gelske marine er av spesiell kvalitet. Strik har passert 80 ar,
og med to dotre som ikke er interessert i samlingen nermer
det seg en av tidenes auksjoner.

Han har bygget en helt ny og spesiell dampbat, oppkalt
etter han som fant opp dampmaskinen, «George Stephen-
son». To ganger har den deltatt pa Fjordsteam i Bergen.
Baten har maskinrom over to dekk; i bunnen en Gardner
dieselmotor og pa dekket over, faktisk i vannlinjen, en ny-
delig dampmaskin. Et helt spesielt universalgir kobles inn
nar baten skal ga for dampmaskin. Baten har selvfolgelig en
nydelig salong og luksuriese lugarer. Her om bord bodde vi
som grever i et helt spesielt sjeldent vear; den kraftigste orka-
nen som hadde vert pa 5 ar. Selv inne i smult havnefarvann
merket vi bolgene.

Lordagen for hjemreise besokte vi slepebaten «Elbe», et
gedigent fartoy fra 1959, som na er blitt veteranskip. Denne
var i sin tid en av verdens storste og har blant annet hatt
slepeoppdrag i Norge, setlig i oljealderens barndom.

Strik planlegger 4 komme til Fjordsteam med «George
Stephenson». De som ikke har vart om bord og sett baten,
bor unne seg det.

Den utviklingen gutter gjennomgar, fra & fasineres av
leketgysbutikker, sa jernvarehandler, den kulminerer her.

De sma delene kan veere like viktige som de store.
Alle fotos via @yvin Konglevoll
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Kaare Haug — en nestor i norsk skipskonstruksjon

Pa akterdekket p& «Sagafjord». Kong Olav sammen med Kaare Haug og Amerikalinjens styreformann Leif Hgegh.
Bildet er antagelig tatt under det 8-timer lange Royal Cruise den 24. september 1965, dagen etter at skipet ankom
Oslo fgrste gang. Foto via Norsk Maritimt Museum.

Kaare Haug -

en nestor |

norsk skipskonstruksjon

Det er ikke bare hvite seil som har bragt oss var @re og var makt. Ogsa linjelekre pas-

sasjerskip bidro til at Norge ble en stormakt pa de syv hav. En av dem som sto bak
disse historiske skipene var skipsingenior Kaare Haug, Han var teknisk direktor 1 Den
norske Amerikalinje og konstruerte rederiets fire legendariske passasjerskipene etter

krigen. I tillegg konstruerte han den litt mindre beromte «Skogay».

Viggo Halvdan Kristensen

Linjelekre skip

Norges eventyrlige maritime historie ble skapt av dyktige
mennesker. Bade om bord i skipene og pa landjorden hadde
Norge dyktige fagfolk. Norge hadde redere som var frem-
synte og risikovillige. Og Norge hadde fremragende skips-
konstrukterer og batbyggere. Colin Archer og Nils Skand-
fer er to som har fatt sin velfortjente plass i historien. Kon-
struktorene i moderne tid har ikke fatt den samme historiske
oppmerksomhet. Noen av de vakreste skipene som har
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seilt under norsk flagg ble bygget i etterkrigstiden. Serlig vil
skipene som ble tegnet og konstruert av ingenior Kaare Haug
bli husket som linjelekre og formfullendte. Skipene hans ble
kjent og beundret over hele verden og bade konstrukteren og
skipene fortjener en plass i var maritime historie.

Skipene ingenior Kaare Haug konstruerte var hinsides
bade norske fartoyvernplaner og bevaringsevner. Det var
store, svart kostbare skip, og ingen av hans amerikabater
eller cruiseskip er bevart for ettertiden. Men en av Haugs



konstruksjoner lever likevel fremdeles. Den lille lokalbaten
«Skogoy» ble ogsi tegnet av Haug, Den ligger na i Narvik
hvor den er under restaurering. Med tiden vil den fa sa mange
minneoppgaver: som lokalbat, som eksempel pa gjenreisnin-
gen etter krigen og altsa som minnesmerke over en dyktig
skipskonstruktor.

Bade amerikabatene, cruiseskipene og rederiet Den
norske Amerikalinje er historie. Etter 85 ars drift forsvant
rederiet inn 1 historiecbokene 1 1995. En stor og stolt epoke
i norsk skipsfart var dermed over. I kjolvannet til rederiet
flyter mye maritim historie. I mange ar var ingenioren Kaare
Haug en sentral skikkelse i rederiet. Han var konstruktoren
bak samtlige av rederiets nybygg etter krigen, bade cruiseskip
og lasteskip. Det var den tiden et elegant utseende var en ver-
di, som vitnet om dyktighet og effektivitet i alle ledd.

Nasjonens stolthet

Amerikalinjen, som rederiet het pa folkemunne, var nasjon-
ens stolthet. De store og vakte skipene ble betraktet som
handelsflatens flaggskip. Storhetstiden var under oppgan-
gen etter andre verdenskrig. Den industrialiserte verden
hadde sto kurs og full fart forover. Det var fremgang og
optimisme. Norge bygget opp en av verdens storste han-
delsflater.

Kaare Haug ble fodt i Trondheim i 1910. Etter examen
artium fikk han praksis pa Aker mek. verksted i Oslo. De to
arene han var ansatt her gav unggutten mersmak pa bygging
av skip. Han dro til England, ble skipsingenior og kom til-
bake til Aker mek. verksted som sivilingenior i 1935. Men to
ar etterpa flyttet han over til Jernbanetorget og den staselige
bygningen til Den norske Amerikalinjen (NAL). Her skulle
Haug ha sitt virke resten av sitt yrkesaktive liv.

Andre verdenskrig brot ut og NAL fikk snart erfare krigens
redsel og gru. Rederiets nybygg og stolthet, MS «Oslofjord»,
gikk pa en mine utenfor innlopet til Newcastle on Tyne den 1.
desember 1940. Det to ar gamle skipet lot seg ikke redde og
brakk senere i to. Et annet av NALs skip, MS «Bergensfjord»,
ble rekvirert av det amerikanske krigsministeriet og ombygget
til troppetransportskip. Men det skip som skulle bli selveste
amerikabaten, gamle DS «Stavangerfjord» fra 1918, seilte i or-
dinzer transatlantisk rutetrafikk under hele krigen.

Med tiden etter andre verdenskrig kom en oppgangs-
tid verden knapt har sett maken til. Under krigen ble Kaare

Kaare Haug — en nestor i norsk skipskonstruksjon

Haug satt til a konstruere et nytt cruiseskip. Allerede i mai
1946 ble den nye «Oslofjord» kontrahert. I 1949 kom det ny-
bygde, linjelekre skipet til sin hjemby Oslo. Det var et vakkert
skip og befestet oppfatningen blant sjofolk om at Den nor-
ske Amerikalinjens skip var handelsflitens paradeskip. Den
unge ingenior Haug hadde gitt skipet elegante linjer og kun
en skorstein. Kaare Haug benyttet aluminium i flere seksjoner
av skipet. Dette var noe helt nytt pa sa store skip. Hele broen
var i aluminium, det samme var ogsa den ellipseformede
skorsteinen. Skipet minnet om en stor yacht. Selv om skipet
var bygget i Nederland, sa var det meste av innredningen i
norske materialer.

Skipene ble beundret langs hele norskekysten

Na hadde amerikafarten avtatt. Men cruisefarten ble mer og
mer populer. I den lyse édrstid seilte skipet i cruisefart opp
til Nordkapp. Den nye «Oslofjord» kunne derfor beundres
ogsa av kystbefolkningen i hele Norge. Mange nordnorske
byer fikk besok av det staselige skipet.

1950 —tallet skulle bli et gyllent tiar for Den norske Amerika-
linje. Kaare Haug fikk i oppdrag a konstruere et nytt skip. Det
fikk navnet «Bergensfjord» og ble overleverti 1956. Nybygget
hadde Bergen som hjemmehavn. Kaare Haug hadde overfort
det stromlinjeformede overbygget fra «Oslofjord» til «Bet-
gensfjord». Skroget var ogsa likt, men «Bergensfjord» var 20
meter lenger. Nybygget var en estetisk nytelse. Haug hadde na
benyttet aluminium i hele overbygget. For 4 unnga at galvan-
iske strommer spiste opp metallet, benyttet Haug galvaniserte
bolter med en krave av neopren. Denne teknikken benyttet
han ogsa om bord i «Skogoy».

Ustabile stabilisatorer, kontrollrom og transport-
band
Kaare Haug var rask til 4 fange opp nyvinninger innen skips-
farten. Han hadde tegnet inn stabilisatorer om bord i «Ber-
gensfjord». Dette var narmest en revolusjon. Under jom-
fruturen fra Newecastle til Bergen holdt direktor Henriksen
en tale hvor han trakk frem stabilisatorene. Na kunne man
si farvel til slingring og sjosyke. Akkurat da krenget skipet
og 300 champagneglass gikk i derken. Til stor munterhet
fortsatte Henriksen talen og nevnte at saken muligens matte
tas opp med verftet.

Pa begynnelsen av 1960-tallet forte velstandsutviklingen

«Qslofjord», bygget i Nederland i 1949. Hun seilte for Amerikalinjen frem til 1969, og sank etter brann aret etter. Det var
ikke uten grunn at Amerikalinjen ble kjent for sine vakre skip. Foto: Per Erik Johnsen / Norsk Maritimt Museum
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Kaare Haug — en nestor i norsk skipskonstruksjon
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«Vistafjord», bygget ved Swan Hunter i Newcastle og levert i 1973. Verftet i Newcastle sto nok Kaare Haugs hjerte naer.
Det var her han hadde praksis mens han studerte til skipsingenigr pd 1930 - tallet. «Vistafjord» er «Sagafjord»s yngre
s@ster, og ma regnes som hgydepunktet i Kaare Haugs karriere som konstruktgr. Hun ble ogsa det siste cruiseskipet
som ble bygget i Storbritannia, og det siste skipet som ble eid og operert av Amerikalinjen.

til et okende cruisemarked. Kaare Haug ble satt til 4 lede nok
et nybyggingsprosjekt. Linjetegningene av MS «Sagafjord» ble
ferdige 1 1962, skipet sjosatt i 1964 og ovetlevert til rederiet i
1965. Det var et hypermoderne skip, 189 meter langt, 24 000
tonn dodvekt og kostet 133 millioner kroner. Om bord var
det blant annet et eget «kontrollromy». Herfra styrte man alle
operasjoner. Na var det ikke lenger styrehuset som var ski-
pets hjerne. For 4 effektivisere driften om bord hadde Hauge
gjort utstrakt bruk av transportband. Ogsd «Sagafjord» var
utstyrt med stabilisatorer. Disse var selvregulerende og skulle
hindre alt som het rulling. Skipet ble betegnet som noe av
det vakreste som noen gang er bygget av passasjerskip. Om
bord var det luksus pa alle dekk. Linjen som en gang fraktet
lutfattige immigranter med store drommer, seilte nd med dem
som hadde oppnadd det deres foreldre og besteforeldre en
gang dromte om.

Mange tillitsverv
Den norske Amerikalinje drev ikke utelukkende med passa-
sjertrafikk. Rederiet hadde ogsa en flate med lasteskip. Den
norske Amerikalinjen hadde i mange ér skip som seilte pa
Ost-Afrika og Madagaskar. Disse skipene hadde ogsi pas-
sasjetlugarer om bord. Denne ruten til Madagaskar gjorde
sitt til at norske misjonzrer anla misjonsstasjoner pa oya.
I etterkrigstiden ble de fleste av disse lasteskipene tegnet av
Kaare Haug, Ogsa lasteskipene var elegante, og maltisamme
farge som cruiseskipene. Med den velkjente gule skorstei-
nen dekorert med et belte midt pa med rederifargene, var
skipene lett gjenkjennelig i alle verdens havner. Mang en
norsk sjomann kjente svulmende stolthet nar de motte Den
norske Amerikalinjens velholdte skip i en fremmed havn.
Kaare Haug hadde en rekke tillitsverv innen norsk skips-
fart. Han var med i teknisk komite i Rederiforbundet, han
var medlem av Sjofartsdirektoratets sakkyndige rad ved store
sjoulykker og medlem av teknisk komite i Norsk Selskap til

Dampskibsposten | Nr. 124 | 2/2022

Skibbrudnes redning. Haug var ogsa medlem av skandinavisk
teknisk komite i Veritas. Han gikk av med alderspensjon i
1975. For sin innsats for norsk skipsfart ble Kaare Haug ut-
nevnt til Ridder av 1. klasse av den kongelige St. Olavs orden.
Han mottok tildelingen for «fortjenestefull innsats for norsk
skipskonstruksjon.

Kaare Haug, 1910 - 1996. Han hadde det meste av sin
yrkeskarriere i Amerikalinjen, hvor han begynte i 1937. Han
ble sjef for nybyggingskontoret i 1942, sjef i tekniske avde-
ling i 1948, overingenigr i 1949 og teknisk direktgr i 1957.
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Sandefjords maritime museale stolthet
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«Southern Actor» fylt med feststemte mennesker. Far vi se den slik i Bergen til sommeren? Foto: Gunnar Friberg

Sandefjords maritime
museale stolthet

Hva kan vare Sandefjords stolthet? En hvalbat natutligvis, «Southern Actor. Baten

eies av Sandefjord kommune og har vart driftet av Vestfoldmuseene, altsa hovedsakelig

Hvalfangstmuseet. Det er na endret til en modell hvor de frivillige er sterkere involvert,

bade i drift og vedlikehold. En endring som har gitt ny entusiasme.

Leif Harald Bgrnick

«Southern Actor har aldri fangstet for noe rederi fra byen,
heller ikke fort norsk flagg i sin aktive karriere i Sydishavet.
Det er det imidlertid en mengde av hennes sostre som har
gjort. Derfor er hun representativ for norsk hvalfangst, og
for stolte tider i byens historie. «Southern Actor ligger til
daglig ved kai i Sandefjord. Baten har ikke vert i bruk siden
22. juni 2017 grunnet forskjellige omstendigheter. Delvis en
grunnstoting og delvis den na sa forslitte drsaken til still-
stand, pandemien. Det forstnevnte medferte store skader
i maskin og propellaksling og resulterte i en stor reparasjon
med en kostnad som belop seg til 7,5 millioner kroner. Det
hadde vart «kroken pi dera» om ikke forsikringsselskapet
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hadde dekket alt unntatt egenandelen og mellomlegget pa
1,5 million. Dette, sammen med pandemien, har gjort at vi
ikke vaert i fart siden. Hoy alder krever ogsa sitt, og det viste
seg at mange av de tidligere reparasjonene na hadde nadd
slutten av sin levetid, og det mitte iverksettes fornyelser
pa et bredt omrade. Det mest pakrevende var tilstanden pa
dekket utfort i Oregon Pine, som ratnet og ga folgeskader
pa grunn av lekkasje til bestikken og kapteinlugaren under.
Det er Sandefjord kommune som formelt star som eier av
baten, med dertil et arlig budsjettert bidrag til drift og ved-
likehold. Dette rekker imidlertid ikke til 4 finansiere alle opp-
gavene som dukker opp. For 4 forseke 4 bidra med 4 hente



Sandefjords maritime museale stolthet

Her far vi en bekreftelse av pdstanden om at fartgyvernere er hyggelige mennesker. Foto: Gunnar Friberg

cksterne penger og for a opprettholde trykket pa arbeidet om
bord, ble Venneforeningen Southern Actor etablert sommer-
en 2019.

Hovedideen med venneforeningen var 4 soke finansieting
av drift og vedlikehold, organisere charterturer og medlems-
turet, samatbeide med Sandefjord kommune og Hvalfangst-
museet og andre oppgaver. I tillegg var det et behov for
mannskapet a involvere seg i beslutningsprosesser og pti-
otiteringer, og derved fa storre innflytelse i driften av baten.
«Southern Actor» har siden den kom til byen vart drevet av
ildsjeler som har gjort en aldeles utmerket jobb.

Planleggingen var tidligere organisert av et skipsrad i sam-
arbeide med museene i Vestfold. De ansvarlige i museet har
vart mest interessert i a ha baten liggende ved kai som et mu-
seumsobjekt, mens Venneforeningen mente at driften skulle
vare mer rettet mot aktiv bruk og storre medbestemmelse fra
medlemmene, noe som ogsa statuttene til baten tilsier.

Eierstrukturen ble etter patrykk fra venneforeningen
omorganisert fra et rent kommunalt eierskap til 4 bli erstat-
tet med et skipsrederi der kommunen ivaretar sitt eierforhold
ved 4 eie 100% av aksjene. Det ble godkjent i formannska-
pet og ved drsskiftet 2021,/2022 ble «Skagerak Dampskibs-
selskab AS» ble registret i Bronneysund. Det ble etablert et
rederistyre der mannskapet har et fast medlem, og Venne-
foreningens formann har meterett. Det ble ansatt en daglig
leder som ogsa har moterett i rederistyret. Pa den maten tar
driften na mye mer hensyn til mannskapets interesser. Det
ordinaere maritime hierarkiet (kaptein, maskinsjef, osv.) er
selvfolgelig beholdt.

Siden baten ble liggende ved kai er det blitt ufort en rekke

sma og store oppgraderinger:

¢ Nytt sengetoy til 20 koyer er innkjopt.

* Ny fryseboks og kjoleskap anskaffet. Disse driftes av et
portabelt 220 volt aggregat da produsert sttom ombord
er 110 volt.

¢ Hovedmaskinen er overhalt sammen med hjelpemaskin-
eri. Alt blir tornet en gang hver maned.

¢ Det er fylt bunkers for nesten 500 000 kroner.

* Baten har fatt datautstyr og nett med flere arbeidsstasjoner
er opprettet om bord.

e Nytt fastmontert brannslukkingsanlegg (Novec 1230)
er pa plass og godkjent av Sjofartsdirektoratet. Kostnad
600 000 kroner. Alle ror og slangemonteringer er utfort
av mannskapet.

* Dokksatt i Horten hvor sidene ble svipet ned til SA 2,5.
Skroget er malt med instruksjon fra Jotuns inspektor.

¢ Overbygget er malt.

* Pordekket er skiftet ut, brodekk og brovinger har fatt nytt
dekk.

* Gnistlugaren er rehabilitert til tidsriktig stand etter lekkasje.

* Kapteinlugar er rehabilitert etter lekkasje.

¢ Bestikken er oppgradert.

* Passasjersertifikat utstedt for vernet fartoy med godkjen-
nelse for trafikk med inntil 50 passasjeret.

Alt dette er onsker mannskapet har hatt pa sin liste, og gjen-

nomforingen har resultert i en ny giv og en folelse av a bli
verdsatt for den enorme innsatsen de gjor.
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Frivillighet under endring?

Frivillighet under endring?

‘ Utenlandske forskere peker pa tendenser til at frivilligheten er under endring.

Hvordan vil eventuelle endringer ramme norske museer og drift av historiske fartoy?

Ann Siri Hegseth Garberg

Norske og nordiske undersokelser har det siste tiaret vist
at de fleste frivillige i museumssektoren er senioret, oftest
pensjonister. I en undersokelse fra 2012, blant to norske fri-
luftsmuseer, der 101 personer deltok, var om lag 55 % over
70 ar, mens 36 % var mellom 60 og 69 ar (Garberg 2012).
En nordisk museumsundersokelse blant 472 informanter
tre ar seinere, viste ogsa at majoriteten av de spurte var mel-
lom 66 og 75 ir, etterfulgt av gruppa 51-65 ar.

Sistnevnte undersokelse viser at de fleste frivillige hadde
deltatt i drevis, de fleste i 4-10 4r, mens en stor del hadde
vert museumsfrivillig i mer enn 10 ar (Christidou/Hansen
2015). Tabellen under er hentet fra sistnevnte undersokelse
og viser tall fra tre nordiske land.

Ogsa basert pa egen erfaring, ser en at svart mange er
dedikerte og stiller som frivillig opp til flere dager i uka eller
pa en fast ukedag, uke etter uke. De frivillige synes det er
meningsfullt 4 kunne vare til nytte (Garberg 2012, Christi-

dou/Hansen 2015). Dette er aktive personer som ogsa ofte
deltar i annet frivillig arbeid.

Rekruttering av nye frivillige har vart og er et tema som
ofte droftes. Det kan vare vanskelig a fa yngre folk med som
frivillige pa museum, noe som kan skyldes at frivillighetsar-
beid som utfores i ordinar apningstid, vil vare et hinder for
yrkesaktive. Videre er det gjerne slik at har man barn, utfores
mye frivillig innsats i oppfelging av barnas fritidsaktiviteter.
Derimot blir det stadig flere spreke pensjonister som onsker
a bidra med frivillig innsats. Levealderen oker, det er store
etterkrigskull som n4 er og blir pensjonister i de kommende
ar, folk har bedre helse, hoy utdannelse og god okonomi.
Det er kjent at faktorer som utdannelsesniva, okonomi og
helse spiller inn pa frivillighetsdeltagelsen.

Den frivillige innsatsen i museer som rapporterer til myn-
dighetene, har vart stabil pa om lag 200 anslatte drsverk
arlig, fra 173 arsverk i 2005 til hele 230 1 2019 (Kulturradet

Figure 1. Years spent in volunteering activities at the museum

No answer

more than 10 years

Lessthan 1 year

o

10 20 30

1‘|‘1

mDenmark WNorway o Sweden

40 50 60 70 80 90

Dampskibsposten | Nr. 124 | 2/2022



2018 og 2020). Sa gikk tallet drastisk ned for 2020 til 142
arsverk, noe som har sin naturlige forklaring, Kulturradet
sier:
«....denne nedgangen skuldast  koronapandemien, og dei
avgrensingane smittevernreglar sette for tilgangen til musea. Ikkje
minst har dette slitt ut i hove til den dugnadsinnsatsen som blir
lagt ned i samband med ulike arrangement pa musea, og annan
[rivillig innsats pa ulike omrade».

Hvordan pandemien vil sl ut pa lengre sikt, vet vi forelopig
ikke. Mest trolig vil folk vende tilbake til sin vanlige rytme.
En europeisk studie som har sett pa pandemiens virkning
pa frivilligheten, peker pa noen endringer (Hustinx 2021).
Dette gjelder frivillighet generelt og ikke frivillighet i museer
og kulturvern spesielt. Tendensen er at det som betegnes
som uformell frivillighet, har okt. Dette har vi sett mange
eksempler pa, gjennom naboer som har handlet matvarer og
satt pa trappa til korona-rammede. I forbindelse med den
pagaende krigen i Ukraina, ser vi ogsa at mange stiller opp
spontant, blant annet for a hjelpe flyktninger.

Det forskes mye pa frivillighet og begreper fra forskning
pa livslang leering tas i bruk. Det snakkes om formell, ikke-
formell og uformell frivillighet. Den formelle er strukturert
og ledes av en ansvarlig, som rekrutterer, trener, leder og
ser til at de frivillige har det bra, mens den ikke-formelle
frivilligheten er semi-strukturert, der de som deltar, ser pa
seg selv som medlemmer eller venner mer enn som frivillige.
Begge disse formene finner vi bade i museer og 1 kulturvern
ellers (Zipsane 2022). Den uformelle er altsa det vi ser gjen-
nom spontane handlinger utlost av kriser.

Europeisk forskning pa frivillighet fra 2008, antyder at
det muligens er i ferd med a skje ogsa andre endringer i fri-
villigheten — fra tradisjon og lojalitet til personlig interesse

Frivillighet under endring?

Py .
Veteranbil-entusiaster setter i stand en av Sverresborg Trgndelag Folkemuseums veteranbiler. Foto: Ann Siri H. Garberg

og lose nettverk og fra langsiktig til kortvarig forpliktelse.
Samtidig skjer det forandringer der folk er mer opptatt av
personlig preferanse og individualisme enn 4 ha sokelys pa
felleskapstenkning og organisasjonens behov. Det stilles
sporsmal om dette er en generasjonsendring (Hustinx 2008).
Det er vanskelig 4 si om denne endringen er i ferd med a
skje her til lands og innen kulturvern- og museumssektoren
spesielt, men en museumsdirektor reflekterer over dette og
sier at han ser en tendens i tida til at faerre engasjerer seg ved
a ta pa seg styreverv i frivillige organisasjoner. Han sier ogsa
at yngre frivillige er opptatt av sine spesialinteresser i storre
grad enn av museet som sadan (Hildebrandt 2018). Flere tar
til orde for at frivilligheten er annerledes, ved at ferre onsker
a forplikte seg, men onsker a delta for 4 lere noe nytt, og
ha sosial omgang med andre og «hore til». (Hylland, Lok-
ka, Hjemdahl, Kleppe 2020). I en uformell samtale med en
museumsdirektor, sier hun at hun opplever at unge frivillige
er opptatt av a gjore noe morsomt og at de kan komme og
ga som de vil, uten forpliktelser til & mote opp pa bestemte
dager eller tidspunkter.

Om disse tendensene til endring i frivilligheten skjer, kan
en da anta at dette vil ramme den type frivillighet der folk
bidrar med sin spesialkompetanse sterkere enn frivillighet
som ikke krever spesielle ferdigheter (Garberg 2014)? Frivil-
lighetsarbeid kan deles i tre kategorier — en type arbeid som
ikke krever spesielle forkunnskaper slik som a vare parker-
ingsvakt, steke vafler og servere kaffe, en annen type arbeid
som krever noe spesialkompetanse slik som som og reparas-
joner eller vedhogst med motorsag og den tredje type frivil-
lighet som krever stor spesialkompetanse som restaurering
av veteranbiler og 4 demonstrere ulike typer handverk (Gar-
berg 2014).

Det er kjent at teknisk-industrielle anlegg og flere veter-
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Frivillighet under endring?

Ved Museet Kystens Arv i Stadsbygd bistar frivillige i vedlikeholdsarbeid i utstillingene, som her med maling av leike-
brygge og blankpussing av glasset i utstillingsmontre. Foto: Ann Siri H. Garberg

anfartoy sliter mer med rekruttering av frivillige na enn for
30 ar siden (Hildebrandt 2018). Dette skyldes gjerne at den
generasjon av frivillige som hadde mangearig erfaring fra
sin bransje, det vaere seg fra tekstilfabrikker, trykkeribransje
eller sjofart er i ferd med a bli for gamle. Avishuset Fjeld-
ljom/Rorosmuseet er blant dem som er pa leting etter yn-
gre krefter som har interesse av 4 lere seg 4 bruke de gamle
settemaskinene og trykkpressa (Rorosnytt.no). De etablerte
miljoene kan ogsa vare utfordrende 4 bli en del av fordi yn-
gre personer ikke kan dele de samme erfaringene og histo-
riene. Det er derfor viktig 4 vaere ekstra papasselige nar det
gjelder 4 inkludere nye frivillige slik at de foler seg velkomne.
Museumsjernbaner og historiske fartoy, som skal frakte
folk, har behov for en stabil deltagelse av frivillige, da opp-
lering tar lang tid og ikke minst er det sterke krav til hel-
seattester og nodvendige sertifikater for persontrafikk. Nye
sikkerhetsregler og forskrifter ma folges opp og det er nod-
vendig med konstant oppdatering for 4 utfore den ansvars-
fulle jobben. Noen, slik som Orkla industrimuseum/MiST,
som drifter Thamshavnbanen, har gatt bort fra 4 bruke friv-
illige i persontrafikken. De som tidligere var frivillige, et nd
ansatt i prosentstillinger og i tillegg er det fast ansatte som er
lert opp til 4 kjore tog. De store kravene til sikkerhet er en
stor utfordring nar det gjelder frivillighet og persontrafikk.
Det er vanskelig 4 gi noe eksakt svar pa sporsmalet jeg
stilte innledningsvis. Er de tendensene vi ser til endring vir-
kelige endinger eller er det tilfeldigheter vi er vitne til? Tida
vil vise dette og ytterligere forskning vil kunne gi flere svar.

Ann Siri Hegseth Garberg er konservator Museene

i Ser-Trendelag med samlingsforvaltning og arbeid
med frivillige som hovedfelt.
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Bergen far veteranskips-

havni ar

I januar vedtok bystyret 1 Bergen 4 etablere Bergen Nasjonale Veteranskipshavn

(BNV). I skrivende stund finpusser administrasjonen i Bergen kommune vedtektene.
Etter planen vedtar bystyret disse for sommeren, og deretter kan BNV etableres 1

l@pet av sensommeren.

Egil Sunde

Det var en viktig dag for veteranskipsmiljoet da bystyret
gjorde det endelige vedtaket om a etablere BN'V. For halvan-
net ar siden ble det vedtatt at arbeidet skulle utredes videre,
etter at Bergen Kystkultursenters plan «Bergen Nasjonale
Veteranskipshavn — med fortiden inn i fremtiden» ble be-
handlet av bystyret.

Frivillighet og offentlig eierskap
BNV blir organisert som et ideelt aksjeselskap. Slik det leg-
ges opp til na, blir aksjene fordelt med 25 prosent hver til
Vestland fylkeskommune og Bergen kommune. Fjordabaa-
tane som organiserer de storre veteranskipene i og rundt
Bergen far 15 prosent. Museum vest, Bymuseet i Bergen,
Hardanger og Voss Museum (Hardanger Fartoyvernsenter)
og Bergen Kystkultursenter far 7 prosent hver. Resterende
7 prosent er tilbudt delt likt mellom Sandviken kystlag, Ber-
gen kystlag, Kystkultur.no, og Bergen seilskoyteklubb.
Styret far 4-6 medlemmer sammensatt av eierne. Bergen
Havn AS vil fd moterett, men ikke stemmerett i styret. Dette
er foreslatt for 4 fa en tett og god dialog med havnevesenet.
I arbeidet med BNV har det vist seg at dette har vert van-
skelig og til dels lite konstruktivt trass i gode intensjoner og
uttalt velvilje fra havnens side.

Egen fartgyvernkonsulent

Nir selskapet er etablert, vil det i forste omgang bli ansatt en
daglig leder og dessuten egen fartoyvernkonsulent som skal
bista vernede og verneverdige fartoy i Vestland fylke. Bade
kommune og fylkeskommune har lovet at de nedvendige
driftsmidlene bevilges ilopet av aret. Velviljen og interessen
politisk og administrativt har vert stor for etableringen av
BNV begge steder.

Det er mye organisatorisk som skal pé plass, men en for-
venter at veteranskipene inntar Vagsbunnen ved og rundt
Fisketorget i lopet av vinteren og varen. Omradet som tilde-
les veteranskipene blir selvstyrt av BNV, men selvsagt i tett
dialog med havnevesenet.

En velegnet landbase som skal vare motested mellom
administrasjon, frivilligheten og besokende er det enna ikke
funnet noen god losning for.

BNV bestir av tre delhavner: De store fartoyene innerst
i Vagen, Bergen Kystkultursenters veteranskipshavn i Sand-
viken, og Gamle Bergen Museums havn litt lenger nord i
Sandviken. I dag knyttes disse sammen om sommeren med
veteranbatruten med de gamle Beffen-fergene. Nar BNV
er etablert skal det bygges opp en felles merkevare for disse
tre havnene.

Bergen er sentrum for det sterste veteranskipsmiljget i landet. N& etableres Bergen Nasjonale Veteranskipshavn, noe
som vil styrke miljget og sette veteranskipene pa kartet. Bildet er fra Fjordsteam i 2018. Foto: Egil Sunde
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Rekruttering i fokus
Rekruttering, men ogsa formidling, infrastruktur og forut-
sigbarhet er noen av nokkelordene for BNV.

Vi tror at etableringen av BNV ogsa vil ha stor signal-
effekt for andre byer og steder som onsker a legge bedre
til rette for veteranbatene. Biade Trondheim og Stavanger
har jobbet godt med dette. Det er viktig at miljoene ikke
opplever noen konkurranse mellom de ulike veteran-
bathavnene, men spiller pa lag, samarbeider og laerer av
hverandres erfaringer. Det kan vare mange skjer i sjoen
paveien frem til en mer formell aksept for de flytende kultur-

God sommer
og lykke til med
2022-sesongen

'
Med Skibladnerhilsen fra
AS Oplandske Dampskibsselskap

HARDANGER
FARTOYVERNSENTER

Treng prosjektet ditt fagfolk
med erfaring?

Vi har ledig kapasitet og tek oppdragi heile landet.
—

Viére dyktige handverkarar kan:

* Skipstomring/batbygging

* Trearbeid og innreiing pa trebat og stilfartey

* Store og sma restaureringer

* Smiing av beslag til fartoy og bater, gjerder/porter m.m.
* Tau i naturfiber

* Tradisjonell rigging, rundholter

* Radgjeving, tilstandsvurdering og prosjektering

Ta gjerne kontakt med Morten Hesthammer pa telefon
474 88 295, for meir informasjon og uforpliktande tilbod.

fartoyvern@hvm.museum.no

tIf. 47 47 98 39
fartoyvern.no

minnenes behov for sentrale og gode kaier.

Det er ofte stor kamp om sentrale havneomrider, og
derfor viktig a selge seg inn til eierne av disse arealene, ofte
kommune eller lokalt havnevesen. Begge har mange hensyn
som skal balanseres og ivaretas.

Bedre rekruttering av frivillige er den altoverskyggende
utfordringen veteranbitmiljoet star ovenfor fremover. Syn-
lighet er helt sentralt for 4 lykkes i dette.

Egil Sunde er daglig leder Bergen Kystkultursenter
og en sentral skikkelse i fartgyvernmiljget i Bergen.

HARDANGER OG VOSS

FO
MUSEUM
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Ikke noen skjgnnhet, ingen bat for langfart, men praktisk, bygget for reiser av noen minutters varighet frem og tilbake

«Férjan 4» ferdig reparert

over elven. Pa hgyden i bakgrunnen ser vi Masthuggkyrkan. Navnet forteller om maritim virksomhet pa strandflatene

nedenfor. | samme omrade ligger Sjgfartsmuseet.

«Farjan 4» ferdig reparert

«Firjan 4» 1 Goteborg har en historie mange norske fartoyvernere vil kjenne seg igjen

i. Gammel bat som etter endt tjeneste overdras et museum, som «forpakter» den bort

til frivillige. Hva sa nar det kommer kostbare og kompliserte reparasjonsbehov? Slik

erfaring har de 1 Goteborg, I fire ar 1a baten stille med defekt kjele. Etter intens innsats

var baten igjen seilklar til sin 100-arsdag.

Hakan Jarnstrom

Sedan jag sist limnade en redogorelse for hur det gatt med

«Iirjan 4»s panna har det hint mycket. (Vi hadde en notis

om kjelreparasjonen i nr. 117, 1/2020.) Jag kan beritta att

Firjan dr igang igen och har varit s i en och en halv sdsong.

Jag skall forsoka att nagot sa nir géra en resumé av vad som

hint. Efter moten under hosten 2018 och vintern 2019 med

Agaren (Stiftelsen Goteborgs Sjdfartsmuseum) och vir egen

styrelse i Sallskapet Angbaten dir Agaren sade sig absolut

vilja ha «Firjan 4» i drift igen sa aterstod manga fragetecken

att rata ut.

¢ Vibehovde ett fornyat avtal med Agaren.

 Vilket alternativ skulle vi anta: ny panna enligt tidigare
alternativ eller reparera.

e Flera kontakter med olika verkstider togs och offerter
inkom.

e Pengar maste sokas, det skulle bli en kostsam affir oav-
sett alternativ.

Under tiden hade vi fatt kontakt med ett foretag VEA (Vat-
ten & Anga) i Sivsj6,/Smaland som varit och tittat pa pan-
nan och sagt sig kunna reparera den. Detta presenterades
for Agaren vid ett av motena, man kom overens om att gi
vidare med att ge VEA i uppdrag att ta fram ett tekniskt
underlag for ett KKI (Konstruktions Kontroll Intyg) som
sedan skall godkidnnas av kontrollorganet for pannan «In-
specta» som utfirdar ett KKI.

Vi hade alltsa beslutat att reparera pannan da det skulle
vara minst kostsamt och vi skulle fa en panna som skulle
halla i 6verskadlig tid. VEA skulle ocksi reparera panna om-
bord, vi skulle alltsa inte beh6éva riva sa mycket ombord som
sedan maste aterstillas. Om reparationsmetoden blev god-
kind och det fanns tillrdckligt med pengar var malet att ar-
betet skulle géras under hosten 2019 for att «Firjan 4» skulle
vara klar for trafik under 2020 da hon fyllde 100 ar.

Under sommaren och hosten 2019 kom vi ytterligare
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«Farjan 4» ferdig reparert

Apningen i bakgavlen pd kjelen. Selv om det ser trangt ut
var det stort nok til & komme seg inn. Fyrgangen og mann-
lokket pd toppen ga ogsd adkomst. | vendekammeret ble det
brukt dobbelsidig sveis, i bakgavlen enkeltsidig. ,&pningen
var sa heyt oppe pa bakgavlen at rytterne som stiver av
taket i vendekammeret kunne monteres gjennom &pningen.

nirmare en reparation, pengar hade kommit in, VEA och
Inspecta var 6verens om arbetet och for var egen del var
det arbete med att tomma kolboxar och ta iland sadant
som kunde vara i vigen for kommande arbete. Skottet mot
forpiken maste 6ppnas och delar av skotten till kolboxarna
maste ocksa Oppnas.

Efter alla turer runt «Firjan 4»s panna var det med glid-
je och en del dngslan nir VEA’s man Jonas redan den 18.
december skar ut en del av pannans bakgavel. Jonas var pa
plats igen 8 januari och da skars taket och delar av sidor-
na pa flamugnen ut och togs med till verkstaden i Sivsjo.
Dir skulle nya delar tillverkas som sedan skulle svetsas pa
plats igen. Avtalet med VEA var att pannan skulle vara klar,
provtryckt och godkind den 30. april.

En grupp fran «irjan 4» tog en dagstur till Sivsjo for
att beséka VEA och titta pa de arbeten som gjordes, det var
en imponerad grupp som édkte hem pa eftermiddagen. Nir
Jonas sedan kom tillbaka 16. mars med alla nya delar sa var
vi nagra som fick serva honom med tryckluft, vara brand-
vakt och givetvis koka kaffe. Svetsarbetena tog tva veckor.
Vara egna arbeten under tiden var att se Gver all pannar-
matur. VEA — Jonas var en noggrann person si de arbeten
han limnade efter sig var imponerande. Efter att VEA var
klara dterstod for oss att aterstilla och stida, pannan skulle
rengoras invindigt o.s.v. Den 16. juni provtrycktes pannan
i kallt tillstand och godkindes sa langt, drefter tomdes den
igen.

Under resten av sommaren fortgick arbetet med att ater-
stilla allt till det normala, murning i flamugnen, roster fyr-
och ask-luckor skulle pa plats igen och givetvis skulle hela
firjan goras ren, malas dir det behovdes, alla vi vet ju hur
en bat som legat upplagd i fyra ar ser ut. Pannan hade isol-
erats utom bakgaveln som skulle inspekteras vid angprov,
detta gjordes av extern firma. Den 22. augusti fylldes pan-
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Kjelgavl ferdig sveiset. Ngyaktig arbeid, sveisessmmen er
sa vidt synlig.

nan igen och den 26. var det fullt tryck i pannan och ang-
prov gjordes i nirvaro av Inspecta som dven kontrollerade
att sikerhetsventilerna blaste vid ritt tryck. Pannan blev
godkiind och efter kompletterande handlingar frin VEA
kunde Inspecta utfirda nya certifikat for pannan. Maskinen
provkordes och fungerade fint trots det langa stillaliggan-
det. Nista steg blev att isolera bakgavel pa pannan och se-
dan var det klart att aterstilla skottet till férpiken och durk-
platen 6ver pannan i salongen. Den 10. september var det
Transportstyrelsens slutbesiktning av firjan och de kunde
utfirda nya certifikat.

Den 10. oktober 2020 kunde vi fira «Firjan 4»s 100 ar i
Goteborg, hon levererades den 12. oktober 1920 fran Mota-
la Verkstad. Det blev nagra vackra tal och lite fortiring med
armslingds korona-avstand samt nagra turer pa gamla linjen
mellan Stora Bommen och Lundbyhamnen. Infér sisongen
2021 ldt vi gjuta upp nya roster (de gamla var ordentligt
sonderbrinda) och under hosten 2021 har vi kunnat, med
begrinsningar i antalet passagerare, genomfora vira hamn-
runturer till glidje f6r manga som saknat var firja.

Den 2. november gick firjan for egen maskin ut till
O-varvet pa Ocker6 for 6versyn och reparation av firjans
propelleraxlar (det 4r tva, en i var dnda). Men det far bli en
annan historia.

Hékan Jarnstrom er fodd i Uddevalla, uppvuxen i
Goteborg, medlem och aktiv i Sallskapet ,&ngbéten
sedan 1969, gift med Elisabeth (inporterad norska),
fritidsboende i Goteborgs skirgard pa Vrango.

Sjohistoriska museet har laget en instruktiv film om reparasjo-
nen. Den heter Fiirjan 4 — Reparation av angpannan. Du finner
den pa Youtube. Bilder via Sillskapet Angbaten.
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Levetidsforlengende tiltak pa verneverdige fartey

o -'-
__- Bl iy

Her er «Riskafjord I1» og «Atlgy» pa slipp i Dafjorden for noen &r siden. Slike skreddersydde vinterfrakker far flere og
flere av fartgyene vare. Tildekkingen gjor levetiden for alt treverk lenger og varpussen kortere. Foto: Harald Seetre

Levetidsforlengende tiltak
pa verneverdige fartgy

Hvordan kan fartoyene vare leve lenger? Dette var tema pa et webinar i slutten av

mars, arrangert av Hardanger fartoyvernsenter med okonomisk stotte fra Riksan-

tikvaren. Fire foredragsholdere fortalte om sine erfaringer til omkring 50 deltagere

spredt over hele landet.

Georg Jensen

| invitasjonen beskriver arranggrene temaet slik:
«Ideen med seminaret har bakgrunn i erkjenninga av at far-
toy er store komplekse tekniske kulturminne som er krev-
jande a ta vare pa i eit langsiktig perspektiv. Forfallet i eit
fartoy kan ga overraskande raskt og store investeringar med
offentlege og private midlar kan vera bortkasta. Uerstattel-
ege kulturminna blir forringa og i verste fall oydelagt. Stor
dugnadsinnsats fra frivillige, personleg engasjement, moti-
vasjon og prestisje kan fa ein knekk.

Temaet er omfattande og handlar om tiltak i drift, opp-
lag og istandsetting. Fartoyvern er pa sett og vis barekraft i
praksis med fokus pa gjenbruk og lang levetid. Her har kan-
skje fartoyvernet noko 4 leera bort men ogsa noko 4 lera av
andre. Skrekkeksempel med rust og rite kan ha effekt, men
me ynskjer mest a synleggjere gode erfaringar og bringe inn
relevant gammal og ny fagkompetanse.»

Det var fire foredragsholdere som delte av sine erfaringer
om temact:

Tom Rasmussen, pensjonert fartoyvernkonsulent fra dan-
ske Skibsbevaringsfonden og Hardanger fartoyvernsenter.
Helge Ovrebg, tcknisk ansvarlig for «Henrik Ibsen» pa
Telemarkskanalen og eier av den verneverdige slepebaten
«Drneny.

Heidi Thoni Sletten, formidler ved Norsk maritimt muse-
um og driftsansvarlig for skonnerten «Svanen.

Geir Madsen, trebatbygger og skipsingenior, ved Hardan-
ger fartoyvernsenter siden 1985.

De fite var enige i den enkle pastanden om at vedlike-
hold, maling og frisk luft var viktig. Mer detaljert anga de
gunstig klima under dekk som en nokkelfaktor. Innestengt
fuktighet ga rust og rate. Manglende fuktighet pa dekket ga
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Levetidsforlengende tiltak pa verneverdige fartey

uttorking og krymping, lekkasje og dermed fukt under dekk.

Fuktighet under dekk kan kontrolleres med en tradi-
sjonell «vindmann, altsa et seilduksror fra innredningen til
over dekk, hvor det apner seg mot vinden. Det gir imidler-
tid behov for stadig tilsyn. Med elektriske vifter kan man
styre ventilasjonen, og med ror fore luft til utsatte steder,
for cksempel mellom hud og garnering. Avfukter er ogsa
et alternativ, men da ma fartoyet vaere helt lukket. En nyt-
tig forberedelse etter sesongen er 4 ta pa land det som kan
binde fuktighet og apne opp der det mulig under dekk for 4
fa luftgjennomstremning. Behovet for ventilasjon har man
ogsa over dekk nar fartoyet er gatt i dvale under vinter-
presenningen.

Moderne elektronikk kan ogsid vare et nyttig hjelpe-
middel. Brannalarmanlegg, med signaloverforing til alarm-
sentral eller antagelig mer aktuelt til ansvarlig for baten er
velkjent. Elektronikken kan ogsa styre ander funksjoner. Pa
«Drnen» var det vanningsanlegg som vannet dekket noen
timer om nettene ved behov. Tilsvarende kunne vifter start-
es og stoppes automatisk for innvendig ventilasjon. Behovet
for skilletrafo bor vurderes noye for 4 unnga korrosjon.

Frostsikring er ogsa viktig, som tildekking av viktige deler
eller omrader, supplert med varmeovner og glykol i kjole-
vannsror som ikke kan tappes ned.

En gjennomtenkt vedlikeholdsplan, som blir fulgt, er
viktig. Endret bruk av farteyene gir endret behov og en-
dret mulighet for vedlikehold. Nye produkter, og at gamle
ikke lenger er 4 fa tak i, gir ogsa utfordringer. Noen ganger
kan det gi behov for andre enn de opprinnelige losningene
for a sikre lenger levetid. Dette gjelder swtlig losninger som
gir bedre ventilasjon eller vanntetting. Det ma ogsa stilles
strenge kvalitetskrav til nytt treverk som settes inn.

Det mest vidtrekkende levetidsforlengende tiltaket for-
talte Heidi om, det nye kjolsvinet som «Svanen» fikk for
noen ar siden. I 2011 var «Svanen» 95 ar gammel, langt over
normal levetid for en treskute. Hun var sterkt kjolsprengt og
slakk i sammenfoyningene. For 4 opprettholde sertifikatene
matte noe drastisk gjores. Det ble gjort ved verft i Hvide
Sande i Danmark. Her ble det lagt inn et nytt kjolsvin, altsa

den bjelken som ligger parallelt med kjolen, over bunnstok-

Enkle tiltak ma ikke forsemmes. Kondensvann fra inn-
siden av en lysventil ma ikke komme pa avveie. Denne
vannkoppen henger i billettkontoret pa «Bgrgysund». P3 1.
klasse er de forniklede. Foto: Laila Andresen

kene. Det nye kjolsvinet var en stalbjelke, skjott sammen
av tre deler og svakt krummet slik at den var hoyest mot
endene. Den og kjolen er forbundet med kjolbolter som
lofter baug og akterende mot det nye, stive kjolsvinet og gir
pa den maten skuta en ny ryggrad. I Dampskibsposten nr.
109 fra 2017 har vi en artikkel om denne operasjonen.

Dette «Webinarets er et eksempel pa hvordan vére far-
toyvernsentre kan lose sin viktige oppgave med kunnskaps-
formidling, Informasjonen vi fikk bor gjores lett tilgjengelig
for flere enn de om lag femti som var med. Hva med a skrive
den ut i form av faktaark, hva med sterkere markedsforing
av faktaarkene som né synes ganske bortgjemte, hva med
videosnutter? Dampskibsposten onsker ogsa 4 vere med i
dette arbeidet for spredning av kunnskap.

«Svanen» i Hvide Sande. Her ser vi tydelig at kjglen ikke lenger er rett, den er 40 cm. hgyere p& midten enn pa endene.

Dette gir ogsa tgyning i gvrige sammenfgyninger i skroget. Foto via Norsk Maritimt Museum.
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Kysten rundt

Kysten rundt

Hva skjer i fartgyvernmiljoet?

Kulturvernorganisasjonene i Oslo samles med
maritimt stevne

Rolf Nordby

Norges Kulturvernforbund er ogsa aktive med 4 fronte
2022 som frivillighetens ar. Med 2000 lokallag, og ca 250.000
medlemmer rundt om i hele landet er dette en tung og viktig
aktor ogsa for fartoyvernet og vare arrangementer. I ar stot-
ter og reklamerer de blant annet for Fjordsteam i Bergen.

I Oslo har det lokale forbundet det siste aret arbeidet
med 4 etablere en felles organisasjon og plattform for alle
frivillige kulturvernere i byen. Med sikte pa positiv interak-
tivitet mellom de mangeartede omradene innen kulturver-
net. Starten pa samarbeidet blir en rekke arrangementer na i
ar, 1 frivillighetens ar. Om to ar, i 2024, kommer en kraftfull
markering av 400-ars jubileet for Christianias grunnleggelse.

I ar skal det pa varparten vaere en samlende konferanse
for ideer til samarbeid, og sa skal vi ha et publikumsrettet
stevne pa Akerhuskaia forste helg i september. Oslo Mari-
time Kulturhavn og Norsk Veteranskibsklub har invitert alle
de andre kulturvernorganisasjonene i Oslo til 4 delta pa vart
tradisjonelle maritime Akershusstevne pa kaia. I tillegg til
besok av vire egne veteranskip, og tradisjonsbater av mange
slag, regner vi med stands for husflidslag, slekt og data,
historielagene i Oslo, Middelalderlaget, Oslo Byes Vel, og
ikke minst en rekke nostalgiske kjoretoy fra LMK (Lands-
radet for Motorhistoriske Kjoretoyklubber). Dette kan bli
stort, sa velkommen til et storslatt og variert kulturstevne pa
Akershuskaia i september.

Og Norsk Veteranskibsklub kjorer sitt sedvanlige mari-
time loppemarked under stevnet. Bare det er besoket verd.
Vi minner ogsia om de dpne fjordturene med «Boroysund»
ilopet av sommeren. Flere opplysninger finner du pa fore-
ningens hjemmesider, nvsk.no.

Regionseminar i Bodg

Norsk Forening for Fartoyvern arrangerer regionsamling
i Bodo for farteyvernere og forvaltningen i Nordland. Vi
onsker 4 lage en moteplass med faglig pafyll 1. og 2. juni.
Folg med for program og pamelding pa foreningens hjem-
meside under Aktuelt.

Pass og vedlikehold av motorer i Veteranbater
Dette er tema for to kurs pa Rubbestadneset i september og
oktober. Det er Norsk Veteranmotor AS som med stotte fra
Riksantikvaren arrangerer kursene. Riktig pass, vedlikehold
og ikke minst justering av gamle motorer er et svart aktuelt
tema. Narmere opplysninger hos Norsk Veteranmotor AS,
telefon 952 32 238 eller epost jaki@haugnett.no.

Loppemarked pa Akershuskaia

Loppemarked er en vanlig inntektskilde for frivilligheten.
Etter to ars koronapause er det god tilgang pa bade salgs-
objekter og kunder. I slutten av april hadde Norsk Veteran-
skibsklub sitt lokkemarked pa Akershuskaia i Oslo. Her ble
det solgt alt fra skrot til klenodier. Mellom disse ytterpunkter
merket vi oss batsmann Haralds delikate tauverksarbeider,
kjettinglenker fra «Tirpitz» og kaffe og vafler. Markedet inn-
bragte 26 000 kroner. De som gikk glipp av begivenheten far
en ny sjanse til hosten.

Her er noe av vareutvalget. Foto: Laila Andresen

Ledige stillinger

I siste utgave av nyhetsbladet fra Fartoyvernforeningen er

det lyst ut tre ledige stillinger innen vér bransje:

* Maskinsjef pi tinnsjofergene M/S «Storegut» og D/S
«Ammonia»

 Skipper pa galeasen «Berntine» av Tonsberg, Seilingsperi-
ode fra 17. mai til 1. september, fartsomrade Oslofjorden.

* Radgiver i Nordland fylkeskommune, arbeidsfelt fartoy-
vern og kulturmiljeforvaltning. I stillingen inngar arbeid
med alle typer fredete, verneverdige og kulturhistorisk
interessante fartoyer i Nordland.

Kan vi ta dette som et tegn pa at fartoyvern er noe langt mer

enn frivillighet?

Frivillighetens museum

Frivillighetens museum er et digitalt museum lansert av
frivillighet.no i frivillighetens ar. Gjennom tekst, bilder og
filmsnutter vises ulike sider av frivilligheten. En stein med
en rod T viser vei til Turistforeningen, en floyte til barne-
fotball. Farteyvernet representeres av en blankpusset skips-
klokke hvor det star «Odin» og 1908, altsa «Boreysund»s
klokke. Sammen med den kommer en fortelling om dug-
nadsarbeidet til frivillige i Veteranskibsklubben. De repre-
senterer altsa alle fartoyvernere i Norge.
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A baye «ribbein», om & forme spant

A boye «ribbein», om a

forme spant

Pa Bredalsholmen holdes det liv i gamle kunnskaper og ferdigheter som nesten er

glemt, men som trengs for 4 restaurere et fartoy, nemlig det a boye spant. Og ikke til

et hvilket som helst fartoy. Nei, det er gamle «Pelle» som settes i stand. Fartoyet som
den nystiftede Norsk Veteranskibsklub kjopte 1 1964, og som dermed ble starten pa

norsk farteyvern slik vi kjenner det i dag.

Andreas Gebelhof

I 2021 startet vi pa Bredalsholmen dokk og farteyvernsen-
ter med restaureringen av det vernede fartoyet «Pelle», bygd
i 1882. Fartoyet er over hundre ar gammelt og har sunket
til havets bunn et-par-tre ganger. Det er relativt lite av far-
toyets jern og stal som kan tas vare pa, mesteparten ma gjen-
skapes etter antikvariske prinsipper. Dette er en spennende
utfordring for oss som jobber i fartoyvernet.

En turist som klatret om bord pa farteyet i fjor som-
mer skal ha sagt: «<Holy shit, you’re going to repair thisr»

Han syntes vel at «Pelle» kunne blitt omgjort til skrapspiker.
Han om det, men det er vi pa Bredalsholmen veldig uenig
i. «Pellex sin verdi er nettopp at hun har vart i opplag siden
1963. Det gjor fartoyet svart verdifull som kilde i seg selv,
studier av fartoyet viser hvordan handverket ble utfort fra
1881 og frem til hun gikk ut av drift.

Ideelt sett onsker vi 4 ta vare pa sd mye av det originale
jernet og stalet som mulig, for 4 gjore fartoyet materialaut-
entisk. I dette tilfellet kan svert lite av det opprinnelige ma-

|
g
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«Pelle» pd turi 1949. Det har antagelig skjedd noe med etterlevelsen av Skipskontrollens regelverk siden den gang.

Foto: Dannevig Foto(?).
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terialet reddes. Men vi har likevel en mulighet for 4 sorge for
at restaureringen er prosessautentisk; at vi bruker de samme
byggemetodene som opprinnelig ble brukt pa «Pellex.

I var jakt pa prosessautensitet har den storste utfordrin-
gen vart det 4 boye spant. Man kan tenke pa spant som
batens «tibbein» som hudplatene skal festes til. Spant for
klinking ble tradisjonelt laget av vinkeljern. Boying av spant
i vinkeljern er ikke noe man har gjort i konvensjonell skips-
bygging pa flere tiar. Dagens masseproduksjon av stalfartoy
er tilpasset sveising, ikke klinking. Med sveising trenger man
ikke den ekstra flaten som et vinkeljern gir, og som klinking
behover. Av den grunn ble vinkeljernet overflodig i mod-
erne spanteproduksjon.

Det er denne prosessen jeg onsker a fortelle om her,
det 4 boye spant pa «gamlematen», vire undersokelser om
hvordan de gjorde det pa slutten av 1800-tallet, og vire
forsok pa a gjenskape metoden.

«Pippi» og «Pelle»

Fartoyet «Pippi» ble bygget i 1882 av Motala mekanis-
ka werkstad 1 Sverige, som ogsa bygget «Skibladner» 26 ar
tidligere. «Pippi» var ment som lystfartoy til Herman Eger
(1816-1883), en handelsborger i Kristiania. Fartoyet var
bygd riktig luksuriost, blant annet skulle salongen ha plass
til isboks med ol fra Egers eget bryggeri. Herman Eger gikk
bort aret etter at fartoyet var ferdig, og baten ble solgt til
Tromoy utenfor Arendal.

Fartoyet byttet navn til «Pelle», og det var i Arendalstrak-
tene at fartoyet ble mest kjent. Fra Hove pa Tromoya fraktet
hun alt fra girdsprodukter, passasjerer og sommerturister
fra 1883 til 1961. Den dag i dag kan man finne sakalte «Pelle-
brygger» rundt Arendal, stedene «Pelle» brukte a legge til.
I dag eies fartoyet av Stiftelsen D /S Pelle.

Gamle erfaringer

Heldigvis for arbeidet pa «Pelle» hadde vi pa Bredalsholmen
boyd spant tidligere, spesielt med arbeidet pa «Hestmanden»
i perioden 1992-2011. Spantene ble da boyd kaldt. Det vil si
at vinkeljernene ble varmet med gassflamme og boyd med
en hydraulisk presse litt av gangen. Kurvene pa spantene
ble ikke perfekt avrundede, de fikk tydelige knekk. Denne
metoden fortsatte vi med helt frem til 2021, samtidig med
at vi utviklet og laget spesialverktoy. Helt siden vi lagde de
forste spantene pa «Hestmanden» har vi ensket oss en span-
teovn for a utfere arbeidet pid en mer autentisk mate, som
vi na har.

Erfaringene vi tok med oss fra «Hestmanden» var ikke
bare nyttig for spanteboying pa «Pelle». «Hestmanden» var
det forste restaureringsoppdraget til Bredalsholmen, og ble
finansiert fra Riksantikvaren. Dette ga oss muligheten til
a utvikle teknikkene som trengtes for alle vare fremtidige
antikvariske restaureringsprosjekter. Man kan si at dette var
det store opplaringsprosjektet. Uten erfaringene fra «Hest-
manden» kunne vi ikke restaurert «Pelle» pa det antikvariske
viset vi gjor i dag.

Jakten pa metoden

Si hvordan lagde de «Pelle» sine spant i gamledager? A finne
ut av dette krevde noe detektivarbeid, og vi hadde ikke sa
mange kilder 4 ga etter. Det som var tilgjengelig var selve
fartoyet, «Pelle» sine originale spantetegning fra 1881 og

A baye «ribbein», om a forme spant

En kunstners fremstilling av prosessen. «The Furnaces»
fra serien «Shipbuilding on the Clyde» fra 1945 av Stanley
Spencer (1891-1959).

gammelt utstyr fra Kristiansand mekaniske verksted (1855-
1989), som Bredalsholmen dokk tidligere var del av.

Med undersokelser pa seclve fartoyet og de originale
spantetegningene kunne vire handverkere tegne ut skiss-
er og produsere maler for spantene. Av utstyr hadde vi et
«neshorny, «bukkemaskiny» eller «dansk puffer» som den
ogsa ble kalt. Dette er en mobil pneumatisk drevet presse
man bruker til 4 presse spantene pa plass. I tillegg hadde
vi flere seksjoner av «spanteplany, et gulv i stopejern med
kvadratiske hull. I disse hullene settes det «paler» nedi, boyde
jernstenger med to ender. Den ene enden plasseres i hullet
og den andre pa spantet for a lase det til spanteplanet. Vi
hadde ogsa gamle «ldseklaver», en U-formet stalform for a
lise spantet til en avlang ambolt.

Dette gav oss en vag idé om hvordan arbeidet en gang
var utfort, men langt ifra nok informasjon til 4 utfore det
i praksis. Vi hadde heller ikke nok utstyr for a utfere arbei-
det. Vi trengte en spanteovn for 4 varme jernet slik at det
kunne formes. Fra Riksantikvaren fikk vi midler til a skaffe
oss en slik. N4 har vi muligheten til 4 forske og gjenvinne
kunnskapen knyttet til oppvarming og forming av spant et-
ter antikvariske prinsipper. Firmaet som produserte spante-
ovnen hadde heller aldri vaert borti noe lignende, de matte
ogsa eksperimentere litt.

For selve utforelsen av spanteboying fant vi et par andre
kilder. Den forste var malerisetien Shipbuilding on the Clyde,
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det 7The Furnaces var relevant for vart arbeid. T maleriet ser vi
arbeidskarer som drar ut et glodende vinkeljern fra en ovn,
mens en annen fjerner brukte paler.

Den andre kilden var filmen Stee/ Goes to Sea fra 1941.
Filmen viste hele prosessen, og ga pi den maten mer in-
formasjon. Filmen gav ogsa et inntrykk av hvor organisert
arbeidet var, hvor fort det matte ga og hvor mange mann
som krevdes. Begge disse kildene er britiske, og det er ikke
selvsagt at spanteboying ble gjort pi samme mate som i
Sverige pa 1880-tallet.

Det aller viktigste var at vi hadde de praktiske egenskap-
ene og oppfinnsomheten hos vire dyktige handverkere og
var smed. Smeden hadde erfaring fra lignende arbeid med
kanalbater i Belgia, i tillegg til litteratur om bygging av jern-
fartoy fra 1920-tallet. Vi hadde ogsa tid for proving og feiling.
Vi matte rett og slett «oppdage» byggemetoden pa nytt igjen.

Verktgy for jobben
Vi hadde ikke alt utstyret som var nedvendig for a boye
pant, vi var nodt til 4 lage en del nytt.

Nar man boyer vinkeljern vil det forenkle arbeidet 4 ha
en avlang ambolt, som man kan boye vinkeljernet inntil.
Vi lagde flere ambolter ved 4 varme massive firkantjern i
spanteovnen og boyde dem til de samme krummingene som
spantene skulle ha. Disse passet da til de forskjellige span-
tene vi trengte.

For i tiden brukte man enten en slags «gaffel» eller en
sakalt «skjevingsmaskin» for 4 gi spantet den skra vinkel-
en det ma ha mot hudplatene i baug og akterende. Vir ut-
fordring var at vi ikke har en skjevingsmaskin pa Bredals-
holmen. Denne typen maskiner forsvant ut av industrien
etter krigen, da sveising avloste klinking. Vi forsokte ogsa a
lage var egen gaffel, men fikk ikke onsket resultat. Vi loste
utfordringen ved 4 lage en improvisert skjevingspresse, der
spantet stykkevis ble presset til onsket vinkel etter at det var
avkjolt.

Bgying av «ribbein»

Etter 4 ha laget oppmalinger og tegnet spantets onskede
kurve pa spanteplanet, og festet ambolten med paler langs
den opptegnede linje, var vi omsider klare til 4 boye spant.
Vinkeljernet ble varmet opp til 750-800 grader Celsius for
det ble trukket ut av spanteovnen. Det neste var a lise den
ene enden av jernet fast til ambolten med en laseklave. Na var

Bildene til venstre:

Abgye «ribbeiny, om & forme spant

jernet klart til 4 presses pa plass langs ambolten med nese-
hornet og slegge. Vi laste vinkeljernet fast med flere lasekla-
ver og paler etter hvert som det ble boyd. I lopet av denne
prosessen har vinkeljernet bulet eller strukket seg, disse
stedene matte hamres for a flate dem ut eller fordele metal-
let utover. Nar vinkeljernet var blitt kaldt, kunne vi skjeve
vinkelen.
Voilal Vinkeljernet er blitt il et boyd spant!

Fremtidige utfordringer

A boye spant var et omfattende nok prosjekt, men vi har lyk-
tes. Siden den gang har prosjektet stott pa nye utfordringer
av antikvarisk og metallurgisk art. De gamle hudplatene som
var produsert i Sverige pa slutten av 1800-tallet var av smidd
jern, og derfor betydelig mykere enn stalplatene som er van-
lige i dag. De originale og mykere platene kunne boyes og
tvinges pa plass, for sa a klinkes sammen.

Moderne skipsplater er tilpasset sveising, massepro-
duksjon og prefabrikasjon. De er av en legering med krom
og nikkel som gjor dem veldig behagelig 4 sveise, men si
stive at de ikke kan formes som tidligere. Sveising ble den
dominerende metoden for 4 skjote metall pa 1950-tallet, pa
bekostning av klinkemetoden. Fartoy som produseres i dag
er derfor mer kantete, og ikke kurvet som «Pelle» er. Materi-
alene fra da og na er rett og slett tilpasset to helt forskjellige
byggeteknikker!

Konsekvensene av dette kan i verste fall vaere at de stivere
skipsplatene klipper av nagler, som ogsa er mykere enn pla-
tene. Ein revet nagle oker spenningen pa nabonaglen. T ver-
ste fall kan hele fartoyet gi opp i sommene. Noen spekulerer
om noe lignende skjedde med «Titanic», at platene var for
harde i forhold til de mykere naglene. Vi er naturligvis ikke
interessert i a lage en ny «Titanic», selv om et slikt prosjekt
hadde gitt oss arbeid i artier.

Pa sikt satser vi pa a skaffe oss mykere stalplater, noe som
ogsa er mer matetialautentisk enn platene vi har for handen.
Dette er utfordringen vi star ovenfor i prosjektet na, men
neppe den siste.

Andreas Gebelhof har vaert i fartgyvernet siden
2019. Han jobber i dag ved Bredalsholmen dokk
og fartgyvernsenter og har tidligere arbeidet ved
Nordnorsk fartgyvernsenter. Han har bakgrunn i
verftsindustrien og som historiker.

1. Spanteemnet trekkes ut av spanteovnen etter a ha blitt varmet opp til 750 - 800 grader.
2. Detgré jernet er en avlang krummet ambolt, med samme krumming som spantet skal ha. Den er festet til spante-
planet med paler. Her er det gladende spanteemnet lagt inn mot ambolten. Venstre ende skal festes mot ambolten

med en l&seklave far bgyingen kan starte.

3. Herervinkeljernet ferdig krummet. Neermest ser vi en pale som holder ambolten mot spanteplanet via et pasveiset
gre, deretter en [dseklave som holder vinkeljern og ambolt sammen, s en pale som presser vinkeljernet ned mot
ambolten. Karene hamrer ned buler som har oppstatt under bgyingen. Na er vinkeljernet s avkjglt at det ikke lenger

er rgdfarget. «Nesehornet» star til hgyre.

Alle foto: Andreas Gebelhof
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% Kulturminnefondet

Kulturminnefondets tilskuddsordninger

Kulturminnefondet har fglgende muligheter til & sgke statte:

Hus og anlegg

Du kan sgke om tilskudd til faste kulturminner.
Dette kan veere alle typer bygninger, hager og

parker, historiske veier og andre fysiske anlegg
som for eksempel steingjerder.

O

-~
o~~~

Fartgy og bater

Du kan sgke om tilskudd til
fartgy som har status som
vernet skip, apne bater og fartgy.

EE oofjooojooo =

Rullende og bevegelige
kulturminner

Du kan sgke om stgtte til alle typer rullende
og bevegelige kulturminner. Dette kan
vaere bade motoriserte og ikkemotoriserte
farkoster, som personbiler, busser, traktorer,
sleder, karjoler og fly.

Sikringstiltak

Du kan sgke om stgtte til kulturminner
som har skader og umiddelbart behov for
sikring mot videre forfall.

Fagseminar

Du kan sgke om stgtte til kurs, konferanser og
fagseminar. Vi prioriterer innhold om beerekraft,
gjenbruk, ny bruk og tradisjonshandverk.

Formidling

Du kan sgke om stgtte til formidling av
prosjekter som allerede har fatt tilskudd fra
Kulturminnefondet. For eksempel kan dette
vaere produksjon av filmer, bgker, utstillinger

eller andre formidlingstiltak.

Vi har ingen sgknadsfrist, behandler sgknader gjennom hele aret og du sgker pa

kulturminnefondet.no.

Tilskuddsordningen er et lavterskeltilbud til private eiere av verneverdige
kulturminner. Ogsa frivillige lag og organisasjoner, enten de eier kulturminnene selv
eller forvalter dem péa vegne av andre, kan sgke.
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Fargelagt svart/hvitt bilde via Fred Nordseth.

Stadthauptmand Schwartz?

Stadthauptmand Schwartz?

Hvem og hva i all verden -

Rolf Nordby, pa grunnlag av materiale fra Fred Nordseth og Erik Bache Steen

Eidsfoss, perlen ved Eikeren.

Hvis en klarer 4 komme seg vekk fra den traurige motor-
veien gjennom Nordre Vestfold, og folger den smukke og
rolige riksvei 35 mot Hokksund, si kommer en gjennom
Eidsfoss. Og da gjelder det om a ikke kjore i gjennom, men
stoppe opp. For Eidsfoss har (nesten) alt som kan inter-
essere nostalgiske entusiaster, Gammelt industristed med
arbeiderboliger, nedlagt jernverk som bygde jernbanevogn-
er til en nd nedlagt jernbane, postkontor med filatelistiske
godbiter, kunsthandverksutsalg — og ikke minst — en gam-
mel dampbit: «Stadthauptmand Schwartzy!

Johan Jgrgen Schwartz (1824 - 1898)
For vi begir oss inn pa beskrivelse av baten og dens historie,
vil vi forst slukke leserens torst etter 4 fa vite hvem denne
Schwartz var, og hva en Stadthauptmand bedrev.

Som navnet tilsier var slekten Schwarts av tysk avstamn-
ing. For en Drammenser er det godt kjent at Johan Jorgen
slo seg opp som en stor forretningsmann i byen innen

trelast, sagbruk, rederi og industri, og som medeier i Eids-
foss Jernverk. Men har var ogsa politiker pa den konserva-
tive siden og satt nesten 20 ar pa Stortinget. Statsminister
Selmer (han med Riksretten) onsket ham i sin regjering,
men han takket klokelig nei. Pa tinget satt han i Jernbane-
og Veikomiteen, og var en sterk padriver for utbygging
av samferdsel, pa skinner, vei og sjo. Han ble kalt for
Randsfjordbanens far. Ikke darlig, et av vare tidligste jern-
baneanlegg, fra Drammen til Randsfjorden. En av forutset-
ningene for den store dampskipstrafikken som etter hvert
ble etablert pa de store innsjoene i Drammensvassdraget.
Han mottok heye ordener i bade Norge, Sverige og Dan-
mark.

Han var ordforer i Drammen i en arrekke, og i 1860 ble
han utnevnt til leder av Borgervernet i Drammen, en form
for politietat, medfelgende tittelen Stadthaupmand. Som
altsa ble ansett som en finere tittel enn Stortingsmann! En
byste av Johan Jorgen Schwartz, laget av Gustav Vigeland,
star utenfor Drammen stasjon.
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Stadthauptmand Schwartz?

Stadshauptmanden trygt pa land, uten mulighet for sjg-
setting. Her er istandsettingen begynt.
Foto: Eiker Arkiv/Bjgrn Kristoffersen

Dampskipet «Stadthauptmand Schwartz»

Eikeren er en lang og dyp innsjo pa grensen mellom Vest-
fold og Buskerud, med Vestfossen i nordenden og Eidsfoss
i sydenden. Allerede i 1862 fikk innsjoen sin forste damp-
bat, hjulbaten «Ekeren». Opprinnelig het baten «Bygdoy» og
kom fra Christiania. Den ble ingen suksess og driften ble
innstilt alt etter tre ar.

11901 var den smalsporede banen mellom Tonsberg og
Eidsfoss ferdig, og na oppsto det et utvidet behov for en
skipsrute mellom Eidsfoss og Vestfossen, der Sotrlandsba-
nen passerer. Et nytt rederi ble etablert, og i arene 1901-
03 ble «Stadthauptmand Schwartz» bygget ved Drammen
Jernstoperi og Mekaniske Verksted. Den ble byggeti 4 deler
som ble fraktet med bat til Tensberg og med nyanlagte jern-
banen til Eidsfoss, satt sammen der og sjosatt 2. juni 1903.
Drammen Jernstoperi er forovrig samme bedrift som i 1907
bygget en annen innlandsbat som er reddet og restaurert i
de senere dr, «Brandbu» som nd kan seile pa Randsfjorden.

Som bildene viser var det en smekker bat, registrert for
100 passasjerer. Den fikk raskt tilnavnet Fikerens Hrvite
Svane, kanskje etter forbilde fra Mjosas ditto?

Den var pa 46 bruttotonn, 60,8 fot lang, og med en
dampmaskin pa 60 HK. Det var to klasser om bord, en 1.
klasse med plysjseter og overbygg, samt egen roykelugar.
For almuen var det en 2. klasse ute forut. Frakten var i det
vesentlige passasjerer og trelast. Den var ogsa i en periode
operativ som postbat, i samkjoring med jernbanen.

Det ble imidlertid raskt konstatert at rederidriften pa Eik-
eren heller ikke denne gangen var noen glimrende forret-
ningside, og driften bli innstilt i 1926. Baten ble liggende i
opplag ved Eidsfoss, og i februar 1931 sank den under mys-
tiske omstendigheter.

Her er skroget oppunder hevingsriggen. Den videre utfordringen blir & fa skroget i riktig posisjon over slippvogna.
Foto via Fred Nordseth
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Stadthauptmand Schwartz?

Fartgyet ved Flesaker brygge nedenfor Flesaker stoppested, endestopp fram til 1910.
Foto: Narve Skarpmoen/Eiker Arkiv (1914). Lokalhistoriewiki

Nytt liv for «Stadshauptmand Schwartz»

En kan ikke si at baten 14 «trygt» pa bunnen. Allerede i 1933
ble det gjort forsok pa heving, men forgjeves. Nytt forsok i
1972 lyktes heller ikke, da bruk av kran, selv av det storste
slaget, ikke var rett metode. I 1982 kjopte Fred Nordseth
skipet for 50 ore og overforte det til Stiftelsen Gamle Eids-
fos, som igjen ble til Stiftelsen Eikerens Dampskipsselskap,
med sikte pa 4 heve, restaurere og bevate skipet for fremtid-
en. Stiftelsen ble 1 2002 omgjort til en forening med samme
navn og formal.

11995 lyktes det 4 heve baten under stor jubel fra et stort
publikum, og Eikerens Hvite Svane brot igjen overflaten,
etter 64 ar under vann. Ikke lenger sa Hvit, selv ferskvann
terer pa maling, treverk og stal.

Denne gangen ble det laget en hevingsrigg av fire tank-
er, hver pa 23 000 liter, og med fire handvinsjer. Den ble
kalt «Idde, etter trollet som hjalp til med 4 dra temmerflater
med raseil i motvind, fra Eidsfoss til Vestfossen, allerede pa
1200-tallet. Slik temmertransport, men med annen frem-
drift enn «Idde», fortsatte helt til utpa 1940-tallet. Riggen er
na ombygd til en flate, heller ikke det en liten jobb, som na
ligger inntil Dampskipsbrygga.

Norsk Veteranskibsklubs erfarne fartoyverner og maski-
nist, Erik Steen, var til stede da baten ble hevet. Han sd ogsa
raskt at flytende drift var tvilsomt, skroget hadde sterkt preg
av helsetroye. Eriks interesse for baten videre liv var vekket,
og med stadige besok pa Eidsfoss har han derfor bidratt ves-
entlig til denne artikkelen.

Status som sunket og hevet bat deler «Stadshauptmand

Swartz» med klenodier som fullriggeren «Christian Radich,
«Styrbjorn» (begge bombet i senk) og «Vasaskeppetr. Og det
er vel sammenligning med sistnevnte som passer best. Beg-
ge et satt pa land og restaurert som historiske minnesmerker.
Dog halter skrablikket til «Vasaskeppet», det er ivaretatt med
utelukkende lonnet arbeidskraft, mens jobben med «Stad-
shauptmand Schwartz» er i stor grad tuftet pa det frivillige
fartoyvernets varemerke, tusenvis av dugnadstimer. Samt
en del midler fra det offentlige og fra private institusjoner.
12002 ble baten flyttet fra den gamle slippen til en nybygd
torrdokk med beskyttende tak. Den huser baten i dag.

Fred Nordseth er fremdeles leder av foreningen Eikerens
Damskipsselskap og leder av restaureringskomiteen. Altsd
mer enn 40 ars innsats for baten! Det er han som har frem-
skaffet det meste av opplysninger for oss i Dampskipspos-
ten, men som farteyvernere flest er han ivrig pa a presisere
at fremdriften av prosjektet skyldes mange hjelpsomme
hender og dugnadsinnsats fra mange. Denne gjengen har
kommet langt i en nennsom og antikvarisk restaurering av
béten, og neste ar blir det «stabelavlepningy for den gamle
og nyrestaurerte Svane. 120 ar etter at den ble sjosatt.

Vi tror det er mange som setter pris pd den formida-
ble jobben som er gjort, og som moter opp for a over-
vare begivenheten. Og uansett er Eidsfoss alltid et besok
verdt. Ga inn pa deres hjemmesider (www.visiteidsfoss.no,
www.eidsfoss.info ...) og se alt hva de har 4 by pa. Ogsi
utenom «Stadshauptmand Schwartzy.

Bare en liten avstikker fra de kjedelig lakrisstripene pa
E 18 og E 134.
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Nytt ankerspill til «Sgblomsten»

Nytt ankerspill til
«Sgblomsten»

Hvordan skaffe nye stopejerndeler der det gamle er odelagt eller mangler? For var det

jernstoperier i hver by. Der var det ogsa modellsnekkere, helt nodvendige fagfolk som

laget tremodellene til jerndelene som skulle stopes. I vart miljo har vi heldigvis modell-

snekker Bjorn Arve Anderssen. Han har disse ferdighetene, og evne til 4 fortelle om dem.

Bjgrn Arve Anderssen

Sist jeg var pa Sunnmore i mars fikk jeg en hyggelig hen-
vendelse fra Peter Brennvik. Tilfeldighetene gjorde at Peter
og jeg bare var et par kilometer fra hverandre da han tok
kontakt. Derfor ble det en hyggelig prat hjemme hos Peter
i Ertresvagen, nede i hans verksted og ved stuebordet. Et-
ter en rask introduksjon fikk jeg litt kunnskap om hva som
var i gang pa veteranskipsfronten i bygda Vestnes, som er et
tradisjonsrikt batbyggerdistrikt i Romsdal. En gammel jakt,
«Soblomsten», som en gang i tiden var bygget pa Vestnes
var fraktet hjem pd en flate og plassert pa land ved den
gamle fergekaien i sentrum. Der skulle hun settes i stand
etter antikvariske prinsipper og bli et museumsskip i bygda.
Det hadde Dampskibsposten en artikkel om i nummer 120,
forste nummer i 2021.

Noen i veteranbitmiljoet hadde pratet med Peter om
min kunnskap om stoperiteknikk. Treverk, smidde detal-
jer og stopte jerndeler var komponenter i datidens anker-
spill, et brattspill. Et slikt hadde jeg vart med 4 restaurere i
2012 i Oslo, ombord i jakten «Dyrafjeld», som populert blir

Et oversiksbilde som viser de tre tannkransene pa
«Bonavista». De to ytre for a lgfte ankeret, den midtre for &
sikre ankerkjettingen mot a rase ut.

Foto: Bjgrn Arve Anderssen
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kalt Oslos dyreste klasserom og driftes av Sollerud skole og
Undervisningsbygg i Oslo. Planen var at «Seblomsten» skulle
fa et slikt spill.

Bade mastevinsj og ankervinsj pa «Dyrafjeld» antar jeg
var restaurert av den hollandske legendariske fartoyverneren
Hans van de Vooren i perioden 1975-85. 12012 var det tid for
utbedring av de skropeligste delene i begge spillene og dette
omfattet mesteparten av treverket og halvparten av de stopte
delene. Sistnevnte var palesystemet sentrisk pa ankerspillet
som skulle hindre ankerkjettingen fra a rutsje ut igjen ved hiv-
ing av ankeret. Mestepearten av stopemodellene til denne inn-
retningen ble laget i 2012 og er klar for gjenbruk etter noen
suppleringer. Slik gjenbruk er fordelen med stopemodeller.

Hvordan gjgr vi det?
Et kort lite innblikk i stoperiteknikk: Modellen, altsd en
tremodell av den delen som skal stopes, blir brukt til 4 lage

en tilstrekkelig ildfast form av sand til a kunne fylles med
flytende jern ved ca. 1200 grader. Sandformen blir brukt til

Vippearmen p& «Dyrafjeld». Lenkingen ned mot skinkene
er her med kjetting, men det er like vanlig & bruke stive
stag, slik vi kan skimte p& bildet til venstre.

Foto: Bjgrn Arve Anderssen



ett avstop mens modellen kan brukes om og om igjen i hun-
drevis av avstop. Pa et brattspill er der blant annet tre kraf-
tige tannkranser pa selve trommelen. P4 hver av de to ytre
tannkransene, som er helt like, henger en loftemekanisme
som igjen er forbundet med vippesystemet som samlet forer
til trommelens rotering ved hiving av ankeret. Loftemeka-
nismen har litt likhet med fasongen pa en skinke, si inntil
det dukker opp et bedre eller historisk riktig navn, sa blir
«skinke» arbeidsnavn som blir brukt videre.

En skinke bestar av to halve deksel med tre paler inni.
Sammenskrudde skinkedeksel med innvendige paler henger
glidende pa den ytterste tannkransen og fungerer som folg-
er: Loftes skinken opp roterer trommelen i lofte/hiveretning,
senkes skinken sklir den langs pereferien pa tannkransen, og
palene far ta nytt tak i tannkransen for neste loft. Enkelt for-
talt. Det virker og har virket i hundrevis av ar.

For 4 fa til et slikt brattspill ma en ha en smed som lager
akslinger og enderinger pa trommel og nokker. En modell-
snekker som lager stopemodeller, og et stoperi. Deretter er
det tommermannen sem bygger spillet sammen, og en meka-
niker som borer noen hull i alle fire skinkehalvdelene. Abso-
lutt et produkt som krever samarbeid mellom flere handverk-
ere med tradisjonsbakgrunn.

Ved mitt besok pa Vestnes i mars var det hyggelig 4 se at
de tre sentrale soylene i brattspillet alt var pa plass ombord.
Med liten innsats fra modellsnekker, stoperi og litt mekanisk
verksted kan en fa bremsepalene pa plass. Peter forteller at
vippeenheten er anskaffet og da kan den sentriske stolpen,
«palemora» lages ferdig med hele sin teknisk utrustning,

Ved restaureringen av spillene pa «Dyrafjeld» ble det ikke
laget nye tankranser til ankerspillet selv om sprekker i stope-
godset pa den midterste, den som bremser og holder fast, var
observert. Stopemodeller og stoping er derfor nodvendig pa
«Soblomsten». Budsijett for et slikt prosjekt er laget og planer
for finansiering er i gang. Fra modellsnekkeres og artikkelfor-
fatterens tankegang er det en god idé a bruke slike prosjekt
til opplering av noen fagfolk i restaureringsmiljoet. Dette er
alt gjort i en omgang ved fartoyvernsenteret i Gratangen, i
forbindelse med fornying av motordeler til gamle glode-
hodemotorer.

Det blir spennende a folge prosjektet pa Vestnes videre, og
kanskje bidra til fremstilling og opplering i forbindelse med
spillet pa «Seblomsten». Baten har na fatt en romslig plasthall
som beskyttelse i det videre arbeidet, og entusiasmen er pa
plass.

~

/Norges ledende produsent av
klassiske riggdetaljer tilbyr

Tauverk, treblokker,
masteringer, kofilnagler,
Jjomfruer, pokkenholitkauser,
faretalg osv.

Tradisjonell kvalitet og
utforelse til riktig pris.

Veteran-Rig
Postboks 63, 4853 His
+47 90 65 29 63

E-post: em@veteran-rig.no

www.veteran-rig.no

Nytt ankerspill til «Sgblomsten»

o 4
- .. AL

Peter Brennvik (til hgyre) er prosjektleder og fagansvarlig
ved restaureringen av «Séblomsten». Her sammen med
Jarle Honningdal, en allsidig snekker og tgmmermann
som er hyrtinn til arbeidet. Begge stgtter seg til den mas-
sive vertikale eikestokken som utgjgr «palemora» | det
fremtidige brattspillet. Stolpen mot babord har en tvilling
mot styrbord. De er beitinger som baesrer den horisontale
akselen i spillet. Foto: Bjgrn Arve Anderssen.

ALVDAL
SKURLAG

Vi har spesialisert oss pa malmfuru og
er blant landets fremste leverandgrer
av batmaterialer.

Alvdal Skurlag leverer jevnlig til Hardanger
fartpyvernsenter og andre trebatbyggere.

Dekk i tettvokst
malmfuru, ferdig
hgvlet med nat i
opptil 10m lengde.
Hudplank i dim.
fra 15 til 75mm.
Master

Bjelker, rekker og
spant av naturlig
krokete emner.
Kopier av gamle
panelprofiler.
Annet tilbehgr til
trebater.

post@alvdalskurlag.no | 62 48 93 50
Se flere av vare produkter og finn inspirasjon:
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Georg Jensen — en redakter menstrer av

Redaktgren reklamerer for Dampskibsposten under sommerturen med «Bgrgysund» 2013. Foto: Mariano Garces

Georg Jensen -
en redaktgr mgnstrer av

Et springende referat fra en springende samtale

Etter 11 érs innsats som ansvarlig for utgivelsen av Dampskibsposten takker Georg
Jensen av som redaktor, padriver og solid barebjelke for dette flotte tidsskriftet. Hans
arbeid med bladet har satt tydelige spor etter seg i fartoyvernet og Georg har utviklet
det til 4 bli et bindeledd og et samlingspunkt — bade faglig og menneskelig - for oss

som steller med vern av flytende kulturminner.

Per Inge Hgiberg

Georg, fodt pa Lillchammer, bosatt p4 Hamar - fyller snart
75 ar, og i de aller fleste av disse arene har fartoyvern veart
en vesentlig del av hans liv. Og det vil det fortsette 4 vere.

Da Georg var syv ar gammel flyttet familien til Nevlung-
havn, og da begynte interessen for det maritime 4 etablere
seg hos ham. Der bodde han hos sine besteforeldre, en
bestefar som var fisker og hadde skoyte og kogg og masse
4 fortelle om sjolivet. Og der var det loser og sjofolk og
mange andre som hadde spennende historier 4 by pa. Der
begynte Georg pa skolen og gikk i forste klasse annenhver
dag.

Sa flyttet familien til Larvik, og der var det enda flere
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bater. Lille Georg syklet rundt pa kaiene for 4 se alle: Sma
fraktebater fra Farsund som lastet trelast, svaere skip som
kom med korn og lastet stein. I jula et ar 14 det en Wil-
helmsenbat inne med ei skoyte under presenning pa dekk
— det var «Colin Archer» som kom hjem fra Amerika. Og
pa den tida — i begynnelsen av 1960-tallet — var det fremde-
les motorseilere a se, jakter, galeaser og skonnerter — som
velholdte «Bono», som na har fatt tilbake sin galeasrigg og
navn og seiler som skoleskipet «Hawila» i Danmark, en-
gelskutteren «Ekstrand» som mange nd kjenner som «Boy
Leslier, danske «Meta Jan», svendborgskonnert like elegant
som Sjofartsmuseets «Svaneny, pluss mange andre. I dette



miljoet fant Georg en gryende interesse for bater og sjo i
motet mellom opplevelse, fortellinger og fartoyer, og han
leste mye om temaet.

Noen maritim utdannelse ble det dog ikke, skjont
han luktet litt pa skipsingenioryrket. Men han kunne ikke
mote kravene til fartstid pa stor nok bat for 4 komme inn
pa studiene - to méineder som dekksgutt pa en 980-tonns
nordsjebat ble for snaut. Likevel ga de to manedene ver-
difulle minner og erfaringer, han delte for eksempel lugar
med smoregutten Albart, som na er en av maskinsjefene pa
«Stord I». Georg forteller at det den gang var tre greie veier
til fast og trygg stilling: Laerer — sykepleier — ingenior, og han
valgte det siste: ingenior pa bygg og anleggslinjen. Han fikk
jobb pa Hamar og senere i Drammen. En dag kom han for-
bi en gammel dampbat ved Vestbanestasjonen i Oslo. Det
var «Boroysund», hun s fin ut og det virket som et trivelig
miljo om bord. Kunne det vare et noe for ham? Men en
liten opplevelse satte disse planene noe tilbake: en dag kom
et veterantog inn pa Drammen stasjon, og ut myldret karer
med uniformsluer, noen ogsa med en liten bart. Han syn-
tes de lignet foruroligende pa folkene i Norsk Front — og
tenkte: «De folka nede pa dampbaten er kanskje av samme
ullal» Sa da gikk det en stund for han viget 4 nerme seg.....
Men i januar 1980 kom han pa et informasjonsmote, og der
ble han tatt godt imot og meldte seg til dugnad i Norsk Vet-
eranskibsklub. Georg ble satt til 4 skrape treverk, og forstod
at hvis man ville inn i miljoet, da métte man arbeide.

Sa fikk han here om at «Boroysund» planla tur til Nord-
Norge i forbindelse med Vesteraalskes 100-ars jubileum i
1981, og unge Jensen arbeidet enda hardere for 4 komme 1
betraktning som mannskap pa turen. For avreise matte im-

Georg Jensen — en redakter menstrer av

idlertid hekken repateres, ved Donsé Varv utenfor Gote-
borg. Nedturen i uvaer og morke like for jul matte deles i to,
med en ukes nodhavn i Lysekil, men mannskapet rakk hjem
til jul. Ved St. Hans-tider var skuta endelig klar og den store
reisen begynte. Det ble en eventyrferd som gjorde stort inn-
trykk pa en fersk fartoyverner. Skuta skulle seile til steder
og etter samme rute som 25 ar tidligere. Folk kjente igjen
baten, de skulle se, de skulle om bord, de skulle reise med.
Ved alle anlop var det ko av folk som ville gjenoppfriske
gamle minner, det var blotkaker, blomster, sangkor og festi-
vitas. Rutetabellen sprakk totalt.

Sa langt har unge Jensen hatt stor tilfredsstillelse og
mange gleder i miljoet rundt «Boroysund» og «Styrbjorny,
men kanskje enda mer «Hestmanden». Den saken startet
i 1988, da han pa et styremote fortalte at han ikke kunne
veere aktiv lenger, han skulle flytte til Hamar. «Men da kan
du jo ta denne», sa en av damene, og kom med en stor ring-
perm. «Hestmanden» sto det pa ryggen, klubbens store
utfordring. Skuta 14 da i Trondheim, en liten filialgruppe i
klubben arbeidet om bord, med uhorvelige behov. Et av
dem var lekkasjer gjennom dekket. Ingenior Jensen kon-
struerte et bolgeblikktak av billige av restmaterialer fra et
stort stalfirma, fikk dem valset til riktig profil og kappet til
riktig lengde. Farvene varierte i hele firmaets kolleksjon,
altsa ingen utpreget estetisk nytelse, likevel svart nyttig.
Taket ble finansiert av «Rettedalmidler». Senere kom ogsa
lekkasjer under vannlinjen. Brannvesenet ble tilkalt for
a lense, og en illsint havnefogd ringte og ba oss fa vekk
denne dritten. S4, i 1993, ble skuta slept til et nyopprettet
fartoyvernsenter utenfor Kristiansand. For 4 markedsfore
begivenheten tok Georg kontakt med Magne Misje, pro-

Fra utstillingen p& «Hestmanden» under grunnlovskonvoien i 2014. Utstillingsbildet viser «Bgrgysund»s besgk i Meis-
fjorden 1981. Foto privat.
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Georg er guide for sgnn og svigerdatter under Grunnlovskonvoien i 2014. Foto privat.

gramleder i fjernsynets Norge rundt. Han utkommanderte
medarbeidere langs kysten for 4 lage hvert sitt innslag om
slepet. Ved Bredalsholmen har skuta fatt en trygg havn og
et entusiastisk miljo rundt seg. Georgs oppgave var i stor
grad avsluttet da skuta ble overfort fra Veteranskibsklub-
ben til en stiftelse. Likevel fulgte han skuta tett i flere ar. En
stor opplevelse var det derfor 4 seile med som fyrboter pa
turen til Nord-Norge sist sommer.

Georg har en bade innholdsrik og mangslungen meritt-
liste. Hans initiativ og padriverevne har gitt resultater som
gjor en forskjell. Et eksempel er lastebaten «Brandbu» pa
Randsfjorden, som han oppdaget under en sykkeltur pa
Hadeland. Onsket om stoff til Dampskibsposten var nok
den viktigste grunnen for en narmere titt. Da han inter-
vjuet eieren for en artikkel sa han etter hvert at flere burde
bista for 4 bevare baten. Det forte til en redningsaksjon -
som i dag har gitt et solid fartoyvernmiljo i Roykenvik og
en tilvekst til veteranbatmiljoet pa Mjosa. Gamle «Mjosfaer-
gemn» fra 1923, som la ved siden av «Brandbuy, er tilbake i
Mjosa, na ved Mjossamlingene pa Minnesund. En tilleggs-
effekt var at Georg ble en del av gjengen pa Minnesund.
Der har han ogsa, som praktiker og handverker, satt sine
spor. Undertegnede har opplevd dette direkte: Da Georg
sa Fiskerbrakka pa Minnesund knele under forfall, tok han
fatt med egne hender og eget verktoy, og nd er den nesten
ferdig restaurert.

Enkeltpersoner med initiativ har preget fartoyvernet
helt fram til nd. Georg mener at fartoyvern ogsa er ved 4 bli
en stueren akademisk disiplin. Og han taler klart og direkte:
«Vi trenger Dampskibsposten som en bro mellom akade-
mikeren og den alminnelige fartoyverner og biteier, de
som sliter med bade penger, tid og kompetanse for 4 holde
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eget fartoy flytende. Vi ma ha et felles organ som skaper
entusiasme og gjenkjennelse og som knytter alle uteverne
sammen. Fartoyvernere kan ofte sitte alene pa sin skute, vi
ma ha noe som knytter dem sammen og gir stolthet. Faget
ma loftes som et viktig felt — bade for enkeltpersoner og for
nasjonen, slik at fartoyene kan fortelle hvert sitt lille avsnitt
i var felles historie.»

Mange miljoer opplever na en utfordring i a skape entu-
siasme hos frivillige. Vi ma bli flinkere til 4 reklamere med
at det er sa mange hyggelig folk i farteyvernet, for folka
er jo viktigere enn batene, uten folk — ingen bater. Damp-
skibsposten skal bringe fram tanker og ideer om hva som
virker for a lykkes med medlemsverving og utvikling av
miljoet. Det offentlige vil spille en stadig storre rolle, ikke
minst gjennom museene, men det vil aldri komme sa langt
at de frivillige kan slippe taket. Dessuten ser Georg for seg
at begivenhetene i Europa de siste manedene gjor at far-
toyvernet — okt forstaelse til tross — ma finne seg i mindre
offentlige bevilgninger. Da ma vi vare enda mer noye med
hva som skal prioriteres og hvilke fartoyer som skal over-
leve i lengden.

Redaktor Jensen er en mann som ser sammenhenger og
mangfold og vedkjenner seg at fartoyvernet har gitt ham
utfordringer som han ikke selv visste at han kunne makte,
som denne redaktorjobben. Likevel, det han minnes med
mest glede, er alle de hyggelige menneskene han har mott.
De er fartoyvernets viktigste ressurs.

Per Inge Hgiberg er tidligere kulturskolerektor,
musiker og har i mange ar veert leder av Mjgssam-
lingene p& Minnesund.



Foreningene bak bladet

Foreningene bak bladet

Norsk Veteranskibsklub
Postboks 1287, Vika, 0111 Oslo
www.nvsk.no/nvsk@nvsk.no

Nordhordland Veteranbatlag
Postboks 26, 5991 Ostereidet

www.oster.no/torjb@online.no

Nordenfjeldske Staalskibs-union
c/o Per Kiristian Rognes, Schollers gate 12
7068 Trondheim

Josenfjord Rutelag AL
Postboks 3031, Hillevag, 4095 Stavanger
Josenfjord.no/ post@josenfjord.no

Veteranskibslaget Stavenes
Postboks 36, 6851 Sogndal
www.ds-stavenes.no,/post@ds-stavenes.no

Skagerak Dampskibsselskap AS
(Hvalbaten «Southern Actor»)
Leikvollgata 77, 3208 Sandefjord
dagligleder.sa@hvalbaaten.no

SDS Hansteen

Trondhjems Sjofartsmuseum, Kjopmannsgata 75,
Postboks 6289, Torgarden, 7489 Trondheim
www.trondheimsjofart.no/post@trondheimsjofart.no

Stiftelsen Veteranskipet Rogaland
Postboks 37, Sentrum, 4001 Stavanger
www.gamlerogaland.no/post@gamlerogaland.no

D/S Hestmandens venner
Bredalsholmen, 4632 Kristiansand
www.vestagdermuseet.no/d-s-hestmandens-
venneforening/hmvenner@outlook.com

Oplandske Dampskibsselskap
Postboks 26, Strandgata 28A, 2802 Gjovik
www.skibladner.no / skibladner@skibladner.no

Stiftelsen Gamle Helgeland
Postboks 137, 8800 Sandnessjoen
gamlehelgeland.no / post@gamlehelgeland.no

Vennelaget Faun
v/Eilert Munch Lund, Narsnestangen 52C, 3478 Nzrsnes
www.myfaun.no / eml@eml.no

Skogays Venner

v/ Narvik Havn KF, Fagernesveien 2,

8514 Narvik
www.skogeysvenner.no/skogoyvenn@gmail.com

Stiftelsen D /S Engebret Soot
Postboks 130, 1871 Orje
www.dampbit.no / ds.engebret.soot@gmail.com

Veteranskibslaget Fjordabaten
Postboks 1740, Nordnes, 5816 Bergen
www.veteranskipslaget.no /
post@veteranskipslaget.no

Stiftelsen D /S Hvaler
Postboks 907, 1670 Krikeroy
www.dshvaler.no / post@dshvaler.no

Atlgys Venner

c/o Rolf Grennevik, Dragselvvegen 10,
6908 Floro
www.atloy.no/www.facebook.com/MS-Atloy

Ferjelaget «Skanevik»
Hamnegata 22, 5411 Stord
www.ferjelaget.no/skaanevik@ferjelaget.no

Nattrutens Venner (MS Sandnes)
v/Synneva Skurtveit, Spovevegen 17B, 4353 Klepp Stasjon
www.mssandnes.no/nattrutens-venner

Bergen Brandkorps Historielag
Postboks 109, Sentrum, 5804 Bergen
bbhistorielag.no/post@bbhistorielag.no

Hurtigrutemuseet

v/ Lina B. Vibe, Pb 215, 8450 Stokmarknes
hurtigrutemuseet.no/
hurtigrutemuseet@museumnord.no

Mjgssamlingene
Minnestranda 35, 2092 Minnesund
www.mjossamlingene.no / post@mjossamlingene.no

Venneforeningen for MS Brandbu
v/ Atle Lyhmann, Fjordsvegen 88, 2780 Brandbu
atlely@hotmail.com

Veteranbatlaget M/S Stangfjord

Stavenesvegen 121, 6984 Stongfjorden
www.facebook.com — M/S Stangfjord/lasat-v(@online.no
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Dampkjeler
Dampmaskiner

Klinkede og sveiste
konstruksjoner

Legg sommerens seilas innom Bredals-
holmen. Det er riktignok mange flotte
syn langs kaiene vare til vanlig, men vi
Radgivning strekker oss langt for & gi plass til gjes-
Dokumentasjon tende sma- og store fartay
Tilstandsvurderinger

Stiftelsen Bredalsholmen Dokk og Fartgyvernsenter - 4623 Kristiansand - 38 60 10 50

www.bredalsholmen.no - bredalsholmen.dokk@bredalsholmen.no




